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(^олобесщаро пароходства.
Въ текущемъ году исполнилось 50 л1.т'ь съ 

того времени, когда знаменитый СоловецкШ 
монастырь, прштивппйся въ Х У  столетш на 
беломорских! пустынныхъ Соловецкихъ остро- 
вахъ, обзавелся своимъ иароходствомъ, имею- 
щимъ назначеше привозить и отвозить въ Ар­
хангельск своихъ посетителей— богомольцевъ, 
число коихъ достигаетъ за лето отъ 15 до 
20  тысячъ человекъ, а также для обслужи- 
вашя всякихъ монастырскихъ потребностей.

Учреждеше пароходства стоило монастырю 
большихъ усилШ и значительныхъ средствъ. 
Но те благотворные плоды, каше приноситъ 
теперь пароходство и самому монастырю и въ 
особенности богомольцамъ, побуждаютъ со 
вс.емъ забыть и о трудностяхъ дела и о боль­
шихъ затратахъ, сопровождавшихъ смелое 
предпр!ят!е иноковъ.

Чтобы вполне оценить благодетельность 
учреждешя Соловецкаго пароходства въ отно- 
щенш къ многочисленнымъ поклонникамъ Со­
ловецкихъ святынь, необходимо припомнить о 
томъ способе перевозки богомольцевъ по мо­
рю, какой практиковался до учреждешя паро­
ходства въ течете 400 летъ.

I.

Прежнш способъ переправы по Бело­
му морю къ Соловецкимъ островамъ.

Въ течете трехъ слишкомъ столетШ, до 
половины X IX  столеНя, никакихъ особыхъ 
приспособленШ съ этой стороны самимъ мо- 
настыремъ не предпринималось потому, что 
до этого времени монастырь не имелъ при- 
вилегш заниматься этимъ деломъ одинъ: 
имели полное право заниматься перевозкою и 
усердно занимались и частные люди,— Архан­
гельске, Онежсше и Сумсше мещане.

У  постороннихъ промышленниковъ-нере- 
возчиковъ было только то общее съ монасты- 
ремъ, что все они перевозили чрезъ бурное 
Белое море невзыскательныхъ паломниковъ въ 
утлыхъ неболыпихъ парусныхъ закрытыхъ

лодкахъ. Богомольцы стекаются въ обитель 
съ разныхъ сторонъ: изъ Архангельска, от- 
стоящаго отъ Соловецкихъ острововъ въ 350 
вер., изъ Онеги за 150 вер., изъ Сумы за 90 в. 
и изъ Кеми въ 60 верстахъ. Опреде ленныхъ про- 
ежуточныхъ станцШ почти нетъ ни на томъ, ни 
на другомъ пути: но крайней лишь нужде приво­
рачивали къ западному берегу Белаго моря, 
или приставали къ попутнымъ пустыннымъ 
островамъ. Особенно былъ труденъ и опасенъ 
путь изъ Архангельска, который большею 
частш приходилось совершать безостановочно.

Какимъ испытатямъ подвергались богомоль­
цы пассажиры на этомъ пути въ плохихъ, до­
потопной конструкцш лодкахъ, при северномъ 
холоде, при морскомъ волненш, и представить 
трудно. Только непоколебимая вера въ Бога 
и въ святость подвига ради Соловецкихъ Угод- 
никовъ заставляли переносить испытатя вся- 
каго рода безропотно.

Въ  1851 г. наконецъ правительствомъ бы­
ло дано Соловецкому монастырю исключитель 
ное право заниматься перевозкою къ себе сво­
ихъ паломниковъ. Монастырь вскоре обзавелся 
десяткомъ такъ называемыхъ „богомольче- 
скихъ“ судовъ. Они устроены были по типу 
беломорскихъ „тресковыхъ“ судовъ, т. е. техъ, 
на которыхъ поморцы до сихъ поръ промыш 
ляютъ на Му рмане и привозятъ въ Архан 
гельскъ треску. Представьте себе небольшое 
пузатое судно съ палубой и одной мачтой, 
увенчанной золотымъ крестомъ. Для устойчи­
вости при морскомъ волненш на дно судна 
погружается некоторое количество булыжни­
ка, кое какъ закрепленнаго и прикрытаго до­
сками. На доскахъ этихъ и размещались пас­
сажиры, въ перемежку съ прилунившимся гру- 
зомъ.

Таково было устройство Соловецкихъ бого- 
мольческихъ судовъ, память о коихъ'сохрани­
лась у старожиловъ до сихъ поръ. Судно, 
наполненное невзыскательными паломниками 
въ числе 150— 200 человекъ, смело пуска-
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лось въ бурное Белое море, отдавалось про­
к о л у  волнъ и подвергалось всякимъ случай- 
нбстямъ. При попутномъ умеренномъ ветре 
оно, отправившись изъ Архангельска, дости­
гало Соловецкихъ острововъ въ сутки съ не- 
большими', НО при противномъ B liT p l ;  или при 
большомъ волненш приходилось укрываться 
около поаутныхъ острововъ и качаться иног­
да недели. Пассажирамъ за это время при­
ходилось терпеть и холодъ, и голодъ,— о 
морской болезни уже и г оворить нечего.

Вотъ небольшой разсказъ одного изъ ста- 
рыхъ паломниковъ, представляющШ наглядно 
переправы изъ Архагельска въ СоловецкШ 
монастырь на Соловецкомъ богомольческомъ 
судне, „Когда я прибывъ въ Архангедьскъ"—  
говоритъ разсказчикъ, „здесь на Соловецкомъ 
подворье было уже скоплеше паломниковъ—  
около 1000 человекъ. Они жили здесь уже не­
дели въ ожидаши очереди попасть на Соло­
вецкое судно и пуститься въ море. Мнопе 
выходили изъ терпешя и истощивъ средства, 
готовы были возвратиться восвояси. Дело 
было въ начале 1юня 1858 г.; путь морской 
былъ уже открытъ1). но судовъ не доставало, 
чтобы поместить заразъ тысячную массу жа- 
ждущихъ переправы. Вотъ, наконецъ, посча­
стливилось и мне занять место на одномъ изъ 
только что возвратившихся изъ Соловецкой 
обители богомольческихъ судовъ. Я  поспешилъ 
спуститься въ трюмъ чрезъ единственное про- 
рублевное въ средине полубы квадратное ок­
но, называемое „люкомъ". Въ трюме было 
уже около 2 0 0  человекъ.
Разместились, кто какъ могъ, на монастырской 
клади изъ кулей съ хлебомъ и солью У вс1,хъ 
было настроеше радостно-набожное. Muorie 
странники и странницы, собравшись въ круж 
ки, затянули заунывныя духовныя „канты " 
щеснопешя) вроде „мимо рая— мимо светла- 
го“ ... Въ  такомъ настроенш оставались пас­
сажиры все время, пока плыли вдоль по ре­
ке Двине, на разстоянш 30 верстъ. Но лишь 
вступили въ море, которое начало слегка вол­
новаться, какъ настроеше у всехъ разомъ пе­
ременилось: большая половина пасеажировъ 
почувствовала присуны морской болезни и 
искала спнсен1я въ лежаши, уткнувшись въ 
уголъ, а остальные еще крепились кое какъ.

Наступила ночь, ночь северная польская 
отличавшаяся отъ дня отсутсттнемъ лишь на 
полчаса за горизонтъ солнца. Ветеръ боковой 
начиналъ „свежеть" все более и более. Вол­
ны поднимались все выше и выше, качка уси­

’) Путь открывается въ половине мая, но ледъ по 
морю носится иногда и въ шнТ>.

ливалась; число страдающихъ морского бо­
лезнью постепенно увеличивалось, послыша­
лись въ разныхъ углахъ стоны. Дело, нако­
нецъ, дошло до того, что боковая качка стала 
по временамъ перекидывать пасеажировъ съ 
места на место, отъ одной стены судна къ 
другой. Больные и трусливые изъ пасеажировъ 
начали жаловаться на судьбу, раскаиваться, 
что пустились въ опасный и мучительный 
путь; некоторые призывали на помощь Нико­
лая Чудотворца и Соловецкихъ Угоднпковъ—  
Зосиму и Савват1я. Но ветеръ и качка не уни­
мались".

„Я , однако, не страдалъ морской болезшю 
и решился подняться на палубу. Нредъ моимъ 
взоромъ раскрылась доселе невиданная мною 
величественная, чудная, не поддающаяся они- 
c a H iro  картина природы: ни съ одной сторо­
ны не замечалось ни малейшаго клочка зе­
мли: необъятное море у горнзонтовъ сливалось 
съ небесной синевой такъ, что не легко бы­
ло различить, где кончается море— где начи­
нается небо., надъ нами куполообразный сводъ 
небесный,— нодъ нами неизмеримая глубина 
морская. Наша утлая посудина, переполнен­
ная людьми, неслась какъ бы въ воздушномъ 
пространстве. Все это вызывало въ зрителе 
и непонятный страхъ и благоговеше предъ 
безпредельнымъ велич1емъ Творца и Промы­
слителя M ipa ; такъ и хотелось воскликнуть: 
„ВелШ еси Господи, и чудна дела Твоя“ ... 
„На палубе были только кормщикъ-аренда- 
торъ судна, АрхангельскШ мещанинъ и мат- 
росъ— рулевой. Кормщикъ зорко следилъ за 
чрезмерно надутымъ иарусомъ и направлешемъ 
судна. Судно, накренившись на левый бокъ, 
то ныряло, спускаясь съ болыпихъ волнъ, 
то скакало съ одной небольшой волны на 
другую и неслось впередъ довольно спешно".

,,Ветеръ продолжалъ усиливаться, волны 
начали уже взлетать на палубу,— предстояла 
необходимость въ закрытш единственна™ лю­
ка, что и было сделано, какъ скоро я спу­
стился въ трюмъ. Такимъ образомъ, 200 чело­
векъ были наглухо закупорены въ судне. Въ  
немъ было и тесно, и душно и темно: люди 
двигались съ места на место ощупью, на­
талкиваясь другъ на друга,— иногда подбра­
сываемые качкой, кормовой и боковой, пада­
ли на другихъ. Положеше становилось невы- 
носимымъ, но выхода никакого не предусмат­
ривалось. Обуяло всехъ почти отчаяше, все 
ждали съ часу на часъ гибели, все вовсе- 
услышаше молились Богу о спасенш, призы­
вали на помощь Матерь Божш , угодниковъ 
Божшхъ, давали обеты принести за спасеше 
жертвы, совершить какой либо нодвигъ, сби­



рали между собой деньги на общШ умилости­
вительный молебенъ".

„Cuacenie наше, конечно, немало зависа­
ло и отъ прочности судна и опытности корм­
щика. На наше счасНе и судно, и кормщикъ 
удовлетворяли своему назначена: судно было 
новое, кормщикъ хорошо зналъ свое дело. 
Поскакавъ но волнамъ часовъ 20, делая 3— 4 
узла2) въ часъ, кормщикъ решился изменить 
курсъ: съ прямого пути на северъ къ Соло- 
вецкимъ ос-тровамъ повернулъ на западъ къ 
Пертоминскому монастырю, стоящему на бе­
регу Белаго моря. Прошло еще нисколько ча ­
совъ и мы были уже на твердой земл^. О, 
сколько было нами излито благодарностей къ 
Богу за c iia c e H ie !  Сколько были рады, изба­
вившись отъ невыносимо мучительной качки и 
болезни, продолжавшейся почти сутки! Мнопе 
плакали слезами радости"

„В ъ  Пертоминскомъ монастыре пришлось, 
въ ожиданш благопр1ятной погоды и нопут- 
наго ветра для дальнейшаго плавашя, про­
быть двое сутокъ. Bet мы достаточно отдох­
нули и оправились, однако, часть слабыхъ и 
трусливыхъ женщинъ решились избрать путь 
ntHiitt по берегу до ближайшаго къ Соловкамъ 
пунка, съ коего переправа по морю бываетъ 
непродолжительная и не столь опасная. Боль­
шинство же, въ томъ числе и я, снова реши­
лись забраться въ свой боченокъ и отдаться 
произволу капризнаго моря. На этотъ разъ 
намъ посчастливилось: качка была не столь 
сильна и страдали морского болезнш только 
слигакомъ слабые".

Приведенный разсказъ насъ знакомитъ лишь 
съ обыкновеннымъ, сравнительно счастливымъ 
и благополучнымъ нлавашемъ. Но северная 
погода и Белое море такъ капризны и такъ 
изменчивы, что въ былое время Соловецкимъ 
паломникамъ приходилось нередко подвергать­
ся несравненно более продолжительнымъ и 
более сильнымъ испыташямъ, даже съ смер­
тельными исходами. Разъ было доставлено 
въ обитель семь женщинъ, умершихъ отъ про­
должительной качки.

Въ  последнее время особенно были иамят- 
ны морскими бурями и несчастливымъ плава- 
1йемъ Соловецкихъ судовъ годы: 1856 и 1860. 
Въ 1856 году непронущенная морскими бу­
рями изъ Архангельска въ СоловецкШ мона­
стырь ладья съ годовымъ запасомъ хлеба и 
другой провизш замерзла и оставалась во 
льдахъ целую зиму. Въ 1860 году два бо- 
гомольчеекпхъ судна были бурею прибиты къ 
каменному западному берегу и настолько по­
вредились, что пассажирамч> пришлось осталь­

2) Узедъ равняется 1“/* версты.

ной пдть, около 1 0 0  верстъ, доканчивать до 
ближайшей къ монастырю переправы пешкомъ. 
Въ 185!) году всю трудность переправы мо- 
ремъ изъ Архангельска въ монастырь исны- 
тал’ь на себе новый настоятель Архимандритъ 
ПорфирШ. Это путешеств1е Соловсцкаго насто­
ятеля можно считать началомъ дела объ уч­
реждено! Соловсцкаго пароходства. Умный, 
просвещенный, решительный Архимандритъ 
ПорфирШ, лично убедившись въ трудности пе­
реправы чрезъ море въ монастырь, тогда же 
решилъ обзавестись паровыми судами, съ ус- 
пехомъ уже плававшими по русскимъ морямъ 
и рекамъ. Дело было новое и чрезвычайно 
нелегкое: нужно было прежде всего склонить 
Соловецкую братпо, привыкшую жить ио тра- 
диц1ямъ и избегавшую смелыхъ предщнятШ, 
особенно сопряженныхъ съ большими издерж­
ками. Необходимо было заручиться сочув- 
ств1емъ и готовноетш содействовать со сторо­
ны своихъ и постороннихъ светскпхъ и ду- 
ховныхъ особъ и т. д. Все это было подъ 
силу только человеку, обладающему светлымъ 
умомъ и сильною волею, каковымъ и былъ 
архимандритъ ПорфирШ3).

Положительно можно сказать, что учрежде- 
шемъ своего пароходства СоловецкШ монастырь 
обязанъ исключительно решительности и энер- 
гш своего настоятеля, Архимандрита Порфи- 
pifl. Учреждешемъ Соловецкаго пароходства 
архимандритъ ПорфирШ воздвигъ себе навсегда 
незыблемый памятникъ.

II.

Учреждеш е пароходства.

Архимандриту Иорфирш въ скоромч> вре­
мени удалось заинтересовать задуманнымъ 
учреждешемъ Соловецкаго пароходства и Со­
ловецкую братт и Архангельцевъ. Отовсюду 
послышались одобрешя и сочувсгая. Начали 
поступать предложен1я отъ различныхъ ком- 
мерсантовъ и фабрикантовъ съ готовностью 
или уступить готовые подержанные парохо­
ды, или устроить новые, приспособленные 
спещально къ перевозке черезъ море пасса- 
жировъ. Но ни Архимандритъ ПорфирШ, ни 
Соловецкая браНя не считали себя компетент­
ными въ окончательномъ решети столь важ- 
наго вопроса и решились обратиться за со­
ветами къ людямъ, более сведущимъ,— имен­
но, къ начальству Архангельскаго военнаго 
порта и къ Архангельскому военному гене- 
ралъ-губернатору контръ-адмиралу Константину 
Ивановичу Истомину.

3) Скончался въ 1865 году.
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И портовое начальство, и генералъ-губер- 
наторъ изъявили полную готовность содей­
ствовать осуществлении добраго начинашя и 
действительно оказали Архимандриту Порфирш 
въ этомъ деле существенную, незаменимую 
услугу.

Г. генералъ-губернаторъ Истоминъ черезъ 
сношен1е съ русскимъ нредставителемъ въ 
Лондоне А. А. Пещуровымъ скоро доставилъ 
въ монастырь добрыя сведешя о томъ, что 
xopomifi новый пароходъ можетъ быть устро- 
енъ въ Англш за 85 тысячъ руб. серебромъ. 
Монастырь съ благодарностью принялъ сооб- 
щен!е, но сразу воспользоваться имъ пока не 
решался, въ виду потребности на дело столь 
большого капитала.

Къ  удовольствт Архимандрита Порфир1я и 
братш нашелся другой выходъ, не требующШ 
столь болыпихъ затратъ денегъ.

Между прочимъ, последовало предложеше 
отъ купца Брайта купить у него готовый 
грузовой железный морской пароходъ „Волга". 
После немалыхъ затруднешй по переписке 
съ г. Брайтомъ, дело пошло на ладъ и въ 
начале 1861 года этотъ пароходъ за 13000 
тысячъ рублей сер. поступилъ во владеше 
монастыря. Тогда же, въ Архангельске по 
возможности подготовленный для удобныхъ 
летнихъ плаванШ съ богомольцами, онъ 
весной явился въ море, какъ Соловецшй 
пароходъ, съ новымъ именемъ „Вера“ .

Въ  течете зимы 186 62 года усиленною 
деятельностью братш, въ доке монастырскомъ 
онъ усиелъ совершенно преобразоваться изъ 
грузового въ пассажирстй, съ хорошо отде­
ланными каютами, для высшаго и средняго 
класса богомольцевъ, и удобными нарами для 
низшаго. Кроме того, многое исправлено въ 
пароходе снаружи, подновлено и разукрашено 
внутри. Рано весной съ открывшеюся нави- 
гащею, пароходъ „Вера" явился на водахъ 
Белаго моря, ка ъ  бы новый, большой,' кра­
сивый.

Не обманулась обитель въ своей надежде 
на хорошШ исходъ своего предпр!ят1я. Паро­
ходъ „Вера“ , не имея почти ни одного со­
перника въ море, началъ носиться съ сотня­
ми поклонниковъ по лиши между Архангель- 
скомъ и Соловецкимъ монастыремъ быстро 
(20— 24 часа) въ одинъ рейсъ, безопасно и 
благополучно, какъ нельзя лучше. Казалось 
прекратились все непр1ятности и жалобы, ко- 
торыя доселе встречали и провожали почти 
каждое утлое судно. Пароходъ „Вера“ одинъ 
отнялъ дело почти у всехъ судовъ парусныхъ. 
Восхищалась обитель отъ радости такой бла­
гой перемены на морскомъ пути къ ней. Она

съ удовольств1емъ и постепенно однихъ гостей 
стала встречать у себя, другихъ провожать, 
тогда какъ прежде приходилось иногда при­
нимать ихъ при благонрштной погоде и по- 
нутномъ ветре целыми тысячами вдругъ, и 
въ ненастное время не видеть ни одного че­
ловека4). Въ первый разъ обитель имела уте- 
uieHie слышать отъ посетителей не жалобы на 
nenpiflTHocTH въ бурномъ море, а благодар­
ность за удовольств1е, которымъ наслаждались 
въ пути.

Явная выгода и удобство плавашя черезъ 
море на пароходе „Вера“ произвели то, что 
еще въ первую навигацш ночти никто изъ 
богомольцевъ не решался уже отправляться въ 
монастырь на парусныхъ судахъ, отъ чего 
произошло, что M H o rie  сотни изъ нихъ ожи­
дали въ Архангельске возврата парохода изъ 
обители, издерживались, томились скукой и 
и обременяли собою городъ; другая часть бо­
гомольцевъ томилась и скучала въ монасты­
ре, въ ожиданш отъезда своего на пароходе 
въ обратный путь; а пароходъ, и по истече- 
ши срочнаго времени, не являлся иногда въ 
пристань Соловецкую. Съ нетерпешемъ спе­
шили къ берегу богомольцы, завидевъ паро­
ходъ еще вдали, и едва успевали сойти съ 
него пр1езж1е, какъ истомивппеся ожидашемъ, 
за пять и более дней, торопились занять 
свои места. Должно было вновь разводить па­
ры— и пароходъ, по краткомъ, часто двухъ-ча- 
совомъ отдохновенш, опять пускался въ море. 
Такое новое неудобство для богомольцевъ при 
плаванш на одномъ пароходе, еще въ 1861 
году заставило Соловецкую обитель собрать 
все матер1альныя силы, чтобы нрюбрести для 
той же цели другой необходимый пароходъ.

Съ прекращетемъ навигацш 1861 года бы­
ли сделаны все распоряжешя по другому 
предпр1я т т ,  и присту плено къ  постройке въ 
монастырскомъ доке новаго судна. Въ  тече­
т е  всей зимы 1862 года, несмотря ни на 
к а тя  бури и непогоды, тысячи рукъ братш, 
богомольцевъ и наемныхъ людей безирерывно 
трудились; стукъ топора, молота лесопиль- 
наго завода и токарнаго станка умолкалъ 
только въ самую глухую ночь; работа кипе­
ла,— однимъ словомъ, дело шло спешно подъ 
руководствомъ рекомендованнаго Архангель- 
скимъ портовымъ начальствомъ энергичнаго и 
знатока своего дела, комендора Коншина. Та-

4) Вь течете лета каждогодно въ настоящее вре­
мя перебываетъ въ обители богомольцевъ отъ 15 до 
20 тысячъ человекъ. Бывало, къ Соловецкой при­
стани прибудстъ вдругъ до 7 судовъ изъ Архангель­
ска и нёсколько съ другихъ сторонъ и число по­
клонниковъ за одинъ разъ было до 4 тысячъ чело­
векъ.



кимъ образомъ, къ концу апреля, деревян­
ный, прочно и надежно отстроенный корпусъ 
для новато нарохода, въ иолномъ виде съ 
внутреннею и наружною отделкою, былъ го- 
товъ. Въ то же время въ Шотландш, по за­
казу чрезъ англичанина Гандисейда пригото­
влена за 28 тысячъ рублей новая машина въ 
60 снлъ. Въ  iiOHf> месяце эта машина доста­
влена уже была на корабле въ Архангельскъ, 
и, несмотря на непредвиденный немалыя ире- 
iiHTCTBia со стороны таможни, скоро прибыла 
въ монастырь и поставлена на место нарочно 
прибывшими нзъ Шотландш съ фабрики тре 
мя искуссными механнками-англичанами.

Въ иервыхъ числахъ августа на водахъ, 
омывающихъ Соловецше острова, красовался 
уже второй СоловецкШ изящно устроенный но­
вый нароходъ, съ именемъ „Надежда11, кото 
рый доказывалъ свою готовность къ верной 
службе частными удачными пробными рейса­
ми. Въ первые дни явлешя въ свЪтъ новичка, 
любопытные не сводили глазъ съ него и съ 
нетерпйшемъ ждалп подвиговъ новаго паро­
хода на бурныхъ водахъ угрюмаго Белого 
моря.

15 августа— въ день Успешя Пресвятой Бо­
городицы, пoc.it торжественныхъ богослуже- 
нШ въ храмахъ Божшхъ, нри звоне колоко- 
ловъ, открытъ изъ церквей крестный ходъ на 
пристань, сопровождаемый брайею и множе- 
ствомъ богомольцевъ. Поел!» должнаго молит- 
вослов!я, пароходъ „Надежда' освященъ, ок- 
ропленъ святой водой, съ нроизнесешемъ за­
мечательной речи о. Архимандритомъ Порфи- 
р1емъ5), въ которой ораторъ, между прочимъ, 
назвалъ новый пароходъ „подвижнымъ хра- 
момъ Божишъ, малою церковью Христовою"...

Черезъ несколько часовъ пароходъ „Наде­
жда", нодъ гулъ колоколовъ, съ богомольца­
ми и целымъ обществомъ монаховъ-иассажи- 
ровъ, во главе коихъ быль самъ о. настоя­
тель, въ первый разъ понесся въ открытое 
море... Долго остававшаяся на берегу брат1я 
провожала его взорами, приветствуя похвала­
ми пароходъ, о плавателей молитвеннымъ иск- 
реннимъ желашемъ благоиолучнаго илавашя 
и низкими поклонами.

Кто не былъ въ этотъ рейсъ на пароходе, 
тотъ, конечно, не ночувствовалъ удовольешя, 
которымъ имели счаспе наслаждаться ехавпне 
на новомъ пароходе. По разсказамъ очевидца 
одного, бывшаго въ то время на пароходе,—  
не обращая внимашя на неблагопр!ятную до­
ждливую погоду, пассажиры трепетно восхи­
щались отъ удоволыушя быть въ море на но-

5) Речь эта напечатана была въ „Духовной бе- 
с*д*“  1862 г Дерковн. Лет., стр. 860.

вомъ судне. Когда каменные берега дрожали 
отъ грома колоколовъ, и священный гулъ 
этихъ благовестниковъ, разеекая воздухъ, уно­
сился далеко впередъ— ликъ нноковъ-пассажи- 
ровъ стройнымъ хоромъ громогласно пелъ 
прощальный умильный церковный гимнъ: Н ы ­
не отпущаеши раба Твоего, Владыко, по гла­
голу Твоему съ мнромъ .. Затемъ послыша­
лось: Спаси, Господи, люди Твоя... Въ Черм- 
немъ мори неискусобрачныя Невесты образъ 
написася иногда...

Подъ вл'шнемъ такихъ впечатленШ мы, какъ 
разсказываетъ очевидецъ, незаметно удалялись 
быстро отъ пристани. Вскоре начался водо- 
святный молебенъ, съ окончашемъ коюраго 
мы очутились довольно далеко Отъ взоровъ 
нашихъ уже скрылись золотые кресты обите­
ли и впереди представилась безконечная даль 
широкаго моря, сомкнувшаяся съ небеснымъ 
сводомъ. Горизонтъ неба сталъ чище и не­
сколько какъ-бы предвещалъ благоир1ятную 
погоду, что действительно и сбылось на утро. 
Солнце, медленно опускаясь въ пучину моря, 
какъ бы на ночной отдыхъ, рдело подъ тон­
кою завесою и будто прощалось съ нами. Ве- 
теръ утихъ. IIInpoKifl воды преобразовались въ 
одну необъятную равнину, которую винтъ па­
рохода и самый пароходъ бороздили. На па­
роходе царствовало мертвое безмолв'ш; каждый, 
обративъ взоры къ морю, какъ бы съ нимъ 
только и говорилъ, говорилъ и съ самимъ 
собою, съ своею душою, которой почему-то 
было тесно въ теле своемъ: она уносилась въ 
безконечность, трепетно взирала на дела Твор­
ца и въ глубокомъ умиленш повторяла: ВелШ 
еси Господи, и чудна дела Твоя! Впереди при­
ближалась къ намъ страшная мгла ночная, 
которой несколько уподоблялся нашъ далеко 
тянувшШся позади, черный кудрявый дымъ. 
Вдругъ послышался на другомъ конце паро­
хода звонъ въ маленьшй колоколъ: это былъ 
благовестъ ко всенощному бдешю по случаю 
празднества Нерукотворенному Образу Господ­
ню. Мгновенно все собрались въ одну толпу 
и молились Б о гу .. Все это наглядно подтвер­
ждало слова о. Архимандрита Порфир1я, что 
пароходъ отселе есть подвижной храмъ БожШ... 
II это насъ, пловцовъ, много радовало.

Ночью былъ такой сильный ветеръ, что 
даже бывнпя на пароходе въ трюме лошади, 
истощивъ въ борьбе силы, не могли стоять 
на ногахъ. Однако, все обошлось благополучно.

Наконецъ, 17-го августа, въ 10 часовъ ут ­
ра, пои яркомъ солнечномъ свете и тихой 
погоде, показался Архангельскъ. Въ виду его 
иноки составили на палубе стройный хоръ и 
въ чувствахъ благодарности за благополучное
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илаваше, воспали священный гнмнъ Господу: 
Тебе Бога хвалимъ. Пристань наша въ Ар­
хангельск-1; н берега были унизаны разноцвет- [ 
ною публикою, которая съ приветспнемъ 
встречала насъ, жадно смотрела на новое суд­
но и поспешила, какъ скоро присталъ наро- 
ходъ, набиться въ него до тесноты, съ ц!;лыо 
иолюбоиытствовать, обозреть и оц1;нить но­
вое судно.

Въ течете несколькихъ дней стоянки па- 
роходъ „Надежда съ утра до вечера подвер­
гался осмотру со стороны любонытныхъ сне- 
щалистовъ и неспещалистовъ, которыхъ было 
очень немало.

0. настоятель Архиаандритъ ПорфирШ въ 
благодарность за успйхъ въ своихъ трудахъ 
и согласно желанно Oparin. восхотйлъ доста­
вить удовольспне беднейшимъ изъ своихъ 
ближнихъ соседей, гражданъ Архангельскихъ 
и Соломбальскихъ— прокатиться на новомъ па­
роходе до Соловецкой обители безплатно. Бы ­
ло опубликовано о таковомъ распоряженш Со- 
ловецкаго настоятеля по j сему городу чрезъ 
печатныя объявлешя. Въ назначенный къ 
отъезду день, съ утра пароходъ весь былъ за- 
нятъ пассажирами, несмотря на то, что онъ 
долженъ былъ отправиться после 12 ч. дня. 
JlHorie изъ торговцевъ, особенно соломбаль­
скихъ, поспйшили вступить въ число пасса- 
жировъ, не извйстивъ даже своихъ домапшихъ. 
Число охотниковъ простиралось до 600 чел.

Впередъ и обратно даровое илаваше на но­
вомъ пароходе, при весьма тихой солнечной 
погоде совершилось, какъ нельзя лучше. Пас­
сажиры были вей въ восхищенш отъ удоволь- 
ств1я, какое испытали въ мор-й и въ обители.

Затймъ, въ течете двухъ недель, пароходъ 
„Надежда" еще неоднократно подвергался под­
робному освидетельствован!ю и испыташю на 
Двине со стороны особой комиссш, составив­
шейся изъ членовъ управлешя Архангельска- 
го порта. 29 Августа г.г. члены комисс!и со­
ставили свой актъ освидетельствовашя, коимъ 
и признали его прочнымъ и благонадежвымъ 
во вейхъ отношешяхъ для плавашя по Бело­
му морю. Отъ сего числа пароходъ „Наде­
жда" поступилъ на действительную службу об­
щему благу.

Оба Соловецкихъ парохода--„Вера" и „На­
дежда"— не отличались грандюзностыо раз- 
меровъ, но были очень приличны и удовле­
творяли своему назначенш десятки летъ безъ 
существенныхъ изм’йненШ.

Къ самомъ начале существовашя пароход­
ства было установлено, что эти пароходы, 
какъ пароходы монастырсше, ззнимаюицеся 
перевозкою паломниковъ, жаждущихъ духов­

ной пищи, напоминали собой „малые под­
вижные храмы". Въ э'омъ разечете на тотъ 
и другой пароходъ на летнее время назна­
чается особый iepOMOiiaxTi, который и совер- 
шаетъ на пароходе дневные службы и нуж- 
ныя для богомольцевь требы, имея запасные 
Святые Дары.

Съ этою же целыо, ири отсутствш на иа- 
роходахъ буфетовъ, запрещается пассалшрамъ 
имйть съ собою спиртные напитки и курить 
табакъ.

Пароходами управляли способные монахи, 
прюбретая практикой и сдачею въ Архашель- 
скомъ порте экзаменовъ на зваше „шкипе- 
ровъ“ и „машиниотовъ“ . Весьма добрую ос­
тавили по себе память изъ первыхъ шкипе- 
ровъ и машинистовъ четыре человека: это, 
1еромонахъ Александръ Заборщиковъ, коман- 
довавнпй около 20 летъ нароходомъ „Н а ­
дежда' и монахъ 1оаннъ Падоринъ, шавав- 
пнй 8 летъ на англШскихъ корабляхъ по 
всемъ морямъ и въ последнее время управ- 
лявнпй Соловецкимъ пароходомъ „Вера“ ; изъ 
машинистовъ— монахъ ВонифатШ и монахъ, 
после игуменъ, 0еодосШ. Все эти иноки уже 
скончались. Вечная имъ память.!

На зиму Соловецше пароходы ставятся въ 
СоловецкШ докъ, где, въ случае надобности 
и ремонтируются.

Страдания, какимъ подвергались Соловецше 
паломники до 1861 года, отошли уже въ об­
ласть нреданШ. Правда, по временамъ быва- 
етъ Белое море настолько бурнымъ, что и 
пароходами играетъ, какъ мячикомъ, но это 
случается очень редко и на очень короткое 
время. Опытные шкипера по барометру легко 
предусматриваютъ наступающую перемену и 
не пускаются въ море въ дурную погоду.

Постройка парохода „Соловецкш".

Прослуживъ 12 навигацШ, деревянный кор- 
пусъ парохода „Надежда" сталъ приходить въ 
ветхость, и преемникъ настоятеля Феофана 
Архимандритъ ОеодосШ съ Учрежденнымъ Со- 
боромъ, имея свободный капиталъ въ 80.000 
рублей, решили заменить деревянный корнусъ 
железнымъ, машину же поставить прежнюю. 
По просьбе обители Морское Министерство со­
ставило и прислало чертежи новаго корпуса, 
одобренные Августййшимъ Генералъ-Адмира- 
ломъ. После этого начались переговоры съ су- 
достроительнымъ заводомъ Веркстеда въ Хри- 
cTiaHin и продолжались пять летъ, но, къ со­
жаление, не привели къ желательнымъ ре- 
зультатамъ и въ 1879 г. прекратились.

Преемникъ настоятеля Оеодош, Архиманд­
ритъ МелетШ съ Учрежденнымъ Соборомъ,
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просили изв'Ьстнаго тогда монастырю свТ,ду- 
щаго въ судостроительныхъ операщяхъ Ком- 
мерцш Советника Н. II. Русанова, подыскать 
какой-либо заводъ, войти съ нимъ въ пере­
говоры и, если обитель найдетъ услов1я вы ­
годными, заключить по доверенности отт нея 
контрактъ. Русановъ началъ переговоры съ 
заводомъ Крейтонъ и I i ° въ г. Або. Скоро 
пришли къ соглашешю; составлено былъ про- 
ектъ контракта и съ просьбой о разрешен»! 
заключить договоръ съ финляндскимъ заво­
домъ, отосланъ въ Московскую Синодальную 
Контору. Разр’Ьшеше пришло и 17 1юня 1880 
года Русановъ заключилъ договоръ. Пароходъ 
получилг нанменоваше „СоловецкШ“ .

Крейтонъ и К0 обязались: 1) построить для 
Соловецкаго монастыря железный винтовой 
товаро-пасеажиршй пароходт, корпусъ котора- 
го долженъ иметь 1(55 фут. длины и 22 фут. 
ширины, 10 ф. глубины, шесть непроницае- 
мыхъ переборокъ, двойное дно и две голыя 
мачты. 2) Сделать и поставить паровую ма­
шину смешанной системы (сотроиндъ) въ 100 
гидикаторныхъ силъ; скорость хода не менее 
12 узловъ. 2) Снабдить судно иолнымъ ин- 
вентаремъ и вооружешемъ, привести къ 1 мая 
1881 года въ Архангельскъ, где, по ycniin ■ 
номъ испытанш парохода правительственной 
комисс ей, сдать монастырю.

Монастырь же обязуется уплатить Крейто­
ну и К 0 94800 рублей кредитными въ три 
срока и равными взносами.

13 августа 1881 года пароходъ, подъ уп- 
равлешемъ норвежского шкипера вышелъ изъ 
г. Або и 3 сентября пришелъ въ Архангельскъ. 
На иробныхъ испыташяхъ судно удовлетвори­
ло всемъ требовашямъ договора и поступило 
въ собственность монастыря. За просрочку лее 
въ исполнено! заказа удержано изъ послед­
ней уплаты 990 рублей.

Постройка парохода „М ихаилъ Архан-  
гелъ“ .

Въ Октябре 1885 года монастырь донесъ 
Московской Синодальной Конторе, что изъ 
двухъ его нароходовъ исправенъ только „Со- 
ловецкШ“ . Пароходъ же „Вера“ , корпусъ ко- 
тораго устарйлъ и машина слаба 45 (силъ), 
при свежемъ ветре и волненш идти не мо- 
жетъ, а долженъ укрываться подъ вйтромъ. 
Имея средства прюбресть новый пароходъ, мо­
настырь нроенлъ совета у сведующихъ лицъ, 
где лучше это сделать, и ему указали на за ­
водъ Мотальскаго Акцюнернаго Общества въ 
Готенбурге (Швец1я). Скоро обе стороны въ 
услов1яхъ сошлись, составили проектъ контр­
акта, который съ чертежами и спецификащя-

ми монастырь представилъ Синодальной Кон­
торе, прося разрешешя заказать пароходъ и 
наименовать его „Михаилъ Архангелъ“ .

Разрешешемъ Контора не замедлила, и 15 
сентября 188(5 годамонастырьзаключилъконтр- 
актъ. Заводъ обязался построить стальной 
товаро пассажирсшй иароходъ-винтовой съ 7-ю 
непроницаемыми перегородками, машину сме­
шанной системы въ 100 номинальныхъ силъ; 
снабдить его иолнымъ ипвентаремъ и воору­
жен! емъ и къ концу булущаго мая привести 
въ Архангельскъ. Наиболыше размеры судна: 
длина— 1431/г фут.,ширина— 23 фут., углубле- 
H ie  9‘Д футовъ. Средшй ходъ 10 узловъ. 
Пробное плаваше въ Готенбурге, въ присут- 
cTBiH русскаго генеральнаго консула и дове- 
реннаго отъ монастыря (два послушника-ма- 
шинисты все время постройки жили при за­
воде). Монастырь обязался уплатить за по­
стройку и доставку парохода 11000 фунт, 
стерлинговъ въ четыре срока и по тому кур­
су, который будетъ при последнемъ плаванш 
(по сдаче монастырю судна въ Архангельске).

9 мая 1887 года пароходъ вышелъ изъ 
Гамбурга и чрезъ 17 дней благополучно при­
шелъ въ Архангельскъ. По испытанш порто­
вой комиссией, судно найдено вполне иенрав- 
нымъ, построено и снабжено, согласно дого­
вора, после чего и принято въ собственность 
Соловецкаго монастыря.

Постройка новаго парохода , , B t p a \
Въ 1895 году настоятелемъ обители назна- 

чепъ, уиравляющШ ныне монастыремъ, Ар- 
химандритъ 1оаннишй; и въ этомъ же году 
решено произвести капитальный ремонтъ ста­
рому пароходу „Вера“ . Сперва заготовили 
строительные матер1алы, а въ 1897 году при­
ступили къ работамъ.

При разработке стараго корпуса оказалось, 
что ремонтировать его безполезно, а слйдуетъ 
заменить новымъ, удлинивъ при томъ кор­
мовую часть на две сажени. Габоты произ­
водились своими силами и, съ Бож1ей помо­
щью, въ 1902 году были окончены. Наиболь- 
uiie размеры новаго корпуса: длина— 134 фут., 
ширина 22,6 фут., углублеше—  И  футовъ. 
Матер1алъ корпуса— мягко-тельная сталь.

По заказу механизмовъ и котловъ, мона­
стырь сносился съ несколькими заводами и, 
сравнивъ ихъ услшия, остановился на Ано- 
нимномъ Обществе судостроительныхъ, меха- 
ническихъ и литейныхъ заводовъ въ г. Вы ­
борге. Въ  начале 1901 года составленъ про­
ектъ контракта съ обществомъ и съ разре­
шешя Московской Сгнодальной Конторы въ 
ш ле того же года подтдокйАцШчшоръ.



—  10 —

По контракту Общество обязалось построить 
для Соловецкаго парохода „Вера" паровую 
машину съ двумя котлами и устроить элект­
рическое освещеше. Машина должна быть 
тройного расширешя въ 600 индикаторныхъ 
силъ и развивать до 12 узловъ ходу. Заводъ 
обязался кончить заказъ къ 1 мая 1902 го­
да, доставить въ Петербургъ и погрузить въ 
пароходъ Архангельско Мурманска™ Общества 
для отправки въ Архангельскъ.

Монастырю же по всеподданейшему докла­
ду Господина Министра Финансовъ Высочай­
ше дарованъ безпошлинный провозъ этого 
груза до Архангельска.

Монастырь обязался уплатить обществу 
62300 рублей въ 5 сроковъ.

По доставке механизмовъ изъ Архангельска 
въ обитель, присланные заводомъ инженеръ 
съ помощниками собрали и установили ихъ, 
а перваго Октября произведена была проба 
машины, которая и дала требуемый догово- 
ромъ ходъ— 12 узловъ.

Въ  Август!. 1903 года пароходъ пришелъ въ 
Архангельскъ для освидетельствовала прави­
тельственной комисФей, которая и признала его 
вполне къ плавание пригоднымъ и благона- 
деянымъ.

Въ  Декабре 1900 года съ темъ же Ано- 
нимнымъ Выборскимъ обществомъ былъ за- 
ключенъ контрактъ на постройку двухъ элип- 
сическихъ паровыхъ котловъ съ принадлеж­
ностями для парохода „СоловецкШ“ . Согласно 
условШ котлы были изготовлены къ 1 Мая 
1901 года и безпошлинно доставлены моремч, 
въ Архангельскъ. Уплачено за котлы 16500 р.

По окончанш навигацш 1903 года котлы 
парохода „Михаилъ Архангелъ" оказались не­
надежными, а потому 6 Октября того же го­
да монастыремъ былъ заключенъ контрактъ 
съ Компаыей С.-Иетербургскаго металлическа- 
го завода на постройку двухъ цилиндриче- 
скихъ котловъ съ принадлежностями за 9600 
рублей. Въ Архангельскъ котлы доставлены 
въ Mat. месяце 1904 года на пароход!; Ар- 
хангельско-Мурманскаго пароходства за счетъ 
монастыря.

Съ 1910 года установлены срочные рейсы 
Соловецкихъ пароходовъ по следующему рос- 
писашю:

Изъ монастыря въ Архенгельскъ— по втор- 
никамъ и субботамъ

Изъ Архангельска въ монастырь— по втор- 
никамъ и Пятницамъ.

Изъ монастыря въ Онегу и Суму— по по- 
недельникамъ.

Изъ Сумы и Онеги въ монастырь— по пят­
ницамъ.

Пароходы „Соловецшй“ и „Вера" соверши­
ли Ледовитымъ океаномъ плаваше въ Печенг- 
C K ifi монастырь, первый— въ 1904 и 1906 г., 
а второй въ текущемъ году, при чемъ отлич­
но выдержали океанское плаваше.

Монастырское начальство старается содер­
жать свои пароходы въ надлежащей чистоте 
и опрятности, п сяабжаетъ ихъ всемъ необ- 
ходпмымъ для продовольстая пассажировъ на 
краткое время нлавашя, кроме столоваго со­
держант, которое полагается только для лицъ, 
составляющихъ судовой экипажъ.

Несмотря на то, находятся неблагонаме­
ренные люди, которые распространяютъ въ об­
ществе хулу на M o n a c T b ip c K ie  пароходы, на- 
ходятъ въ нихъ много недостатковъ сравни­
тельно съ пароходами св1;тскихъ содержате­
лей. Даже въ одной газете, издаваемой въ г. 
Архангельске, несколько летъ тому назадъ 
(въ 1899 году), появилась статья, содержа­
щая порицаше на монастырсше пароходы, и, 
между прочимъ, указывался въ нихътотъне- 
достатокъ, что они не имеютъ буфетовъ. По 
поводу этой газетной статьи и всей ложной 
молвы о Соловецкихъ нароходахъ, въ мона­
стыре въ праздникъ Преподобнаго Савва™ , 
Соловецкаго Чудотворца, 27-го сентября, того 
же года, съ церковной каеедры произнесено 
было слово объ истинныхъ и ложныхъ бого- 
мольцахъ. К ъ  разряду носледнихъ проиовед- 
никъ отнесъ такихъ посетителей Св. Обители, 
которые отправляются къ той или другой свя­
тыне не за темъ собственно, чтобы помолить­
ся на месте, ознаменованномъ благодатш Бо- 
ж!ею, а за темъ, главнымъ образомъ, чтобы 
upiflTO прокатиться, развлечь себя разнообра- 
з1емъ местъ и людей, поискать приключенШ. 
И чего не потребуетъ,— продолжалъ пропо- 
ведникъ,— такой посетитель на пути сдедо- 
вашя своего въ Св. Обитель, чтобы ему было 
и пр1ятно, и нескучно, и удобно ьо всехъ 
отношешяхъ, какъ дома. Исполнять прихот- 
лнвыя желашя такихъ лже-поклонниковъ со 
стороны монастыря, значило-бы потворствовать 
нечестно, извращать святое дело паломниче­
ства въ простое путешеетше, или прогулку.

Былъ такой случай. Однажды общество уча­
щейся молодежи изъ разныхъ учебныхъ за- 
веденШ, состоящее изъ юношей и девъ въ 
числе около 100 человекъ, собрались ехать 
въ СоловецкШ монастырь. На монастырскомъ 
пароходе это молодое общество предалось 
чрезмерному веселью; шутки, см!;хъ, превос­
ходящая прилич1е развязность во взаимномъ 
обращеши лицъ обоего пола, безстыдныя ре­
чи и песни, издевательство надъ священны­



ми предметами, были соблазномъ для прочихъ 
паломниковъ. Но только что пароходъвышелъ 
изъ устья рЪки въ открытое море, вдругъ под­
нялась сильная буря: веселая компашя npiy- 
тихла; непривычная къ морскому путешествш 
молодежь страдала вповалку. Священникъ, 
сопровождавппй учениковъ, ихъ законоучи­
тель, сталъ просить капитана, нельзя-ли вер­
нуться назадъ. Капитану странною показа­
лась такая просьба, потому что рЪдко случа­
лось, чтобы пароходъ, вышедипи въ море, 
изъ за погоды возвращался назадъ; капитанъ 
не решался, но, наконецъ, додженъ былъ 
уступить настойчивому требовашю священни­
ка, который говорилъ, что онъ отв'бчаетъ за 
здоровье своихъ питомцевъ; къ просьба свя­
щенника присоединились и друпе пассажиры, 
а учащаяся молодежь стала угрожать капи­
тану сбросить его съ мостика, если онъ не 
вернется; въ силу такихъ обстоятельствъ, па­

роходъ вернулся въ городъ, гдЪ и высадилъ 
рЪзвыхъ экскурсантовъ; потомъ чрезъ три ч а ­
са снова отправился съ остальными пассажи - 
рами-богомольцами; бури уже не было, и па­
роходъ благополучно прибылъ въ обитель.

Не лишнее будетъ упомянуть здЪсь о томъ, 
что Соловецше старожилы зам1>чаютъ, что ког­
да Ъдетъ въ обитель кто-либо изъ начальст- 
вующихъ духовныхъ лицъ, то всегда бываетъ 
благопр'штная погода. Если сопоставить это 
зам1>чате старожиловъ съ разсказаннымъ слу- 
чаемъ съ учащейся молодежью, то нельзя не 
вЪровать, что Преподобные Соловецше Чудо­
творцы бываютъ невидимыми кормчими гона- 
стырскихъ судовъ съ богомольцами: благого- 
вМ нымъ поклонникамъ они устраиваютъ бла­
гополучное плаваше, нечестивцевъ же вразу- 
мляютъ б11дств1емъ и даже, какъ въ разска- 
занномъ случай, не допускаютъ и въ обитель.
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