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П РА ВИ Л А
ТЕХН И ЧЕС КО ГО  УХО Д А  ЗА Т РА КТО РА М И  ЧТЗ С-60

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 1 

Проводится ежесменно

До начала работы

1. Очистить от 1ПЫЛИ и грязи трактор. Проверить инстру­
мент. Проверить наружные крепления трактора: двигателя к
раме, вентилятора, радиатора, воздухоочистителя, вакуум^бачка, 
топливные баки, топливопроводы, карбюратор и др. Заправить 
топли1Вом1, долить воду © радиатор и принять трактор.

2. Смазать трактор по инструкции, проверить уровень масла 
в картере и, прй необходимюсти, долить масло. Проверить и, 
при необходимости, сменить масло в воздухоочистителе.

3. Проверить состояние прицепных машин и сцепки. Смазать 
и отрегулировать ш .

4. Завести двигатель, прогреть и .ослушать его.

Во время работы первой смены

1. Проверить и, при необходимости, долить воду в радиатор, 
проверить уровень масла в картере двигателя. Проверить со­
стояние трактора, прицепных машин И1 сцепки.

2. Проверить работу двигателя и состояние агрегата.
Примерное время для проведения технического ухода №  U

До начала работы  ..........................60 мин.
Во время работы  ...................... 10 »

Затрата времени исполнителями:
Тракторный бригадир или механик отделения

до начала работы 20 мин., во время р а б о т ы ...............10мин
Тракторист » » » 69 » » » » ...............10 »
Прицепщик » » » 30 » » » » . . .  10 »
Заправщик » » » 30 » » » » . . . . .  10 »

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 2 

Проводится ежедневно

1. Ослушать и осмотреть трактор при выходе из борозды, 
Проверить давление масла по масляному манометру (при прогре-
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том двигателе давление должно быть не менее 1,3 к ф м ' и 
не выше 1,8 кг/см').

2. Заправить трактор то'пливом1 (после выхода из борозды). 
Трактористу первой смены 'информир01вать бригадира о состоя­
нии трактора и прицепных .сельокохозяйственных машин и пере­
дать агрегат трактористу второй смены. Проверить инструмент.

3. Очистить трактор от грязи, пыли и масла: клапанные
крышки, цилиндры, карбюратор, воздухоочиститель, радиатор, 
динамо, вентилятор, вакуум-бачок, водяной насос, магнето, ко­
жух главной муфты, топливные баки, питательные трубки, верх­
ние и нижние катки, направляющие колеса, ведущие зубчатки, 
1 ележки гусениц и пр.

4. Проверить наружные крепления трактора: piaдиатора к  
двигателю, вентилятора, соединение двигателя с рамой, крышек 
клапанных коромысел, магнето к площадке, воздухоочистителя, 
карбюратора, вакуум-бачка, топливных баков, кулаков диаго­
нальных брусьев гусеничных рам, башмаков гусениц. Проверить, 
топливопроводы 'И электрооборудование.

5. Смазать трактор по инструкции. Проверить и долить маслО' 
в картер. Проверить и, при необходимости, сменить масло £. 
воздухоочистителе. Проверить уровень масла в коробке передач, 
отделении конической передачи, а также в кожухах бортовых 
передач. Долить воду в радиатор.

6. Проверить действие муфт и то:рмозов управления, муфты 
сцепления.

7. Проверить состояние прицепных машин и сцепки. Смазать, 
и отрегулировать их.

8. Завести двигатель, прогреть и ослушать его.

Во время работы
1. Проверить и, при необходимости, долить воду в радиатор.. 

Проверить уровень масла в картере двигателя. Проверить со­
стояние трактора и прицепных машин.

2. Проверить регулировку двигателя и состояние агрегат» 
на работе (не останавливая двигателя).

При.мерное время для проведения технического ухода №  2г
В перерыве между см ен ам и ..................... ... 1 мае 05 мин..
Во время работы трп кгор а............... .............................   — ю  »
После окончания р а б о т ы ............... .....................   —  15 »

Затрата времени исполнителями:
ТракторныГ! бригадир или механик отделения:

до начала работы . . . . .  ............................  30 мин. '
во время работы . . . . . . .  .........................  10 »
после работы....................................................... . 5 »

Тракторист 1-й смены до начала работы . . . .  45 »
Тракторист 2-й смены:

до начала работы .............................................  05 »
во время р а б о т ы .................. ............................... 10 »
после работы ............... 15 »
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Прицепщик:
до начала работы . . ■ • .................................■
но иремя раооты . . . • .................. ' ' ' 15 »
после работы ................................

Запрашцик; on „
до на'пла работы ....................................................
во время работы.................................................... ’

Т ЕХ Н И Ч ЕС КИ Й  УХО Д  № 3

Проводится по выполнении 65 га работы в переводе на мягкую пахоту 
(примерно через 60 часов работы трактора)

1. Ослушать трактор при выходе из борозды. Заправить 
трактор топливом (после выхода из борозды). Трактористу пер­
вой смены информировать бригадира о состоянии трактора и 
прицепных машин или орудий и передать агрегат трактористу 
второй смены. Проверить инструмент.

2. Спустить масло из картера двигателя (немедленно после 
остановки двигателя). Очистить от грязи, пыли и масла: кла- 
па1шые крышки, цилиндры, карбюратор, воздухоочиститель, {>а- 
диатор, динамо, вентилятор, вакуум-бачок, водяной наоос, маг­
нето, кожухи главной муфты, топливные бжи, питательные 
трубки, верхние и ниж.ние катки, направляюш;ие колеса и веду­
щие зубчатки, тележки гусениц и пр.

3. Проверить шатунные подшипники. Разбег подшипника по 
валу должен быть 0,4— 0,7 мм. Промыть сапун керосином. Про­
мыть и прочистить масляный фильтр. Промыть картер двигателя 
керосином. Сменить масло в воздухоочистителе. Залить в кар­
тер двигателя свежее масло. Смазать трактор по инструкции. 
Долить воду в радиатор. Проверить спускные пробки.

4. Проверить наружные крепления трактора: радиатора к
раме и к двигателю, вентилятора, соединения двигателя о рамой, 
башмаков гусениц, всасывающей и выхлопной труб, кулаков 
диагональных брусьев.

Проверить крепления магнето, вакуум-бачка, воздухоочисти­
теля. Проверить топливопроводы и электрооборудование, про­
чистить фильтры и отстойники топлива.

5. Проверить регулировку клапанов. Проверить щупом зазор 
между стержнем клапана и коромыслом. В  прогретом* двигателе 
зазор должен быть 0,6 мм.

6. Проверить натяжение гусеничных полотен. При правиль­
ном! натяжении полотно должно приподниматься над верхним 
катком на 5—6 cmi. Натяжение пружин должно быть одинако­
вым по длине (рабочая длина пружины должна быть равна при­
мерно 435 мм), и направляющие колеса не должны иметь пере­
коса (просвет между ободом колеса и краями выреза в раме 
каретки должен бытъ одинаковым).

7. Проверить регулировку муфт и тормозов управления и 
муфты едепления. Проверить действие рычагов и педалей управ­
ления. Правильность натяжения тормозной ленты муфт управ- 
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ления проверить по свободному ходу конца рычага управления. 
Нормальный свободный ход должен быть 8 см.

Проверить подтяжку тормозов по овободному ходу тормоз­
ной педали. Нормально торможение должно начинаться при на­
жиме педалей приблизительно на половине их хо'да. Нажим пе­
дали на ‘’' t хода, при выключенной муфте управления, должен 
обеспечивать поворот трактора на месте. Трение тормозной ленты
0 барабан без нажатия на педаль тормоза не должно иметь места.

8. Проверить, смазать и отрегулировать прицепные машины.
9. Завести двигатель, прогреть и ослушать его, проверить 

приборы оовещения. Проверить все спускные пробки.
Примерное время для проведения технического ухода №  3—

1 час 50 минут.
Затрата времени и1Сполнителями:

Тракторный бригадир или механик отделения . . 70 мин.
Тракторист 1-й смены............... ....................................SO »
Тракторист 2-й » ................................................... ПО »
Заправщик ...................................................................... Зэ »
Прицепщ ик.......................................................... ПО »

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 4
Проводится по выполнении 200 га работы трактора в переводе на мягкую 

пахоту (примерно через 180 часов работы трактора)
1. Ослушать трактор при выходе из борозды. Трактористу 

информировать бригадира о состоянии трактора. Проверить ин­
струмент.

2. Спустить масло из картера двигателя (немедленно после 
остановки двигателя). Очистить трактор от грязи, пыли и масла.

3. Разобрать двигатель: снять воздухоочиститель, карбюра­
тор, вакуум-бачок, верхний водяной патрубок, всасываюш,ую1 и 
выхлопную трубы и головки цилиндров.

4. Разобрать, очистить от нагара и промыть головки ци­
линдров и клапаны.

5. Притереть клапаны.
Притирку кланана надо производить до того момента, пока 

на фаске клапана и гнезда появится непрерывный по окружно­
сти, равномерно притертый, матовый поясок шириной 2—3 мм.

6. Собрать головки цилиндров.
7. Промыть сапун керосином'. Промыть и прочистить ма'сля- 

ный фильтр. Промыть фильтр вакуум1-бачка, карбюратора, от­
стойников и проверить тооли1ВОпроБоды. Промыть картер кероси­
ном. Промыть фильтр воздухоочистителя.

8. Собрать двигатель, в случае необходимости сменить по­
врежденные прокладки. Промыть фильтр воздухоочистителя, по­
ставить на место и заправить воздухоочиститель отработанным 
маслом.

9. Тщательно проверить и подтянуть все наружные крепле­
ния трактора. Проверить соотояние заслонки подогрева. Прове­
рить плотность сальников водяного насоса. Проверить состояние
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вентилятора Пр'И малейшел* ослаблении лопасти следует пере­
клепать. Выправить лопасти и проверить угол их наклона, кото­
рый должен быть 4Г) ’ к плоскости вращения. Проверить уста- 
нов'юичый вем'гилжор. Продольный разбег вентилятора не дол­
жен быть больше 1 MiM. Вертикальный люфт не должен превы­
шать 0,5 мм по концу валика вентилятора. Проверить трос аксе­
лератора. П р о вер и ть  тпатунные и коренные подшипники.

10. О т р е гу л и р о в а т ь  зазоры клапанов.
п !  Залить в картер двигателя свежего масла. Проверить 

уровень масла и, при необходимости, долить к  коробку передач, 
в отделение конической передачи и в кожухи бортовых передач. 
Смазать трактор по инструкции. Залить топливо в баки и воду 
в радиатор.

12. Проверить и отрегулировать натяжение гусеничных по­
лотен.

13. Проверить и, при необходимости, подтянуть сальники ве­
дущих ujecTepeH бортовых передач.

14. Проверить и, при необходимости, подтянуть сальники ве~ 
дупшх зубчаток.

15. Осмотреть магнето. Проверить зазор и прочистить контак­
ты прерывателя.

При помощи щупа проверить зазор между контактами. Зазор 
должен быть 0,3— 0.4 мм. Протереть распределитель.

После закрепления болтами проверить момент соскакивания 
ускорителя. Собачка ускорителя, при провертывании маховика 
заводным ломиком, должна соскочить (получится щелчок) в тот 
момент, когда метка «1— 4» (средняя метка) станет против 
стрелки указателя или пройдя ее не более 30— 40 mmi. Проверить 
угол опережения.

При совпадении рисок на шестерне распределителя и пе.ред- 
ней крышке корпуса магнето подвести маховик так, чтобы при 
сжатии в первом цилиндре метка «М АГ» на маховике не дошла 
до стрелки указателя на корпусе двигателя на 35'—36 мм 
(219 мм от метки ВМ Т 1—4 цилиндров), что соответствует 
опережению в 35— 36°, которое рекомендуется устанавливать 
вместо заводских 30 ’. Промыть и проверить свечи и отрегули­
ровать контакты. Зазор между электро'дами должен быть
0,6— 0,7 MMI. Зазор проверяется щупом клк>ча магнето.

Осмотреть и проверить электропроводку.
16. Завести, прогреть и ослушать двигатель. Проверить регу­

лировку клапанов. Проверить систему освещения. Проверить вое 
спускные пробки. Проверить уровень топлива в поплавковой ка­
мере.

17. Проверить и отрегулировать муфты и тормоза управления 
и муфту сцепления. Проверить .действие рычагов и педалей уп­
равления.

18. Проверить, смазать и отрегулировать прицепные машины.
5 часов^"^'^"°^ время для проведения технического ухода №  4—
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Затрата В!ремен(И исполнителями;
Тракторный бригадир или механик отделения . . . 120 мин.
Тракторист 1-й смены .................................................... ^00 »

» 2-й ;> ...................... 300 »
Зап р авщ и к ......................................... ............................  3.5 »
Прицепщ ик......................................................................  200 »

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 5
Проводится в закрытом помещении по выпо.1 нении трактором 400 га 

мягкой пахоты (примерно через 360 часов работы трактора)

1. Ослушать тракто.р при выходе из борозды. Трактористам 
инфо-рмировать бригадира о состоянии трактора. Проверить ин­
струмент.

2. Спустить мас/о из картера двигателя. Опустить топливо 
из баков и воду из радиатора. Очистить и промыть трактор от 
гряз’й, пыли и масла.

3. Разобрать двигатель: снять выхлолную’ и всасывающую 
трубы, воздухоочиститель, карбюратор, магнето, динамо, вакуум- 
бачок, радиатор, вентилятор, топливные баки, цилиндровые го­
ловки, поршни с шатунами, поддон картера.

4. Разобрать, очистить от «агара головки цилиндров, очи­
стить днища и канавки порншей, клапаны, камеру подогрева и 
проверить состояние направляющих втулок клапанов. Проверить 
заслонку подогрева.

5. Проверить вакуум'-бачок с промывкой фильтра. '
Прочагстить и промыть топливопроводы, 'фильтры и отстой­

ники. Промыть карбюратор и отрегулировать уровень топлива в 
поплавковой камере.

6. Притереть клапаны.
7. Собрать головки цилиндров.
8. Сменить верхние компрессионные кольца. Проверить ос­

тальные поршневые кольца. Поставить маслосъемные кольца (с 
фаско!'!). Проверить состояние поршневых пальцев и втулок.

9. Проверить состояние коренных подшипников без разборки. 
Поставить па место поршни с шатунами. Подтянуть- шатунные 
подшипники и проверить состояние баббита, хо;юдильников и 
масляных отверстий.

Г1 р II м е ч а н и е, В машинах, вышедших из капитаяшого ремонта, по 
выполнении 400 га мягкой пахоты произвести подтяжку коренных подшип- 
1 пиков.

10. Проверить затяжку стопорного болта заднего подшипни­
ка распределительного вала. Проверить крепление шестерни рас­
пределительного вала. Проверить осевую игру распределитель­
ного вала.
 ̂ Нормальная осевая игра распределительного вала должна 

оыть равна 0,5 мм.
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11. Разобр;1ть, промыть и проверить вентилятор. Проверить
УГОЛ наклона лопастей.-

12. Проверить сальники водяного насоса.
1з! Собрать двигатель, заменив негодные прокладки.
14. О т р е гу л и р о в а т ь  клапаны.
15. Промыть керосииом! картер, сапун. Промыть и прочистить 

масшяиый фильтр. Промыть люки и поддон. Промыть фильтр 
Еозд ухоочистителя  и поставить на место. Заправить воздухо­
очиститель отработанным! маслом.

16. П р о в е р и т ь  и очистить контакты прерывателя магнето и 
о т р е гу л и р о в а т ь  зазоры. Проверить угол опережения зажигания. 
Очистить и промыть свечи, отрегулировать зазоры между элек­
тродами и проверить искру. Очистить коллектор динамо. Осмот­
реть изоляцию проводов электроосвещения и крепление фар.

17. Тщательно проверить и подтянуть наружные крепления 
трактора.

18. Проверить и подтянуть сальники ведущих шестерен бор­
товых передач.

19. Проверить и подтянуть сальники ведущих зубчаток.
20. Отрегулировать натяжение гусеничных полотен. Прове­

рить соединительные пальцы гусениц и верхние катки.
21. Зали^'ь в картер двигателя свежее масло. Полностью сма­

зать трактор (по мструкции), проверить и, при необходимости, 
долить масло в коробку передач, в отделение конической пере­
дачи и кожухи бортовых передач. Залить топливо в баки и во­
ду в радиатор. Проверить спускные пробки.

22. Проверить выполнение установленных операций ухода.
23. Завести двигатель для приработки шатунных подшипни­

ков, регулировки « ослушивания. Проверить регулировку клапа­
нов. Проверить комплект инструмента на тракторе.

Проверить положение дроссельной заслонки (при полном от­
крытии заслонка должна стоять наклонно к вертикали на 10—  
12°). Поплавковую камеру при установке на корпус карбюратора 
отжимать книзу.

24. Остановить двигатель, проверить состояние подппшников. 
Отрегулировать масляный пасоо по контрольному манометру.

25. Завести двигатель. Проверить обороты двигателя, отре­
гулировать регулятор.

26. Проверить и отрегулировать муфты и тормоза управле­
ния и муфту сцепления. Проверить действие рычагов и педале!) 
управления.

При.мерное время для проведения технического ухода ^ 2  5— 
10 часов.

Затрата времени .исполнителями:
Механик ............................. ........................................5 0  мин.
Гракторпый бригадир пли ремонтный

слесарь отделения ...................................................  480 »
Тракторист 1-й смены .................................................  600 »

» 2-й ,> .................................................  600 >>
о а п р а с ш и к ..........................................................................  45 »
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Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 6
Проводится в закрытом помещении по выполнении трактором 800 га 

мягкой пахоты (примерно через 720 часов работы трактора)

1. Удалить накипь из системы охлаждения (производить до 
постановки трактора на технический уход).

2. Спустить масло и промыть коробку передач, отделения 
конической передачи и бортовых передач. Промыть- муфты уп­
равления.

3. Спустить масло из картера двигателя. Спустить топливо из 
баков и воду из радиатора. Полностью очистить и промыть 
трактор от грязи, пыли и масла.

4. Подготовить инструмент, запасные части и материалы.
5. Разобрать двигатель: снять выхлопную и всасывающую 

трубы, воздухоочиститель, карбюраюр, магнето, динамо, ваку- 
умгбачок, радиатор, вентилятор, топливные баки, крышку рас­
пределительных шестерен, цилиндровые головки, поршни с ша­
тунами.

6. Разобрать и очистить от нагара головюи цилиндров й 
клапаны, промыть и проверить и-х.

7. Осмотреть состояние шатунных пгеек коленчатого вала.
8. Обточить фаски клапанов, расшарошить клапанные гнез­

да и притереть клапаны.
9. Собрать головки цилиндров.
10. Разобрать и очистить порннги от нагара с проверкой со­

стояния поршневых канавок. Проверить камеру и заслонку по­
догрева; в случае прогорания заслонки заменить ее новой.

11. Сменить компрессионные и масляные кольца с предва­
рительной проверкой и, при необходимости, проточкой поршне­
вых канавок. Проверить состояние поршневых пальцев и вту- 
.к)к (при необходимости, сменить их). Нормальные зазоры-в 
стыке поршневых колец должны быть следующими:

Первого кольца . .....................................................0,6 мм
Второго » .................................................................. 0,5 »
Третьего » . . .  . ............................................0,4 »
Четвертого » .................................... .... 0,3 »
Пятого 1> . ........................ ....  ..................... 0,3 1>

12. Собрать и поставить на место поршни с шатунами.
13. Подтянуть шатунные и коренные подшипники, проверив 

состояние баббита, холодильников и масляных отверстий.
14. Проверить вакуум-бачок, промыть фильтр. Прочистить и 

промыть топливопроводы, фильтры и отстойники. Промыть кар­
бюратор и отрегулировать уровень горючего в поплавковой ка­
мере.

15. Проверить и промыть маслопроводы, ниппеля и спять 
поддон картера.

16. Промыть керосином сапун, масляный фильтр, картер 
двигателя и поддон картера.

17. Разобрать, промыть, очистить и отрегулировать масля­
ный насос и собрать его. Проверить манометр.
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18 Проверить затяжку стопорного болта заднего .подшип­
ника р а с п р е д е л и т е л ь н о г о  вала. Проверить крепление шестерни

' распределительного вала. Проверить осевую игру распредели­
тельного вала.

19 Разобщать, промыть и проверить вентилятор.
20. Проверить сальники водяного насоса.
21.' Собрать двигатель, заменив негодные прокладки.
22. Отрегулировать клапаны.
23.' Проверить и прочистить магнето и отрегулировать зазор 

прерывателя. Протереть распределитель. Проверить ускоритель. 
Установить магнето. Прочистить, промыть свечи. Проверить 
искру. Проверить провода.

24. Очистить и полностью проверить динамо. Проверить 
проводку электроосвещения и фар.

25. Промыть фильтр воздухоочиотителя (с полной разбор­
кой), заправить воздухоочиститель отработанным маслом и по­
ставить его на место.

26. Промыть ’И установить топливные баки. Очистить oMia- 
зочный канал диска муфты сцепления.

27. Проверить и отрегулировать подшипники и зазоры в 
бортовой и конической передачах.

28. Проверить и подтянуть сальник» ведущ'их шестерен бор­
товых передач.

29. Проверить и подтянуть сальники ведущих зубчаток.
30. Проверить состояние роликовых подшипников нижних 

катков гусеничных тележек.
31. Тщательно проверить -л подтянуть все наружные крепле­

ния трактора.
32. Отрегулировать натяжение гусеничных полотен. Прове­

рить соединительные пальцы гусениц и верхние катки. Прове­
рить крепление диагональных брусьев гусеничной рамы и баш­
маков гусениц.

33. Проверить регулятор и трос акселератора.
34. Залить масло в картер двигателя, в коробку передач, в 

отделение конической передачи и в кожухи бортовых передач. 
Полностью смазать трактор то инструкции. Залить топливо и 
воду.

35. Проверить выполнение установленных операций техниче­
ского ухода.

36. Завести двигатель для приработки подшипников, регули­
ровки и ослуигивания двигателя. Проверить регулировку клапа­
нов. Проверить комплект инструмента на тракторе.

37. Остановить двигатель, проверить состояние подшипни­
ков. Отрегулировать масляный насос по контрольному маномет­
ру. Проверить крепление масляных штуцеров коренных под­
шипников.

38. Завести двигатель. Проверить обороты двигателя, отре­
гулировать регулятор. Проверить все спускные пробки.
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39. Проверить и отрегулировать муфты и тормоза управле­
ния и муфту сцепления. Проверить действие рЬ1чагов н педалей 
управления.

Примерное время для проведения технического ухода №  б— 
{2 часов.

Затрата времени исполнителями:
Механик . . . . . . .  .........................................  300 мин.
Тракторный 6piiraflv!p или ре.'иоптпый

' слесарь отд еления............................................  720 »
Тракторист 1-й смены ............................. ...  702 »

. I) 2-й 1> ........................................  720 »
.Яапраищ мк............................. ...  . .................. 60 »

П ЕРИ О Д И ЧН О С ТЬ П Р О В ЕД ЕН И Я  Т ЕХ Н И Ч ЕС К О ГО  УХОДА 
ЗА ТРАКТО РО М  «СТАЛИНЕЦ-60» Ч Т З

!^пбогл (п ге к та р а х  в переводг на м ягкую  пахоту) 

• г нача .:а  эт<смл§агации нового  тр акто р а  или  вы ­
ш едш его т  послвдме10 ремонта

техни­

ческого
ухода

За тр а та  
оремени на про­
ведение те х н и ­
ческого ухода

С/1ледневн0  до выесда в борозду п в течение
1

первой 1 1 ч. 10 м.
ежедневно в перерыва лч'жду ели-нп.мн, в те­

чение раооты второй Семены н после оконча-
ния второй с.мспы . . • . . . ...................... 2 1 » 30 »

После пыполпе ПИЯ Г)5 Vi1 .МЯГКО)! на.хоты . . . 3 1 » 50
» )> 130 » » }}  ̂ . 3 1. » '50 »

Л 200 & » » . . . 4 5 1> —
» ь 205 » » . . . 3 1 » 50
» ь Ш  ^ » )> . . . 3 I V 50 »

» 400 » » » . . . 5 10 » __
1) )> -465 » 1Г » . . . 3 1 » 50 »

г> 530 » » » . . . 3 1 .) 50 »
» >> ООО » » . . 4 5 » —
'> » (Ю5 »> » » . . . 3 1 » 50 »
>’ 730 »> » » . . . 3 1 » 50

)> ^00 » » »> . . . 6 12 .> —
» » 805 |> ' |> . . . 3 1 » 50 »
]) » 930 » |> » . . . 3 1 » 50 )>

» 1 ООО » » . . . 4 5 » —
» 1065 )> )) » . . . 3 1 » 50 ;>
» 1 13(̂ )> » . . . 3 1 » 50

» » 1 200 » >> '> . . . 5 10 » _
» 1 2о5 » » » . . . 3 1 » 50 »

» 1 3)30 г> » >> . . 3 1 >> 50 »
>> » 1 400 U » 1> . . . 4 5 » _

» 1 405 у )> » . . . 3 1 » 50 »
)> г> 1 530 0 » » . . . 3 1 » 50 />
>> » 1 600 »> » »> . . . Теку 1цнй ре.монт

П равил а  техухода 385



ИНСТРУКЦИЯ по СМАЗКЕ ТРАКТОРА «СТАЛИНЕЦ-60>

а  «  «> S Т <и О X Ь о
с

Место смазки | |  
ч  ос  со
X S

С о р т  масла
П рим еняем ы й  зап р аво ч ­

ный и н стр ум е н т CnocoiS см азки

Производится ежесменно

11 Картер двигателя 1 Автол 18—летом, 10—'  
весной, осенью и зи­
мой

Закрытое ведро с ] 
носком, воронка с сет­
кой

Проверить И , при необходимо. П 1 , 
долить масло до нормального уро ; я

12 Воздухоочиститель | 1 Жидкий отстоениый 
отработанный автол

Ведро
1

1

Масло менять в зависимости от 
содержания пыли в воздухе чегез 
10—50 часов. Заполнить резервуар 
до кольцевой метки

13 Коромысла клзпанов 8 Аитол Масленка Наполнить масленки

16 Упорные подшипники 
фрикционных муфт

2 » » То ж е

17 Хомут главной муфты 
сцепления

1 Солидол
&

Одни оборот крышки масле: кн 
Штауфера

18 Средний диск муфты 
сцепления

1 » — То же

Производится дополнительно при каждом ьыполнении 1 ехнического ухода К» 2

Верхние катки гусе­ 4 Солидол Тавотны 11 пресс [
ниц

Кожухи конечных пе­ 2 Тракторный нигрол Закрытое ведро с
редач носком, воронка с сет­

кой

Наполнять, пока солидол не 
выступит из зазорои сопряженгых 
деталей

Проверить и. при необходимости, 
долить масло до нормального урони;:



Проди. 1Ж?!.ие
i  i

М есто см азки
ПрнА^енясмый зап р зво  ;-s  ^

n  о О и
С о р т м асла ИЫЙ JiH-.TpyMCHT Способ см азки

производится дополнительно

Подшипники натяж­
ных колес

Нижнне катки
Подшипники втулки 

ведущей зубчатки
Подшипники и кулаки 

оси правые и левые !
Коробка передач :

(
Отделение KOHsiMccKOii ! 

пары передач i

через один технический уход №  2 (примерно после обработки 30—35 га мягкой пахотп) 
и при технических уходах №  3, №  4, jN» 5, №  6

(О
2

Солидол

i Тракториы 1г нигрол
i
I Автол 10— зимои, 
i 18— летом

Тапотиый пгссс Наполнять, пока солидол не 
выступит из зазоров сопряжен.!ых 
деталей

То же
» »

Шприц I Наполнять, пока солидол ие пы-
! с т у п и т  113 ПОДШ ИПИИК'О В

.Закрытое ведро с 1 ! 0 С - I Проверить уровень масла и, гри 
ком, воронка с сеткой ' иеооходи.мосги, долить

Закрытое ведро с нос- 1  Проверить п, при песбходиля.си;, 
ком, воронка с сеткой | долить масло до нор.малыюго ургр!.я

Производится дополнительно после каждых 65 га работы трактора (в переводе на мягкую пахоту)

п Картег^ двигателя 1 ' Автол 18 — летом, 
10—веской, осенью п 
зимой

Заь.'рытое ведро с нос­
ко,ч, воронка с ceTKoi'i

м Дпнадю 1 1 Костяное, сепаратор- 
1 псе или веретенное 

масло

Масленка

45 Магнето 3
I
j

Костяное, сепаратор­
ное HjHi верете1пше 
масло

1»

Залить 10—20 капель в маслснку 
:)адиего подшипника

Залить несколько капель в заднюю 
и переднюю масленки



AicCTO с.ча.мо!

Рулеиля колонка, стой- 
icii коленчатых паликов 
фр.чкшк.нов гусениц, ры­
чагов муфты сцеплсмия, 
педаль тормоза и нодшип- 
нмк тор.'лоаного валика

Ось двуплечевого рм- 
чага

Продолжение

Сорт масла

Солидол

П рим еняем ы !! запраяо '!-  | 
ПЫИ инструмент I СкосоО см азкн

I Шприц j Наполнять. П'пса солидол не 
i в ы с т у п и т  h ;i з а з о р г'в  c o iip > i-,K e b iii.ix  
; деталей

То же

Производится дополнительно после 800 га работы трактора (в переводе на мягкую пахоту)

10

Корсика передач

Отделение комической 
пары передач

Кожухи конечных пе­
редач

1 I Тракторньн'! HiH-р о л Закрытое ведрд с I Промыть коробку керосином и 
носком, воронк'а с сет- на.нолнигь маслом до уровня кон­
кой I трольпо:'! проики на перед11ей крыш^

ке

Автол 10 — 3iiMoii, i .Тож е 
!8—летом ;

Тракторный нигрол

Пр).мыть керосшюм, наполнить, 
.маслом до уровня контрольной 
пробки '

Промыть керосином, наполнить 
маслом, пока уровень не достигнет 
высоты наливного отверстия

П р II ч а н и е. После кяждых 200 га раооты трактора, в переводе на мягкую пахоту, промыть керосином и смазать 
автолом все шарнирные совдннсиня и трущиеся детали, не снабженные масленками. Промыть фильтр воздухоочистителя.
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Рис. 78. Схема с.м 1зки трактора <<Сталииец-00».



Ключи гаечные: 9 X 1 1; 10X12; 14X17; 22X27; 32X36; 50; 
70 мм. Ключ для свечей с ручкой. Два ключа 1 аечных торце- 
г:ь!х по 22 мм. Клю 1!,и разводные — малый и большой. Ключ 
газовый накидной. Молоток с круглым> бойкому Отвертка. Га­
зовые плоскогубцы. Масленки — простая и с насосом. Ручной 
тавот — пресс. .Помпкн — пусковой и специальный. Шприц. 
Ключ для магпего со щупом. Воронка для масла. Зубило. Бо­
родок. К.'почи торцевые: 17X22 п 27 мм.

П Р И Е М К А  Т РА КТ О РА  ИЗ РЕМ О НТА И О Б К А Т К А

Отремонтированный трактор принимается МТС или совхозом 
в соответствии с «Техмическими условиям'11 на сдачу в ремонт 
и приемку из ремонта тракторов, тракторных двигателей и их 
агрегатов», утвержденных Н КЗ  СССР и Н КС Х  СССР.

Обкатка трактора. Цель обкатки — ' дать возмож-ность при­
работаться всем отремонтированным' или замененным при ре- 
лкзнте деталям трактора в условиях уменьшенной нагрузки и 
оолегчендой работы,, а также проверить в работе качество мон­
тажа трактора в целом и отдельных его механизмов.

Порядок и характер обкатки следующий.

Дпчгатеяь

1. Работа двигателя на холостом ходу (без нагрузюи) с чис­
лом' оборотов 300'—350 (лоловина нормальных) — 1 час.

2. Работа двигателя ira холостом ходу (без нагрузки) при 
•V). нормальных оборотов с постепенным доведением до нор­
мальных оборотов —  1 час.

П р и м е ч а н и е .  Во время холостого хода производится тщ ательное
шяваиие двигателя для виязлеиил ненормальных т у м о в  и c t v k o b i

3. Осмотр двигателя, проверка через люки картера состоя- 
1;:ш шатунных и коренных подшипников. Спуск масла из карте­
ра и доливка свежего масла.

список ИНСТРУМЕНТОВ к ТРАКТОРУ

Обка ‘п п г  трактора

4. Работа трактора на холостом! ходу (без нагрузки) на пер- 
Boit скорости, начиная со средних оборотов двигателя с посте- 
!5'3нным доведением до нормалытых оборотов — 1 час.

5. То же, на BTopoit скорости — 1 час.
6. То же, на третьей скорости — i час.
7. То же, при заднем! ходе — 30 м'инут.
П р и м е ч а и и е. Не реже 4eiw каждые V»— 1 час работы производится

ov-.ivuJHBauiie трактора. Обкатка трактора должна производиться с поворотами 
1! разные стороны.
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ж оооротов с нормальной нагрузки (1 300 час.
П р и м е ч а н и е .  Проверка нагрузок трактора, предусмотр«иных инструк­

цией по обкатке, производится (при наличии в' хозяйстве) динамометром.

9. То же, на второй скорости (при примерной нагрузке 
1 100 кг) — 1 час 30 минут.

10. Остаиовка двигателя, спуск масла из картера, промывка 
картера, М1асляной системы и фильтров насоса (см. примечание). 
Общий осмотр, наружная очистка трактора и его отдельных 
?леханизмов, проверка наружных креплений трактора. Заправка 
картера свежим маслом. Промывка фильтра воздухоочистителя 
и заправка его маслом. Промывка сетки сапуна.

Смаака трактора и проверка в соответствии с техническим! 
уходом №  1 (см. инструкцию смазки). Проверка состояния ко­
ренных и шатунных подшипников. Проверка регулировк-и муф­
ты сцепления, муфт и тормозов управления. Осмотр гусениц, 
передних натяжных колес и проверка натяжения гусеничных 
полотен. Осмотр свечей и электропроводки. Ослушйван’йе дви­
гателя (после пус(ка).

П р и м е ч а н и е .  После спуска мзсла спускная пробка завертывается 
л п картер наливается керосин до погружения масляного насоса. После 
sToro вывертываются свечи и производится прокручивание двигателя от 
руки, а затем отвертывается спускная пробка, и грязный керосин выпускается. 
После промывки картера керосином в таком же порядке производится 
промывка картера маслом, а после этого заправка свежим маслом. Промывка 
картера производится под руководством механика.

11. Работа трактора на второй скорости с нормальным чис­
лом) оборотов с половиной допустимой нагрузки, при соблюде­
нии правил ежесменного и ежедневного технического ухода 
(при примерной нагрузке 1 650 кг) — 10 часов.

12. Общий тщательный осмотр и наружная очистка трактора 
и его механивмов: магнето, динамо, карбюратора и т. д. Про­
верка и подтяжка наружных креплений трактора и его отдель­
ных механизмов.

Смазка трактора и проверка по инструкции для периода 
после 65 га работы.

Проверка состояния коренных и шатунных подшипников и 
подтяжка шатунных подшипников (в случае необходимости). 
Осмотр гусениц, передних натяжных колес и проверка натяже­
ния гусеничных полотен. Проверка свечей и электропроводки. 
Проверка зазоров клапанов и, при необходимости, регулировка 
их. Пуск и ослушивание двигателя.

13. Работа трактора на второй скорости о нормальным чис- 
.’IQM оборотов при нагрузке в и от допустимой (при рабо­
те должны соблюдаться правила ежесменного и ежедневного 
технического ухода за трактором|) — 10 часов.

14. Спуск масла из картера двигателя коробки передач, от- 
•Целения конических шестерен и кожухов бортовых передач я 
промывка их.
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■ Примечание. Промывка коробки скоростей и отделения 
конических шестерен (в тракторах, в которых во время 
ремонта были заменены или отремонтированы шестерни 
трансмиссии) производится следующим образом:

а) для спуска масла вывинчиваются две спускные пробки: 
одна внизу * коробки скоростей, другая снизу отделения 
конических' шестерен. После спуска масла пробки ставятся 
на место;

б) в обе коробк’й заливается керосин до обычного уровня 
масла. После этого заводится двигатель, и при выключенных 
муфтах рулевого управления включается третья скорость и 
муфта сцепления.

В  таком положении необходимо дать шестерням работать 
около пяти минут, сохраняя лри эгом рулевые муфты все вре- 
М1Я выключенными, для чего необходимо рычаги рулевых муфт 
отвести доотказа и привязать их к сникке сиденья.

После промывки коробки скоростей муфта выключается, дви­
гатель останавливается, спускные пробки вывертываются для 
спуска грязного керосина. После полного спуска керосина 'Л 
постановки спускных пробок на место заливается свежее масло 
до надлежащего уровня.

Промывка кожухов бортовых передач производится следую­
щим образом!.

После спуска отработанного масла завертываются на место 
спускные пробки и заливается в кожухи керосин до наливного 
отверстия. Затем двигатель запускается, 'и трактор прокатывает- 
'ся вперед и назад в течение пяти минут.

После этого вывинчиваются пробки, спускается керосин и 
производится заправка свежим маслом.

Все работы по промывке трансмиссии производятся под непо­
средственным руководством и при участии механика.

Общий осмотр и проверка состояния трактора и его отдель­
ных деталей. Проверка и подтяжка наружных кре<плений трак­
тора. Подробный технический осмотр трактора и передача его в 
нормальную экоплоатацяю. Составление акта приемки и обкатки 
с перечнем всех обнаруженных недостатков при обкатке.

Бесперебойная работа машин в значительной степени зависит 
от подтяжки креплений трактора во время обкатки и в первый 
период работы после обкатки.

Ослабление и расшатывание соединений и нарезок, допущен­
ное в начале работы, приводит либо к поломке деталей, либо к 
необходимости непрерывно подтягивать крепления.

^1сходя из этого, предлагается в период обработки первых 
200 250 га мягкой пахоты так же, как и при обкатке, произво­
дить ежедневную проверку и подтяжку всех наружных крепле­
ний трактора. Проверку и подтяжку креплений, ослабевав­
ших в начале работы, трактористы обязаны производить еже­
дневно (в перерыве между первой и, второй сменами), вне зави- 
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слмости- от того, имеется или нет соответствующее указание и 
очередном номере технического ухода.

Все операции по обкатке трактора, предусмотренные в пун.к- 
''лх с 1- по Ю !1ги'т()ящей инструкции, производят'’Я в ufirrpa./ib- 
ной усадьбе МТС или совхоза НКСХ, под рукозодством заве­
дующего тракторным парком. Все остальные операции (пункты 
с 11 по 14) производятся на полевом участке МТС или совхоза, 
иод непосредственным наблюдением тракторного бригадира’ и.ти 
мехашка.

В  случае обнаружения при обкатке дефектов заведующий 
тракторным: парком составляет акт и направляет его (в порядке 
рекламации) М ТМ  или ремонтному заводу, производйвшем'у ре- 
М01ГГ. Коиия актп направляется в край(обл)зо по системе НКЗ. 
а по системе Н КСХ  —  в трест или главк.

И Н С Т РУ К Т И ВН Ы Е  У К А ЗА Н И Я  ПО П РО ВЕД ЕН И Ю  О СН О ВН Ы Х 
О П ЕРА Ц И Й  ТЕХ Н И Ч ЕС КО ГО  УХО Д А

.N® 1. Пуск и регулировка двигателя
1. Проверить смазку по инструкции.
2. Отвернуть пробку радиатора (верхнюю) и убедиться, что 

он наполнен чистой водой. Уровень воды во время работы не 
должен быть ниже 5 см от заливочного отверстия.

3. Проверить наличие бензина и лигроина в баках и в ваку­
ум-бачке.

4. Поставить 3-ходовой кран’ик топливопровода в положение, 
соответствующее подаче бензина в карбюратор. Открыть спуск­
ной краник карбюратора и проверить наличие в поплавковой 
камере бензина.

5. Отвернуть регулировочный колпачок карбюратора на 
оборота.

6. Убедиться, что рычаг перемены скоростей находится в 
нейтральном положении.

7. Поставить влево (на подогрев) рукоятку регулировк’и по­
догрева газовой смеси.

8. Включить зажигание, надавив ключ магнето внутрь отвер­
стия и установив плоскую часть ключа вертикально.

9. Передвинуть рычажок регу;щровки газа до установки его 
в вертикальное положение.

10. Надавить на кнопку заливочного игольчатого клапана 
карбюратора. Если двигатель холодный, залить примерно по две 
столовые ложки бензина из заправочной масленки в обе зали­
вочные чашечки, находящиеся на всасывающей трубе.

11. Открыть декомпрессионные краники, поставив общий их 
рычаг вперед.

12. Следить, чтобы с правой стороны трактора в момент 
пуска двигателя никто не стоял.

13. Для о<существления запуска двигателя стать на левую 
гусеницу и вставить пусковой ломик в отверстие на маховике.
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Взяв ломик правой рукой, провертывать маховик м'едлеиии ди 
тех пор, пока в одном из цилиндров не будет ощущаться конец 
сжатия. Резким рывком провернуть маховик настолько, чтобы 
поршень в этом ци.тандре прошел верхнюю мертвую точку. Для 
обогащения смеси при пуоке двигателя верх всасывающей тру­
бы возт\'хоочистите,1я можно прикрывать ладонью левой руки.

14. Как только двигатель даст вспышку и начнет работать, 
закрыть деком1прессиониые краники, переместив соединяющий 
их рычаг в крайнее заднее .положение.

15. Проверить давление масла по масляному манометру (при 
прогретом двигателе давление должно быть не менее 1,3 кг/см"’ 
и не выше 1,8 кг/смг’).

16. После запуска произвести прогрев двигателя на бензине 
при тёп.'юн погоде в течение 3—5 минут и при холодной погоде 
3— 10 минут. Прогрев двигателя производить при средних обо­
ротах.

17. После прогрева двигателя поставить 3-ходозой краник 
гоп лив о про в од а на подачу лигроина. Рычажок заслонки подо­
грева смеси установить в зависимости от температуры окру­
жающего воздуха.

18. Открыть дроссельную заслонку, передвинув газовый ры­
чажок по сектору вверх, дав этим двигателю нормальные 
обороты.

Регулировочный колпачок жиклера карбюратора медленно 
завертывать, переходя от более богатой смеси к бедной, и, как 
только двигатель начнет уменьшать -число оборотов, регулиро­
вочный колпачок, для достижения нормальной работы двига­
теля, отвернуть на Vg оборота.

19. Постепенно передвигать рычажок дроссельной заслонки 
но сектору вниз, дав этим1 двигателю' малые обороты.

20. При малых оборотах, производя регулировку винтом! ти- 
хо!о хода, следует достичь втюлпе плавной работы двигателя. 
Установленная регулировка на малом' числе оборотов остается 
постоянной.

. 21. В с.'|учае, если при работе двигателя под нагрузкой смесь 
окажется несколько бедной (чихание в карбюратор, медленный 
перехг)д двигателя с малых оборотов на большие), необходимо 
1'смиого отвернуть регулировочными колпачок. Если же двига- 
кмь работает с дымом, следует обеднить смесь путем заверты- 
р.с.пия регулировочного колпачка.

ITip'i: м е ч а и и е . Указаиля о регулиройке карбю|ратора даются для 
по.р;!0 1ч> j!v,'k-a после техиячаокого ухода и рсмоита. При последующих пу- 
■-'ках̂  наеденная при работе регулироака карбюратора не меняется. Для обо- 

пр1' И'УС'ке н про'лрвве нужно пользаваться иглой тихого

22. При трогании с места следить за плавностью включения 
м\чрты сцепления. Особо строгое соблюдение этого правила 
должно быть при работе на третьей передаче.
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23. После включения трактора в работу, при теплой и 'про­
хладной погоде лоставить заслонку подогрева на прямой вы ­
хлоп.. Подогрев смеси оставлять только при морозах (при темпе-, 
ретуре воздуха ниже 0°).

X® 2. Проверка состояния трактора и агрегата 
во время работы

Бригадир или механик во врем'Я работы тракторного агрегата 
обязан:

1) прослушать работу двигателя'под «агрузкой;
2) тщательно проверить правильность сцепки орудий;
3) проверить правильность регулировки прицепных орудий;
4) проверить правильность регулировки ка;рбюратора.

№  3. Смена масла в картере двигателя.
Промывка и прочистка масляного фильтра сапуна и картера

1. Отвернуть пробку для спуска масла.
2. Масло из картера двигателя спустить немедленно после 

его остановки. Собрать масло в ведро или в противень.
3.' После очистки двигателя от грязи и пыли отвернуть шесть 

болтов, крепяпхих крышку правого заднего люка, и осторожно 
снять ее, не повредив прокладку.

4. Вынуть масляный фильтр (при вынимании фильтра третье 
колено коленчатого вала должно находиться вверху).

5. Очистить фильтр и промыть его в керосине.
6. При помощи шприца промыть керосином картер, после 

чего керосину дать полностью стечь.
7. Поставить на место фильтр, снятую крышку люка с про­

кладками и завернуть шесть болтов.
8. При проведении технического ухода №  б отнять поддон 

картер,'!, промыть его керосином и установить на место, обратив 
внимание на состояние прокладки.

9. Промыть сапун керосином. После промывки влить в са­
пун немнюго автола и дать ему стечь. По-ставить сапун на место.

10. Залить в картер свежее масло до уровня верхней отмет­
ки ка М1асломерной линейке.

Масло в холодную погоду для облегчения заливки его в 
картер нужно подогреть.

№ 4. Промывка фильтров-отстойников топлива, 
наружный осмотр топливопроводов

1. Закрыть краник отстойника и снять отстойник.
2. Промыть фильтр отстойника в керосине и хорошо продуть. 

Очистить от осадков и промыть отстойник.
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3. Правильно поставить на место прокладку.
4. Открыть краники и внимательно осмотреть питательпые 

трубки. Если при этом обнаружится у какой-либо гайки течь,
необходимо ее устранить.

Инструмент; гаечные ключи 17 и 2  ̂ мм.

Хе 5. Проверка и прочистка карбюратора
Перед сня1 ие.\1 кар'бюрато.ра поставить в нейтральное поло­

жение трехходовой краник.
Через спускной краник карбюратора собрать топливо и слить

его в бак.
1. Перед разборкой карбюратора отъединить топливопровод.
2. Отвернуть регулирующий колпачок и вынуть иглу глав­

ного жиклера с пружиной,
3. Отвернуть четыре винта с пружинными шайбами, крепя­

щих корпус поплавковой камерьГ к карбюратору, и снять его.
4. Отвернуть гайку корпуса фильтра, снять корпус с филь­

тром, следя за сохранением' про'кладки. Осторожно вынуть сет­
ку фильтра И8 корпуса.

5. Отвернуть штуцер корпуса фильтра и вынуть игольчатый 
клапан.

6. Осмотреть поплавок и установить состояние шеллака на 
поверхности поплавка. При отставании шеллака поплавок напи­
тывается топливом и тяжелеет, что приводит к переполнению 
карбюратора топливом. Для устранения этого дефекта следует 
вывернуть ось рычага поплавка и через поплавковую камеру 
вынуть поплавок вместе с рычагом'. Поплавок высушить и по­
крыть его шеллаком.

7. Осмотреть игольчатый клапан поплавковой камеры, опре­
делив, полностью ли он перекрывает отверстие своего гнезда. 
Если клапан в гнезде садится иеилотно, необходимо сменить 
клапан, а при необходимости и гнездо.

8. Проверить плотность посадки иглы жиклера в свое гнез­
до, убедиться в отсутствии заедания в направляющей. Изно­
шенную иглу сменить.

9. Резьба на регулировочном колпачке главного жиклера 
и В'инта тихого, хода не должна иметь порванных ниток и не 
должна быть ослаблена.

10. Промыть детали карбюратора бензином и продуть в 
нем каналы.

11. Собрать карбюратор. При сборке обратить внимание на 
состояние прокладок во избежание течи топлива. Проверить 
положение дроссельной заслонки (при полном открытии заслон­
ка должна стоять наклонно к вертикали на 10— 12°). 
отжимать^к” ^̂ ''̂  камеру при установке на корпус карбк>ратора

12. Ось дроссельной заслонки не должна заедать в своих 
правляющих и не должна иметь люфта. Дроссельная заслон-
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ка должна обеспечивать полное закрытие отверстия над диффу 
•зором и йе задевать за стенки карбюратора -ггри полно>М' от 
крытйи.'
' 13. Рычажок поплавка доли<ен -быть прямым и не, долже!
заедать на своей оси.

14. Для проверки уровня топлива в поплавковой камере кар 
' бюратора рекомендуется, при помощи резиновой трубки, ооеди- 
■.гйть опускнсй краник карбюратора со стеклянной трубкой. 
Повернуть стеклянную трубку в вертикальное положений. От­
крыть спускной краник и наблюдать по стеклянной трубке уста- 
новившн1!ся уровень. При нормальном уровне топлива в поплав- 
1ЮВ0Й камере расстояние от плоскости соединения карбюратора 
с коллектором'' до уровня то*плива в трубке должно быть равно 
G8±l мм.

Инструмент: отвертка, ключи гаечные И , 14 н 17 мм.

Л'Ь 6. Проверка вакуум-бачка с промывкой фильтра
1. Осмотреть корпус вакуум-бачка. Бачок не должен иметь 

течи по швам и в резьбовых соединениях.
2. Снять крышку вакуум-бачка.
3. Проверить состояние пробковых прокладок. '
4. Проверить состояние поплавка. При проникновении'в по­

плавок лигроина полностью его удалить и 'произвеоти запайку 
поврежденного места.

5. Осмотреть клапаны и определить плотлость прилегания 
их к своим гнездам путем продувки их в закрытом состоянии.

6. Привести механизм в действие и установить скорость от- , 
крытия и закрытия клапаров, чем определить достаточную упру-' • 
гость пружины. Если перекрытие клапанов происходит медлен- ' 
но, пружины заменить.

7. Вынуть внутреннюю вакуумную камеру.
8. Проверить плотность прилегания пластинчатого клапана ■ 

внутренней камеры.
9. Отвернуть нижню'о -пробку с фильтром наружного бачка„_ 

промыть сетку в ли]-роине, тщательно проверить, нет ли .на 
сотке разрывов.

10. Собрать вакуум1-бачок.
11. При значительной разработке шарнирных соединений ры­

чагов клапанов и резьбы отверстий в крышке, нарушающих, 
правильную работу вакуум-бачка, отправить его на ремонт в 
мастерскую.

№ 7. Регулировка заслонки подогрева рабочей смеси
,Цля регулирования подогрева рабочей смеси в системе испа­

рителя имеется вращающаяся засл01нка.
Увеличивать подогрев смеси необходимо лишь в холодное 

время, при прогреве и холостой работе двигателя. Во всех, к,ро-
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Me приведенных, случаях заслслка подогрева должна уст^нзвли-
BilTbcR в П̂ -ЛОЖеиИе прямого ВиТХЛОЛа.

Не допускать в работу двигателя с неисправной (прогорев- 
■шей или покоробленной) заслонкой, так как при этом' рабочая 
смесь будет сильно подогреваться выхлопными газами, что при­
водит к снижению мощности и экономичности двигателя.

Проверять состояние заслонки подогрева необходимо через 
выхлопное отверстие, после удаления выхлопного патрубка.

Для замены про1горевшей или покоробленной заслонки подо­
грева в качестве материала для ее изготовления может служить 
выбракованный диск бороны или сеялки.

№  8. Смена масла в воздухоочистителе 
и промывка фильтра

1. Очистить воздухоочиститель от пыли и грязи.
2. Отнять масляный резервуар, отвернув снизу два барашка.
3. Слить масло и промыть резервуар.
4. Заполнить резервуар жидким! отстоенным! отработанным 

маслом до кольцевого выступа и поставить его на место.
5. По выполнении трактором 200 га работы (в- переводе на 

мягкую пахоту) следует промыть, внутреннюю набивку фильтра. 
Для этого:

а) снять корпус воздухоочистителя с двигателя, отвернув 
сверху два болта, отъединить резиновый патрубок, сообщающий 
воздухоочиститель с всасывающей трубой, и хомут, крепящий 
корпус воздухоочистителя к кронщтейну;

б) хорошо промыть фильтр воздухоочистителя керосяном;
в) датъ стечь керосину;
г) после промывки влить в фильтр немного автола и до уста­

новки воздухоочистителя на место дать стечь маслу.
6. При техническом уходе №  6 следует разобрать и очистить 

фильтр.
Для этого необходимо:
а) отпаять и снять верхнюю крышку фильтра;
б) вынуть из фильтра три клубка проволочной набивки и 

тщательно промыть их;
в) тщательно очистить от грязи коническую полость и коль­

цевой канал вокруг входного отверстия фильтра;
г) промыть, собрать и тщательно пропаять крышку фильтра.
7. Установить воздухоочиститель на место и убедиться в 

прочном! креплении всех гаек и в плотности соединения резино­
вого патрубка со всасывающей трубой.

Инструмент: ключ 17 мм, паяльник.

№  9. Прочистка и промывка свечей, регулировка 
зазоров между электродами и проверка искры

См. инструктивное указание №  10 по тракторам СТЗ-ХТЗ.
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л*» 10. Проверка, очистка контактов прерывателя магнето 
См. инструктивное указание №  11 по тракторам СТЗ-ХТЗ.

№  11. Проверка и регулировка контактов прерывателя 
магнето. Очистка распределителя магнето. Проверка крепления 

магнето к площадке (магнето типа СС-4)
Cm инструктивное указание №  11 по тракторам: СТЗ-ХТЗ.

№ 12. Установка магнето -на тракторе
1. Перед постановкой магнето на трактор установить нор­

мальный зазор между хонтактами прерывателя (0,3— 0,4 мМ').
2. Проверить совпадение момента начала размыкания контак­

тов шрерывателя с совмещением заводских меток на распреде­
лительной шестерне и корпусе магнето.

При несовпадении меток больше чем на один зуб шестерню 
перестав'йть.

При меньшем несовпадении нанести на шестерне новую мет­
ку карандашом.

3. Поставить магнето на место и закрепить болтами с шай­
бами Гровера.

Болты завертывать осторожно, чтобы не сорвать резьбу в 
корпусе магнето.

4. Поставить защитную трубку в сборе с проводами на 
место.

5. Подвести мпховик так; чтобы при сжатии в первом ци­
линдре метка «М АГ» на маховике не дошла до стрелки указа­
теля на корпусе двигателя на 35— 36 мм (219 mmi от метки 
ВМ Т  1— 4 цилиндров), что соответствует опережению в 
35— 36°, которое рекомендуется устанавливать вместо завод­
ских 30°.

Проворачивать маховик следует ' по ходу двигателя, чтобы 
люфт в зубьях шестерен не оказывал влияния на установку.

6. Провертывая магнето рукой, установить его так, чтобы 
метка (ранее проверенная) на распределительной шестерне со­
впала с меткой на корпусе магнето.

7. После этого соединить магнето с валом водяного насоса 
соединительной муфтой с фланцем и закрепить болтами. Про­
вернуть двигатель на несколько оборотов и вновь проверить 
установку зажигания.

8. После закрепления болтами проверить момент соскакива­
ния ускорителя.

Собачка ускорителя, при провертывании маховика заводным 
ломиком, долл<на соскочить (получится щелчок) в тот момент, 
когда метка «1 — 4» (средняя метка) станет против стрелки ука­
зателя или пройдя ее не более 30— 40 мм.

9. При несвоевременном сбрасывании рычажка ускорителя 
сменить ускоритель, не изменяя установку зажигания,

зд»



10 Б Ц(^лях сохранения в рдботоспособном состоянии магне­
то, на длительный срок, необходимо «а пего надевать чехол из 
брезента, мешковниы и пр.

Инструмент: ключ.

13. Очкст!-а коллектора динамо. Осмотр изоляции проводов 
освещения и крепления фар

См и,нст!П''К7И:впое указание 13 по тракторам СТЗ-ХТЗ.

' Л"!! 14. Очистка и проверка динамо, проводов и фар
освещения. Регулировка освещения 

(производится механиком)

С.\1. инструктивное указание №  14 по тракторам СТЗ-ХТЗ.

Л» 15. Снятие, очистка и регулировка масляного насоса.
Промывка и проверка маслопроводов

1. Отвернуть болты и снять крышку корпуса насоса.
2. Вынуть ведомую шестерню насоса.
3“. Отвернуть болты, крепящие корпус насоса к планке и 

планку к картеру.
,4. Отпустить корпус масляного насоса (снять масляный насос 

можно только после того, как будет снята приводная шестерня 
с вала насоса).

о. . Вывернуть регулирующий винт и разобрать клапан. За­
метить, на сколько оборотов был завернут регулирующей винт, 
и при сборке устанавливать его в первоначальное положение.

6. Промыть керосином все детали и корпус масляного на­
соса.

7. Очистить и промыть М1асляный канал картера, выводные 
отверстия масляного канала промыть при помощи шприца, пред- 
в;1рительно'отвернув маслопроводные трубки.

8. Собрать масляный насос и установить на место.
9. После сборки и пуска двигателя проверить показания 

масляного манометра. Давление масла долж'по быть равным 
1 .0-—L8 кг/см-.

10. Отрегулировать давление в указанных пределах путем 
поворачивания регулировочного винта вправо, если нужно уве­
личить давление, и влево, если нужно уменьшить давление.

*1. Для регулировки следует отвернуть левую заднюю 
кр1!нилу люка и снять масляный фильтр.

12. Регулировку следует производить небольшими noBopota- 
м« винта. После каждой регулировки следует ставить на место 
фильтр, плотпо закрывать крышку люка, пускать двигатель и 
ио показаниям контрольного манометра определять правиль­
ность регулировки.
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1. Отъединить переднюю, среднюю и заднюю мас^юпровод- 
ные трубки и трубку манометра, снять трубки.

2. Промыть трубки в керосине и продуть их насосом.
3. Осмотреть трубки с целью выявления трещин и обрывов. 

Треоц’ины на трубках запаять, погнутые выправить, а при необ­
ходимости заменить.

4. Поставить трубки на место.
П р и м е ч а н и е .  После установки трубок необходимо проверить проч­

ность соединения масляных штуцеров коренных подшипников.
Инструмент: ключи гаечные 14, 17 и 22 мм, шлриц для 

керосина.
№ 16. Разборка, промывка и проверка вентилятора

1. Отвернуть болты, крепящие гнездо роликоподщипника к 
кожуху распределительных шестерен, и снять вентилятор.

2. Выбить штифт упорного диска, снять диск и вынуть 
шпоику.

3. Снять крестовину вентилятора, нажимной диск; пружину 
и упорную втулку.

4. Очистить и промыть все детали вентилятора. Райбестовые 
накладки крестовины вентилятора промыть чистым' бензином.

5. Проверить состояние валика вентилятора, втулки, накла­
док крестовины, роликоподтипника и шестерни.

6. При наличии заусениц на зубцах .шестерни их необходимо 
зачистить ЛИЧНЫМ1 вахшльником. Помятую маслоотражательную 
резьбу валика выправить.

7. Проверить затяжку гайки вала вентилятора. Затяжку про­
извести доотказа. После затяжки на грани гайки должны быть 
загнуты концы контрящей гпайбы.

8. Проверить состояние заклепо'чных краплений лошстей 
вентилятора. При малейшем ослаблении лопасти следует пере­
клепать. Выправить лопасти и проверить угол их наклона, кото­
рый должен быть 45° к плоскости вращения.

9. Собрать вентилятор в последовательности, обратной раз­
борке.

10. Перед сборкой вентилятора втулку необходимо набить 
графитной смазкой.

П . Для установки штифта упорного диска пружину сжать, 
вставить штифт и расклепать.

12. Промыть заднюю втулку валика вентилятора и прове­
рить состояние баббита.

13. Поставить собранный вентилятор на место. Перед уста­
новкой роликовый подшипник ’И хвостовик вала см13зать авто­
ром. Прокладку между упорным фланцем: и гнездом роликопод­
шипника смйзать СОЛИДОЛОМ1.

14. Проверить установленный вентилятор. Продольный раз- 
' ’сг вентилятора не должен быть больше 1 мм.

П рд 1 и та  чехухода 4 0 1
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Вертикальный люфт не должен превышать 0,5 мм но концу 
Калика вентилятора.

Инструмент: ключ’и гпсчиыс, молоток, зубило, бородок, щуп 
0>5— 1 мм.

№  17. П роверка и регулировка сальников водяного насоса
См. и н ст р у к т и в н о е  указание №  36 по тракторам! ЧТЗ С-65.

№ 18. Подтяжка шатунных подшипников с проверкой 
состояния баббита и очистка холодильников от наплывов

1. Очистить крышки боковых люков картера от грязи и 
‘‘пять их, стараясь не повредить прокладок.

2. Вывернуть все свечи (свечным ключом).
3. Поставить проверяемый шатунный подшипник в верхнее 

|!оложе11и,е. Подвести под «его конец рычага (ломик или трубу 
Длнной 1,5 м), приняв за точку опоры стенку картера (обя- 
''ательно подложив кусок дерева). Надавливая снизу вверх на 
лодшипник, положить палец на край подшипника и галтель вала 
*1 сл|Одить за передвижением подшипника вверх. Если при этом 
"бларужится едва заметный наощупь подъем шатунлого под- 
'иипиика, необходимо произвести подтя/кку.

4. В  подтягиваемом подшипнике расшплинтовать обе гайки 
при (ПОМОЩИ специального торцевого ключа отпустить их на

>̂дии оборот.
5. Внимательно осмотреть подшипник и убедиться в наличии 

''''оток на крышках.
(>. Разобрать подшипник и внимательно осмотреть поверх­

ность баббита и холодильники. Если будут обнаружены наплы-
очистить их острым! ложковым: шабером.

7. Если на поверхности баббита окажутся небольшие ракови-
от выпавших кусочков баббита (без отставания баббита), 

Поврежденные места такого подшипника осторожно очистить 
*̂ ‘̂ нЦом шабера, смазать кислотой и при помощи паяльника ?п- 
плавить баббитом!. Затем острым шабером! очистить излиншн!! 
Оабб-ит и выровнять пов'ерхность.

Промыть обе половинки подшипника чистым керосином. 
Jacyxo вытереть чистыми концами подшипник и шейку !вала, 

'-мазать шейку вала чистым автолом' и, удалив с каждой сто- 
pf)Hbi подшипника по равному числу прокладок (одинаково]'  ̂
/ ‘•̂ пцины), собрать его так, чтобы метки были в прежнем по 
"'ожении, и торцевым ключом (без воротка) равномерно затя­
нуть слегка гайки.

Дальше затяжку производить постепенно. Гайки затянуть 
оотказа, причем! прорези в гайках должны стать против отвео- 

слии в болтах.
Гр  ̂ Проверить правильность регулировки подшипника, пробуя 

редвигать его рукам1и вдоль шейки. Если подшипник передви- 
4Э2



гается, то необходимо снять еще по одной прокладке с каждой 
стороны.

Если подшипник вдоль шейки вала от руки не передвягает- 
гя, опробов'агь его. слегка удар5!я ikj бокам нижней крыпжи ша­
туна деревянной рукояткой молотка. Если от этих ударов под­
шипник передвиг,ае7'ся вдоль шейки, необходимо проверить за­
тяжку, ктенчлтын вал пусковмм ломиком.

При правильной затяжке коленчатый вал должен враш,аться 
при небольшом усилии, имея в виду, что при окончательной 
затяжке всех подшипников завести двигатель пусковым ломи­
ком должен один человек. Если подшипник не двигается от 
уда|ров рукоятки молотка, надо поставить обратно по одной 
самой танкой прокладке и проверить подшипник. Разбег под­
шипника по валу должен быть 0,4—0,7 мм. Отпустив гайки от­
регулированного подшипника на один оборот, приступить к 
регулировке остальных трех подшипников таким же способом.

10. Отрегулировав все подшипники, необходимо все гайки 
затянуть доотказа, поставив npopes'ii в гайках против отверстий 
в болтах.

11. Опробовать произведеппую подтяжку, враш,ая вал пуско­
вым ломиком.

При правильной подтяжке один человек должен, хотя и со 
значительным усилием, проворачивать вал.

12. Ставить шплинты, бывшие в употреблении, запрещается. 
Шп,1шнт должен входить в отверст'ие болта плютно. Головка 
шплинта должна быть обязательно утоплена в прорезь гайки, 
нижний конец его загнут на болт, а верхний из грань гайки. 
Слабые шплинты считать непригодным'и.

13. При установке крышек люков картера убедиться в их 
чистоте, осмотреть состояние прокладок,

14. Дать двигателю проработать нгр средних оборотах в тече­
ние 10 минут.

Проверить исправность системы смазки по показаниям мано- 
f̂C'Tpa. Ослушать двигатель.

15. OicTanoBHTb двигатель для ,про1зерки и осмотра иодшип- 
ииков.

Инструмент: ключ для гаек шатунных болтов 32 мм, торце­
вой ключ для свечей, шплинтодер, плоскогубцы с кусачками, мо­
лоток, шабер ложковый, ломик или труба, гаечный ключ 17 мм.

П р и м е ч а н и е .  При одновременной проверке п подтяжке коренных 
подшипников иуок двигателя прои.зводптся после проверки и подтяжки всех 
модпи'л'илков коленчатого шла.

№ 19. Проверка и подтяжка коренных подшипников
1. Очистить крышки 601К0ВЫХ люков картера от грязи, отвер­

нуть болты и снять крышки люков.
2. Поставить первое колено вала в горизонтальное положе­

ние. Подвести рычаг (ломик.или трубу) под вал около передне­
го коренного подшипника, приняв за точку опоры стенку кар­
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тера (обязательно подложив под ломик кусок дерева). Надавли­
вая сверху вниз на рычаг, следить за передним коренным! гшд-
ШИПИИКОМ!.

При зн ачи тельн ой  слабине в подшиннике вал будет заметно 
перемещаться вверх п вниз, ири нормальной — будет . заметно 
незначительное выдавливание масла нг подшипника; при этом! 
подтягивать подшипники не нужно.

Перемещение вала вверх и вниз может ощущаться пальцем 
руки, приложенным в месте сотрикосновения шейки вала и под­
шипника.

Таким) же порядком проверяютоя средний и задний коренные 
подшипники.

3. В  подтягиваемом подшипнике расшплинтовать четыре гай­
ки, отвернуть их и снять верхнюю крышку подшипника, заме­
тив (по меткам) ее положение. Осмотреть состояние баббита 
и при наличии наплывов на холодильниках зачистить их. Прове­
рить состояние баббита и плотность прилегания его к крышке 
подшипника. Прокладки со стороны шейки коленчатого вала 
должны быть хорошо пропаяны.

4. Удалить с каждой стороны подшипника по равно!му чисшу 
тонких прокладок (одинаковой толщины), установить крышку 
подшипника в прежнем положении и равномерно затянуть гайки.

5. Проверить рычагом наличие люфта. При правильной за­
тяжке подшипника люфта не должно быть и в то же время ко­
ленчатый вал должен легко проворачиваться пусковым ломиком 
за маховик. При подтяжке остальных коренных подшипников 
предыдущие отрегулированные подшипники должны быть отпу­
щены на один оборот гаек.

6. Подтял<ка заднего коренного подшипника производится 
после снятия задней крышки картера (у маховика). При поста­
новке ее на место следить за правильной установкой прокладки 
и сальника.

7. Пооле перетяжки всех трех подшипников затянуть доотка- 
за все гайки и зашплинтовать их. Проверить крепление масло­
проводов.

8. Поставить крышки люков картера, проследив за наличием! 
исправных прокладок.

9. Дать двигателю проработать на средних оборотах в те­
чение 10 минут. Проверить исправность системы смазки по по­
казаниям манометра. Ослушать двигатель.

10. Остановить двигатель для проверки и осмотра подшип­
ников.,

Инструмент: ключ для .болтов подшипника 27 мм, шплинто- 
дер, плоскогубцы' с кусачками, шабер ложковый, ломик или 
труба, гаечные ключи 22 и 17 mmi.

П р и м е ч а н и е .  При провв'рК'е я  подтяжке корежьк подшип'ников 
подтяж'ка шатунных падшипников лраязводится по (у|Сган!овлеиным правилам.

Пуок двн1гате.™я про1йэ»оиит1ся после (Проверки и пойтажжи всех под­
шипников коленчатого вала..
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№  20. Очистка от нагара поршней, колец и проверка 
' состояния поришевых пальцев (без разборки)

!• Тщательно очистить нагар с днищ поршней и канавок при 
помощи железного скребка, сделанного по ширине канавки. 
Промыть поршни в керосине.

2. Не -разъединяя ш-атуна с поршнем,' прозерить состояние 
поршневого пальца и; втулки в головке шатуна. Для этого по- 
CTaBHtb nopuieHb на верстак и покачиванием шатуна в плоскости 
оси пальца определить с.лабину пальца во втулке и бобышках 
поршня; если при этом! обнаружится заметный люфт поршнево­
го пальца во втулке или в бобышках поршня (в зависимости от 
износа), палец или втулку следует заменить.

Инструмент: скребки 2 шт. и шабер.

№ 21. Замена поршневых колец
1, Прежде чем установить новое кольцо, его необходимо 

пригнать иго ци.'нмгдру и по ка'Навкам поршня, для чего зало­
жить новое кольцо в цилиндр, выровнять при помощи поршня и 
проверить приле]'а1ше к стенке цилиндра. Одновременно прове­
рить и зазор в стыке. Кольцо, введенное в цилиндр, не должно 
давать просвета, оно должно плотно прилегать к стенке.

Нормальные зазоры в стыке поршневых колец должны быть 
следующими:

Первого К')Л: ................................................ 0,(') мм
Второго » ...............................................0,5 »
Третьего » . .........................................0,4 »
ЧетБсртого » ...................... 0,3 >>
Пятого » ......................... ...  0,3 1>

Подгонка зазора до требуемой величины производится лич­
ным напильником', для чего кольцо зажимается в тиски со свин­
цовой или медной накладкой на губках.

2, После подгонки зазора в стыке проверить кольцо по ка­
навке поршня. Кольцо должно легко без заедания и торможе- 
"И1Я прокатыряться по канавке вокруг порнн!я, }Ю не давать 
большого зазора.

Зазор у новых колец и порншей по канавкам должен быть
ие более 0,09 мм. Зазор при старом поршне и новом кольце
не более 0,25 мм.

3. Если кольцо проход|1т по канавкам! туго, его следует
несьма осторожно прошлифовать на мелкой наждачной бумаге,
‘юложенной на гладкую доску, при эт̂ ом шжим на кольцо дол­
жен быть легким! и равномерным!, чтобы не произвести одно­
стороннего снятия М'еталла,

4. При прокатывании кольца по канавке внутренняя поверх- 
кость кольца не должна выступать выше поверхности поршня.

3. После прцгонки поршневых колец их необходимо разме- 
П)ть по своим канавкам, при этом нужно обратить внимание, 
чтобы не перепутать кольца по зазорам в стыке.
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Метки ставятся легкими рисками напильпика с внутренней
стороны кольца v стыка.

После обработки 400 га мягкой пахоты (от последней рас­
точки цилиндров или установки новых цилиндров) нижние 
маслосъемные кольпа должны быть :заменены на кольца со сня­
той ПО' окружности фаской.

Назначением фаски является уменьшение расхода автола. 
Фаска размером! 2,5X2,5 mmi снимается по окружности под 
углом 45'̂  на стандартном! кольце.

При установке маслосъемного кольца фаска должна быть 
обязательно обращена в сторону днища поршня, так как при 
установке ко.иьца фаской в сторону юбки поршня расход автола 
сильно возра^стает.

Масляные кольца с фасками следует сменять одновременно 
с верхними компрессионными кольцами.

Инструмент: щуп универсальный., наждачная бумага J\'« О, 
наждачная бумага №  1, съемник для колец,

№  22. Разборка и очистка от нагара головок 
цилиндров, клапанов и камеры подогрева

1. Тщательно обтереть ,разбираем!ую головку цилиндров.
2. Снять замок со стержня клапана (при пом!ощн куска про­

волоки, загнутой крючком! на конце).
3. Сжать клапанную пружину специальным приспособлением 

■и вынуть замок клапана.
4. Таким же cnocoi6oM освободить остальные клапаны.
5. Очистить нагар в камерах сжатия при помощи металличе­

ского скребка и промыть головки цилиндров.
6. Тщательно оомютреть головки цилиндров с целью выявле­

ния трещин. Особое внимание обратить на перем'ычку между 
клапанными гнездами. В  случае обнаружения трещ и 1Н головка 
подлежит зам!ене или заварке.

7. Отвернуть болты и снять фланец камеры подогрева и 
кронштейны вм!бсте с заслонкой.

8. Металлическим! скребком очистить от нагара камеру подо­
грева, заслонку и фланцы.

9. Установить на место заслонку и фланец камеры подогрев.г;.
Инструмент: приспособление для снятия клапанных пружин,

скребок для очистки нагара, ключ гаечный.

№  23. Шлифовка фасок клапанов
1. Очистить клапаны от нагара, промыть в керосине и под­

готовить для шлифовки.
2. Подготовленные для шлифовки клапаны не должны иметь 

чрезмерного износа тарелок (при установке клапана в гнездо 
плоскость тарелки должна возвышаться не менее чем на 0,5 mmi).

Стержень клапана не должен иметь износ больше 0,1 мм.
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3. Для шлифовки поставить и закрепить клапан в суппорте 
шлифовального прибора, уотановить суппорт под углом' 45° от- 
}10сительн0 шлифовального кам1ия и производить шлифовку.

4. В  процессе шлифовки проверять, выдерживается ли угол 
в 45°.

5. Когда поясок выработки будет выведен ^по всей длине и 
ширине фаски, шлифовку клапана закончить. Шлифованная по­
верхность фаски должна быть зеркальной и без царапин.

Инструмент: приспособление для шлифов.ки клапанов, угло­
мер.

№  24. Шарошка клапанных гнезд
См. инструктивное указание №  24 по тракторам  ̂ СТЗ-ХТЗ.

№  25. Притирка клапанов (с проверкой)
См. инструктивное указание №  31 по тракторам ЧТЗ С-65.

№  26. Сборка головок цилиндров (головки цилиндров 
собираются после притирки клапанов)

1. Тщательно промыть керосином собираемую головку ци­
линдра. В клапанных гнездах головки и на клапанах головки не 
должно быть нагара, наждака и грязи,

2. Вставить всасывающий и выхлопной клапаны на место.
3. Подложить под тарелк'и клапанов деревянный брусок, для 

того чтобы удержать клапаны на своих местах при установке 
пружин.

4. Поставить клапанные пружины и их тарелки.
5. Сжлть клапанные пружины специальным приспособлением.
6. Вложить замк'й (сухарики) клапанов и освободить пру­

жины.
7. Произвести несколько легких ударов по стержням клапа­

нов, чтобы убедиться в правильности посадки сухариков.
8. Проверить посадку клапанных замков и пружин. Не до­

пускается утопаяие сухариков в тарелке клапанной пружины. 
Конец пружины должен всей плоскостью сопр,икасаться с та­
релкой.

9. Поставить клапанные замки на стержни клапанов.
10. Таким же способом собрать остальные головки цилинд­

ров.
Инструмент: приспособление для сжатия пружин, молоток.

№ 27. Регулировка зазора клапанов
1. Очистить от грязи и пыли клапанные крышки и снять их.
2. Провертывать коленчатый вал, пока всасывающий клапан 

TiepBoro цилиндра закроется (коромысло освободится). Это бу­
дет конец всасывания. Медленно продолжать вращение вала до
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щелчка ускорителя. При :-̂ гом поршень первого цилиндра будет
находиться вверху (конец сжатия).

Если ускоритель плохо работает или с трактора снято маг­
нето установка на сжатие в нервом цилиндре может быть осу­
ществлена по моменту закрытия выхлопного клапана.
• 3 П р о в е р и т ь  пдупом зазор между отержнем. клапана и коро­

мыслом. В п рогретом  двигателе зазор должен быть 0,6 мм. ^
4 Если зазор неправ’ильный, отпустить контргайки и гайки 

регулирую щ их винтов и установить при помощи щуш  нормаль­
ный зазор, после чего хорошо затянуть гайки и снова прове­
рить зазор.

5. Когда оба клапана первого цилиндра отрегулированы, 
медленно повернуть вал на пол-оборота до следующего щелч­
ка ускорителя. Колено вала второго и третьего шатунов должно 
быть вверху.

6. После этого отрегулировать вышеуказанным способом! оба 
клапана третьего цилиндра.

7. Сделать еще полоборота вала до щелчка ускорителя (за­
крытие выхлопного клапана первого цилиндра) и регулировать 
оба клапана ч©тверто1Го цилиндра.

8. Повернуть вал еще на пол-оборота до щелчка ускорителя 
и регулировать оба клапана второго цилиндра.

9. Когда регулировка закончена, снова, проворачивая вал, 
проверить в том же порядке качество регулировки каждого 
клапана и затяжку гаек регулировочных винтов штанг тол­
кателей.

10. Установить на место клапанные коробки, предварительно 
очистив верх головок цилиндров от грязи.

Инструмент: гаечные ключи 22 мм, щуп.

№ 28. Проверка и регулировка осевой игры распределительного
вала и затяжка стопорного болта заднего подшипника 

распределительного вала

1. Снять крышку переднего правого люка картера.
2. Двигая (прч помощи ломика) распределительный валик 

в осевом направлении, проверить наличие осевой игры.
Нормальная осевая игра раопределительного i вала равна

0,5 мм'.
3. Для регулировки осевой игры распределительного вала 

необходимо произвести следующее:
а) отодвинуть распределительный вал в крайнее заднее по­

ложение;
б) отвернуть контргайку упорного винта распределительного1!Г!ла;
в) завернуть доотказа упорный винт распределительного вала;
г) отвернуть упорный винт влево на 7з оборота (этим до­

стигается получение нормальной осевой игры распределитель-
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рдои
'.а

л€’>за.креш-пь гпориыи винт контргайкой.
# “Прове1>ить затижку стопорного болта заднего подшипника 

^вдел'итс, 1!)1ии;) iia.'Ui, для 'leio.
ослабить KOHipraiiKV стонорного болта; 
заверпут1> стопор1Н)1й болт доотказа;ОС1 j . i I у i ' i

o) зак'т'счнпь спяюрный болт контргаккон.
И нструм ент: ключи гаечные 14, 17 и 22 маг и отвертка.

№ 29. Проверка и регулировка муфты сцепления
Пров ’ркп

1. Включить муфту сцепления путем передвижения рычагг(, 
■Муфты » ь'райнее заднее положение.

2. Муфта сцепления должна включаться усилием одной руки 
и работать без пробуксовывания и самопроизвольного выклю­
чения.

3. Регулировку муфты следует производить в тех случаях, 
когда она начинает пробуксовывать при максимальной нагрузке.

Р( ’\! 'ч p a r .а

1. При включенной муфте (рычаг включения находится в 
заднем положении) провернуть ломиком маховик так, чтобы за- 
жимиой болт регулировочной крестовины был в верхнем! поло­
жении.

2. Включить одну из скоростей для задержания ведомо!) 
части муфты.

3. Выключить муфту сцепления перестановкой рычага в перед­
нее по.ложение.

4. Ключом 22 мм отпустить контргайку, а затем и гайку за­
жимного болта.

5. При необходимости подтяжки муфты регулировочную 
крестовину, сидящую на резьбе ступицы ведомого диска, повер­
тывать вправо, а при необходимости ослабления муфты регули­
ровочную нмйбу повертывать влево.

6. Затянуть гайку и контргайку зажимного болта, чтобы ре­
гулировочная крестовина плотно сидела на резьбе ступицы.

7. Проверить правильность подтяжки муфты сцеплеяия по 
характеру включения рычага управления муфты. При правильно 
подтянутой муфте рычаг должен легко переходить через свое 
среднее положение и оставаться надежно включенным.

Инструмент: ключи 22 и 17 мад.

№  30. Промывка муфт управления
См. ’инструктивное указание №  44 по тракторам ЧТЗ С-65.

№ 31. Регулировка рычагов муфт управления
См. инструктивное указание №  43 по тракторам ЧТЗ С-65.
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№ 32. Регулировка тормозов

См1. шютру.ктиазное указание №  42 по тракторам ЧТЗ С-65.

№ 33. Регулировка сальников малой шестерни 
бортовой передачи

G.Mi. инструктивное указание №  45 по тракторам ЧТЗ С-65.

№  34. Регулировка сальников втулок ведущих зубчаток
См. инструктивное указание Ks> 46 по тракторам ЧТЗ С-65.

№ 35. Проверка и регулировка натяжения гусеничного 
полотна трактора

См. инструктивное указание №  20 по тракторам ЧТЗ С-65.

Л"» 36. Проверка и установка регулятора на нормальные 
обороты двигателя

Проверка работы регулятора всегда проводится при край­
нем! заднем положении ручного' рычажка дросселя. Замер обо­
ротов производится после того, когда двигатель прогрелся и 
принял нормальный рабочий режим (не дымит, не дает пере­
боев и т. д.). Проверка оборотов (замеры) производится в 
течение трех минут (не меньше). Тракторист ведет трактор 
прямо, не действуя тормозами (фрикционами).

Проверка на холост ом ходу двигателя  

7 й CHOC'S. Ч е р е з  я к о р ь  д и н а м о м а ш и н ы

1. Завести двигатель и прогреть.
2. Отвернуть верхние два винта крышки заднего подшипника 

динамо. Повернуть кпыпгку вниз и снять шл!1бу.
3. Приставить суммарный счетчик или тахометр с резиновым 

наконечником! к ra iiK e  якоря динамо и замерить обороты.
4. При правильно действуюш,ем1 регуляторе обороты динамо 

должны быть 2 025 оборотов в минуту, что соответствует 750 обо­
ротам в минуту вала двигателя.

2-й способ. Ч е р е з  п р и в о д н о й  в а л

1. Завести двигатель и прогреть.
2. Открыть смотровой люк для заливки масла в отделение 

конических ujecTepeH.
3. Протереть от масла коническое углубление в приводном 

вале.
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, ирав’й л ы ю  устаиовдеииом pet улк горе обороты при-  
1.1 д о д ж к ы  б ы т ь  7 5 0  в м инуту, что соответотвует  

; .ма п,В'игателя.

:>о;у'рка на холост ом  ход); т ракт ора  по ведущим  
звездочкам

.ти двигатель ш прогреть.
:г“-ать на ровный (ис рельефу) участок, 
мегить спицу ведуп.1,е!'1 зубчатки, привязав тряпку, бу-

II.
; !:( тракторист ведет трактор, второй, идя рядом, про- 
' гсчеты оборотов зубчатки, а бригадир дает сигнал— 
:1]>оверки»— и отмечает вр̂ емя по секундомеру или се-
I грелке часО'В.
с } три минуты бригадир подает BKipoii сигнал — « k ( j - 
чета». Тракторист остана1В.;Ш'вает трактор.
!Г>авильно установленном регу.чяторе обороты ведущих 
при .холостом ходе трактора долж;ны быть;

На

МИ1’УТЫ Р- 1 ‘ .ииуту
1 06r,poTi.f вала 

д вигателя

. ■'(' U14C.........................  . . i : 20.3
.1 ................................. I S ' , г, 27.2

...............................................' Н о . 2 ; ;^8.4

720
720

Ч Т О  >. ■, ^;стствует норма,тыгой работе регулятора.

Проверка оборотов двигателя под нагрузкой

1. ' .̂:хп'ика проверки та же, что и проверка холостого хода
ТраК'Ю;::,

2. ■̂’..и'рз'жают трактор прицепными мапшнам-и и производят 
работ}. Когда режим работы трактора уста![овплся, производят 
замер Оборотов (подсчет оборотов ведущих зубчаток), как и 
при Xd.iis И)>1 ходе трактора.

3. При правильно установленном! регуляторе обороты звездо­
чек при нормальной нагрузке трактора на И передаче должны 
быть :М,“> 25,5 в минуту.

Персм на устаг.чвки гег^^лятора

1. Если ири любом из указанных способов проверки полу­
чаются заниженные обороты при хо.постом ходе и под нагруз­
кой против указанных, необходи.мо изменить установку регуля­
тора.
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2. Для этого отпустить стопо<>ный оолт регулировочной 
втулки (ограничителя числа оборотов) и вывертывать втулку до 
тех пор, пока не получатся необходимые обороты.

3. Если при проверке при холостом ходе и под нагрузкой 
получил >сь зиачте.и.но больше оборотов и минуту, необходимо 
ввертывать втулку ограничителя числа оборотов, пока пе полу­
чатся необходимые обороты.

4. Если прл регулировке обнаружится, что регулятор дает 
чрезмерно больпю!! разбег оборотов между холостым! ходом и 
HarpysKoii, то необходимо изменить регулировку тяг регулято­
ра. Для этого снять передний пгарнир поводка дроссельной за­
слонки с шаровой головки рычага регулятора, натянуть пружи­
ну регулятора и, оттягивая П01В0Д0К дросселя в сторону радиа­
тор;!. нодр,е('1и ег(/ конец к тнлровой головке рычага.

Если просвет между концом (шарниром) поводка >и шаровой 
головкой более 10 мм, то его необходимо уменьшить изгибанием 
рычага. Есл'и просвет не превышает 10 мм, то для ум?еньшения 
разбега оборотов заменить пружину регулятора, установив ме­
нее жесткую пружину.

5. Если при проверке регулятор попеременно то открывает, 
то закрывает дроссельную заслонку, необходимо перегибанием 
рычага регулятора увеличить просвет между его шаровой го­
ловкой и концом поводка др1осселыюй заслонки.

6. После установки рычагов обязательно проверить и отрегу­
лировать обороты двигателя натяжением пружины.

7. После окончательного установления оборотов завернуть 
стопорный болт регулировочной втулки.

8. Установив обороты, проверить положение ручного рыча­
га дросселя на секторе. При оттянутом! доотказа назад рычаге 
дросселя собачка не должна соскакивать о сектора, а при спу­
щенном! (малый газ) рычажке трос не должен быть натянут.

9. Если положение рычажка ненорм1альное, то, удлиняя или 
укорачивая трос, добиться нормального положения.

Инструмент и оборудование: счетчик оборотов или тахометр. 
Секундом!ер или часы с секуид1юй стрелкой-. Гаечные ключи; 
10X12 и 14X17 мм, отвертка.

№ 37. Удаление накипи из системы охлаждения
См. инструктивное указание №  29 по тракторам СТЗ-ХТЗ.

№ 38. Проверка наружных креплений трактора
См, ииструктивное указание №  Ц по трактора 1М ЧТЗ С-65,,

№ 39. Регулировка подшипников и зазоров в бортовой 
и конической передачах

См!. инструктивное указание Х» 34 по тракторам ЧТЗ С-65.
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№ 40. Разбо р ка  и сборка трактора или отдельны х 
его механизмов

См. HHCxpvKTiiBiioe указание №  30 по тракторам СТЗ-ХТЗ.

№  41. Устранение смещения двигателя на раме
(при обрывах соединительных планок муфты сцепления)
Обрыв соединительных планок главной муфты сцепления 

указыгзлет ,чибо на смещенную установку двигателя на раме, 
либо ii;i С1;,1Ы1Ы!1 износ кольца среднего диска муфты, или иа 
изношенность самих планок.

При разрыве одной или нескольких соединительных планок 
снять UCV иланхп и осмотреть их. При наличии на них следов 
надрывов или при заметном удлинении их— сменить планки.

При повторном’ обрыве соединительных планок установить 
и ликвидировать причину обрывов, для чего:

а) снять все соединительные планки, выключить муфту и 
проверить люфт кольца среднего диска муфты. Если люфт в 
каком-либо направлении диска превышает 2,5 mimi, сменить коль­
цо диска;

б) проверить центравку вала дви1'ателя относительно верхне­
го вала коробки передач, для чего при снятых соединительных 
планках и вывернутых пальцах маховика установить на про­
ушину среднего диска муфты проверочный угольник, включить 
муфту, подвести завертыванием К0(нды винтов проверочного 
угольника к торцу и ободу маховика и, -проворачивая в обе сто­
роны муфту сцепления, установить правильность центровки ва­
ла двигателя по 'изм1енению зазора между маховиком и концами 
пиитов проверочного угольника.

При неправильной центровке произвести соответствующую 
перестановку двигателя. Боковое перемещение двигателя устра­
нять распиловкой отверстий в раме трактора.

Прежде чем1 распиливать отверстия в раме, необходимо пра­
вильно установить двигатель на раме и просверлить в лапах 
двигато;1я и pa>ie новые отверстия для установки контрольгштх 
шпилек ( 0  =8— 10 мм). Распиловку основных отверстий в раме 
про-извести под нормальные (неуменьшеиные) болты.

Регулировку двигателя по высоте производить прокладками.



Утверждены Главным 
Управ.ющ.ем агротехники  

и механизации И К З  СССР  
и  мирта 1941 г.

П РА ВИ Л А  Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  УХО Д А ЗА ТРА КТО РН Ы М И
П Л УГА М И

В С Т У П Л Е Н И Е

Хорошее качество пахоты, 1;ысокая производительность тр>- 
да и экономия горючего мо1'ут быть получены только при над- 
лежаш,е!1 организации работ, предусм1атр'иваюд1,е11 соблюдение 
всех правил эксплоатации тракторов и прицепных машин и тех­
нического ухода за ними.

Всякая, даже на первый взгляд незначительная, неисправ­
ность плуга « особенно ненравильно'сть его установки сильно 
отражаются на эффективности работы и сроке службы плуга.

Так, например, опытами установлено, что при пахоте плугом;, 
у которого изношены лемехи или неправильно установлен при­
цеп, тяговое сопротивление резко увеличивается (до SOi'Vo). Ча­
сто быстрый износ лемехов » втулок колес является результа­
том неправильной установки плуга или небрежного ухода за ним.

В  сельском хозяйстве СССР имеется более 20 марок трак­
торных плугов общего назначения, основные показатели кото­
рых приведены в таблице на стр. 440. Перечисленные в ней плу­
ги делятся на две группы:

I г р у п п а  — плуги старых марок, отличительным призна­
ком которых является крючковая рама с загнутыми грядилями. 
Большинство этих плугов не имеет предплужников.

II г р у п п  а — культурные плуги выпуска поолед}Шх лет, 
имеющие плоскую раму, культурные корпуса и предплужники.

Начиная с 1938 г. выпускаются только плуги с плоской рамой, 
мой.

Настоящие правила охватывают обе группы плугов.

ПОДГОТОВКА ПЛУГА К РАБОТЕ

О БЩ И Е У К А З А Н И Я

Каждьп'! плуг до начала пахоты должен быть тщательно 
“ г” >Дготовлен к работе; рабочие органы его должны 

в соответствии с указаниями, приводимыми в 
настоящих правилах.



проверке подлежит: правильность общей оборки ,̂ положе­
ние ко{1иусов и действие регулировочных механизмов и авто­
мата.

У  плугов, находившихся в эксплоатации «ли вышедших иа 
ремонта, кроме того, проверяется: состояние лемахов, отвалов 
и дисковых ножей, состояние колес и осей, состояние рамы, 
стоек, прицепа и других ответственцых узлов, а также болто­
вых и сварочных соединен'йй.

После проверки плуга и устранения всех обнаруженных не­
исправностей производится:

а) установка предплужников и дисковых ножей, если они 
предусмотрены конструкцией плуга;

б) очистка рабочих поверхностей, смазка втулок колес, дис­
ковых ножей ,и других мест (см. схемы смазки на рис. 87, 88, 
89), окончательная подтяжка креплений;

в) припашка плуга, во время которой проверяется работа 
автомата и других механизмов, а также производится установ­
ка плуга.

С БО РКА  И П Р О В Е Р К А  П Л У ГА

1. Новые плуги, получаемые с завода <яля вышедшие из 
ремонта, должны собираться в соответствии с заводской ин­
струкцией, прилагаемой к каждому плугу.

2. Собранный ллуг принимается бригадирам тракторной 
бригады, который обязан, руководствуясь наставлением, прове­
рить правильность сборки, а также исправность всех механиз­
мов плуга, узлов и детале!'! его.

3. Если в результате проверки обнаружатся какие-либо не­
поладки, они должны быть устранены до передачи плуга в экс- 
плоатацию.

4. О всех неполадках нового или вышедшего из ремонта 
плуга соста1Вляется акт, который передается механику по сель­
скохозяйственным машинам или старшему механику МТС.

Ниже привоД5»тся основные указания по. проверке плуга.

Проверка положения корпусов
От правильности положения корпусов зависит устойчивость 

плуга, а, следовательно, качество пахоты и тяговое сопротив­
ление. 'Часто плуг идет неустойчиво или совсем не заглубляет­
ся, если лезвия лем1ехов находятся на разных уровнях.

Правильным! положением корпусов считается такое, при. ко­
тором) лезвия их лемехов лежат в одной горизонтальной плос­
кости, называемой опорной плоскостью плуга.

Проверка этого производится либо на ровной плите, либо 
при помющи шнурка или рейки (в полевых условиях).

' Относится только к  плугм, прибывшим с завода или ра1эби1р1а:вшимся 
для ремонта.
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При проверке на плите плуг устанавливается так, чтобы кор­
пуса опирались сво-ими лемехами на плиту, а рама была гори­
зонтальна.

Проверяя правильность положения лемехов, необходимо ру­
ководствоваться следующим:

1) т р а п е ц е и д а л ь н ы е  лемехи с острым носком (например у 
плугов ТС-535 завода «Сибсельмаш», ТПУ-5 и ТПУ-5 №  2 за­
вода « Р о с т с е л ь м а ш »  и др., см. таблицу на стр. 440) должны 
-соприкасаться с плитой по всей длине лезвия. Допустимые от­
клонения до -flO мм;

2) до.лотообразные лемехи плугов ДКЗОП, ТКЗОП, 5К35 и 
ЗК35-У завода ИМ1. Октябрьской революции должны носками со­
прикасаться с плитой; пятки же лемехов должны быть припод­
няты над плитой примерно на 10 мм;

3) долотообразные ле'мехи с приварной полевой щекой (у 
i'i.'ivroB ТП-4, ТПУ-4 и ТПУ-3 завода «Ростсельмаш») долл<ны

f î;c. 79. Проверка положения лезвий леиехоз (в полевых услопиях);
7— ш н ур ки  для проверки .

соприкасаться с плитой носками и пятками, а между лезвием й 
плитой должен оставаться зазор от 4 до б мад.

При проверке положения лемехов в полевых услов'иях плуг 
устанавливается в транспортное положение, после чего между 
носками, а затем! между пятками лемехов первого и последнего 
корпусов протяпивается шнурок (рис. 79) или прикладывается 
рейка. Носки и пятки лемехов средних корпусов должны ле­
жать в плоскости шнурка или рейки, т. е. соприкасаться с ними. 
Допустимые отклонения ±5— 6 мм.

Проверять положение лемехов необходимо не только в но­
вом или вьппедшем! из ремонта плуге, но и после каждой сме­
ны лемехов. Если отклонения превышают допустимые, необхо­
димо установить причину отклонений. Наиболее часты случаи 
яеправильного положения лемехов из-за разной ширины их 
после оттяжки. Во иебежан'ие этого оттяжку лемехов следует 
производить по шаблону, заранее снятому с заводского ле­
меха.

Неправильное положение лемехов может быть также в том 
■случае, если рама или стойки плуга изогнуты или скручены. 
Иногда это на-глаз мало заметно, особенно v плугов с крючко­
выми рамами (ДКЗОП, ТКЗОП, ТПУ-4, К412-6 и др., см. таб- 
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лнцу на стр. 440). Поэтому, если при замене лемехов новыми 
расположение лезвий и.х оказывается все же неправлльным, не­
обходимо тщательно проверить раму и стойки.

Проверка регулировочных механизмов и автомата
При сборке плуга и приемке его производится предвари­

тельная проверка действия регулировочных механизмов и авто­
мата.

Рычаги или БИНТЫ подъема не должны иметь искривлений и 
заедать. Все пружины автомата должны действовать безотказ­
но, что может быть проверено пробным включением его. При 
включении открытых храповых или закрытых ячеистых автома­
тов внутренняя пружинка должна поворачивать собачку вокруг 
шарнира, вводя пластинку или ролик в зацепление соответствен­
но с храповикам или ячеистой муфтой. У  этих автоматов пру­
жина рычага включения должна прижимать ролик его к диску, а 
у реечных автоматов — возвращать рычаг обратно. У  реечных 
автоматов проверяется также положение рейки относительно 
звездочки на полевом! колесе. Рейка должна находиться в од­
ной плоскости со звездочкой; перекосы рейки легко обнару­
жить, повернув ее вокруг шарнира до соприкосновения со 
звездочкой.

При проверке храпового или ячеистого автоматов рама плу­
га должна бьпь подперта подставкам'И так, чтобы он не мог за­
валиться.

Проверка состояния лемехов, отвалов и дисковых ножей
Правильное расположение лезвий лемехоз является необхо­

димым!, но еще недостаточным! условием для нормальной рабо­
ты плуга. Чтобы плуг шел устойчиво и заглублялся на требуе­
мую глубину, необходимо, кроме того, чтобы лемехй бьши до­
статочно острымй, без фаски с тыльной стороны, препятствую­
щей обычно заглублению' плуга. Следует твердо помнить, что 
тупые лемехи сильно увеличивают тяговое сопротивление плу­
га, а стало быть, и расход горточего на пахоту. Поэтому преж­
де чем ставить лемехи на плуг следует проверить их состоя­
ние. Сказанное относится к лемехам, корпусов и предплужников.

долотообразных лемехов следует, кроме того, проверить,  
опущен ли носок ниже лезвия, так как без этого плуг плохо 
заглубляется.

Отвалы не должны быть изношены настолько, чтобы оголи­
лась нх мягкая сердцевина. Потайные головки болтов должны 

быть заподлицо с поверхностью отвала % лемеха.
Дисковые ножи не должны быть покороблены, зазубрены 

или сильно затуплены, иначе они будут препятствовать заглуб- 
.'1ению плуга; кроме того, при покоробленном диске увеличи­
вается износ втужи.

Затупившиеся 'Или зазубренные диски затачиваются на точи­
ле; покоробленные диск[1 выправляются на ллите. Дас};;,' долж-
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ны легко проворачиваться и не иметь сильного биения. Биение 
по оси часто устраняется подтяжкой болта. Ьсли, оД}ико, это 
не помогает, иеобходлмю Разобрать диск и згшенить и  
ные детали. У  некоторых плугов (5K3s, ГПУ-5 и ГПУ-5 Ле 2) 
цксковые ножи изготовлялись раньше с деревянной втулкои, 
которая часто разбухала от влаги и не позволяла диску прово­
рачиваться. В таких случаях необходимо втулку заменять но­
вой.

Проверка колес и осей
У плугов, вышедших из ремонта или находившихся в экс- 

плоатации, необходимо проверить правильность положения пе­
редних колес, а также разбег (люфт) всех колес относительно 
их осей.

Передние колеса должны быть параллельны линии движения 
и не иметь перекосов в вертикальной плоскости. Иеправильпое 
положение колес приводит к преждевременному износу втулок. 
Часто передние колеса располагаются неправильно вследствие 
изгиба или скручивания осей. У  плугов прежних выпусков за­
вода «Сибсельмаш» (СТ-128У и ТЧ-128А) по'левое колесо иног­
да занимает неправильное положение из-за перекоса литого 
кронштейна полуоси автомата относительно оси полевого ко­
леса или из-за ослабления скоб. У  плугов прежних выпусков 
завода им. Октябрьской революции (марок ДЗОП, ДКЗОП, ТЗОП 
и ТКЗОП) перекос полевого колеса относительно вертикальной 
плоскости иногда происходит из-за скручивания лапы оси поле­
вого колеса в месте соединения ее с литым кронштейном!.

Колеса не должны бить на осях. Осевой люфт, т. е. разбег 
колеса по оси, не должен, быть более 2 mmi, а люфт по диамет­
ру ее более 5—6 мм Если осевой люфт превышает указанную 
величину, необходимо повернуть корончатую шайбу на оси и 
вставить шпильку в более мелкое гнездо этой шайбы. Если при 
такой перестановке люфт не уменьшится, нужно проложить под 
корончатую шайбу дополнителы!ые плоские шайбы. Колесо пос­
ле ]-)егулировки' должно враш,аться свободно. При значительном 
юрцевом износе корончатой шайбы ее следует заменить новой. 
При большом люфте по диаметру заменяют втулку колеса, 
предварительно убедивпи^сь, что шейка оси в исправности.
Проверка рамы, стоек корпусов и предплужников, прицепа и др.

Выше указывалось, что неправильное положение лемехов 
может быть из-за изгиба рамы или стоек. Проверка их произво­
дится наружным осмотром. Однако загнутые концы грядилем 
крючковых рам (например у плугов ТПУ-4, ДКЗОП и др., см. 
таблицу на стр. 440), изгиб которых не всегда можно установить 
^^Фyжным осмотром, следует в сомнительных случаях проверять 
при помощи шаблонов, заранее снятых с грядиля нового или

' только к холо,.ам, г 4 v r y .n .« :r  вт■v•.a^п,
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исправного плуга. Эти шаблоны должны иметься при ремонте 
jijvra.

При осмотре высоких литых стоек (у новых марок плугов 
Г)К35, ТС53Г) и др., см. таблицу на стр. 440) следует вниматель­
но проверить, не скручены ли они, а также нет ли на них тре­
щин. Скручиван’не часто легко обнаружить, посмотрев на кор­
пус с полевой стороны: если верхний юбрез отвала заметно ото- 
И1ел от стойки, значит она скручена. Такая стойка должна быть 
выправлена в горячую. Обнаруженные трещины должны быть 
заварены.

Штамшованные стойки (башмаки) корпусов у плугов с крюч- 
!човой рамой не должны иметь сп,:поп;енных полок или отгиба 
по месту стыка лемеха с отвалом. Такой отгиб бывает и у баш­
маков предплужников плуга К412-Д завода им. Колющепко, а 
также у стоек предплужников других плугов. Все эти недо­
статки легко обнаружить по положению лемеха и отвала. Сле­
дует твердо помнить, что неправильная форма стойки Kopiiyca  
или предплужника нарушает нормальную работу их, отчего 
ухудшается качество пахоты и устойчивость плуга, возрастает 
тяговое сопротивление и увеличивается износ лемехов.

У  прицепа следует проверить исправность основных его де­
талей и наличие предох,ранителя (в виде металлической ипшль- 
ки или деревянного штыря). Замена пред охраните ля болтом' не 
допускается, так как это может привести к аварии плуга.

Кроме перечисленных узлов, должны быть проверены ответ­
ственные болтовые и сварочные соединения. Под гайками дол­
жны быть пружинные ншйбы, предотврандающие самоотвинчи- 
вание. Болты крепления высоких литых стоек к раме должны 
иметь контргайки. У сварочных швов не должно быть трещин.

УСТАНОВКА РАБОЧИХ ОРГАНОВ 

Установка предплужников
Все новые марки плугов с плоской рамой снабжены пред­

плужниками. Кроме того, ряд плугов прежних выпусков с крюч­
ковой рамо1! также снлбжллгя ипедп.чужниками (плуги ТПУ-п 
завода «Ростсельмаш», ДКЗОП, ТКЗОП и ЧКЗОП завода пм. 
Октябрьской революции и ТС-530 завода «Сибсельмаш»).

Пахота с предплужниками, обеспечивая полную заделку ра­
стительных остатков и хорошее крошение пласта, дает повыше­
ние урожайности.

Постановлением правительства применение предплужников 
введено в качестве обязательного мероприятия в систему обра­
ботки почвы. Трактористам', производящим' вспанжу плугами с 
[федплужииками, на 10«/о повышена оплата труда и одновре­
менно увеличена норма расхода горючего.

Одна из основных обязашюстей бригадиров и тракторис гов— 
обеспечить выполнение указанного решения правительства и 
полностью использовать предплужники.
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^'cтaнaвливaть предплужники можно при транспортном по­
ложении плуга, пользуясь деревянным угольником 3, как пока­
зано на рисунке 80.

Пе-вие ney.iex'i предплужника должно быть sh h ib  лезвия
лемеха корпуса иа 10-12 см при .пахоте на глубину 18-^22 см- 
и ма 15-16 'см при пахоте иа глубину 25-..2Ь см (рис. 80).

----А....— ,-rY 'i т-г-

Рис. 80. Установка предплужника м дискового ножа у плугов
с плоской рамой:

J — п р ед п л уж н и к ; 2 —д и ско вы й  н о ж ; S— уго л ьн и к  д л я п ро верки  у с т а н о в к и  пpeдплyжн̂ кa.
Расстояние между носками лемеха предплужника и корпуса 

(считая по ходу плуга) устанавливается:
а) V плугов старых марок, с крючковой рамой (ТПУ-5,

ДКЗОП, ТКЗОП, ЧКЗОП и ТС-530) — в пределах 15— 18 см
(рис. 81);

б) у плугов последних выпусков, с плоской рамой (5К35,
ЗКЗГ> У , ТС-535, ТПУ-5 №  2, К412-Д и К212-Д) — в пределах
29— 25 см (рис. 80).

Большее расстояние 
между носками лемеха 
предплужника и корпуса 
обеспечивает лучшую за̂  
делку растительных остат­
ков. Однако излишний 
вынос предплужников 
вперед может привести 
к забиванию промежутка 
между ними и стойками 
впереди стоящих корпу­
сов. Если же предплуж- 
нпк поставить слишком
б.тизко к корпусу, то, 

псмимо ухудшения качества работы, может забиться (на влаж­
ной почве) пром^ежуток между тыльной поверхностью пред­
плужника и рабочей поверхностью позади стоящего корпуса.

Поэтому устанавливать предплужники по ходу плуга сле­
дует, исходя из условий работы, а именно:

а) при вспашке влажной уплотненной почвы, а также при
420
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невы соких  растительных остатках  пред плуж ник  устап азли вается  
дальи 1 е от корпуса;

б) при запашке высоких растительных остатков предплуж­
ник устанавливается ближе к корпусу.

Лезвие лемеха предплужника должно быть либо горизон­
тально, либо носок лемеха ниже пятки на 10 — 15 мм.

ПолевоГ! обрез предп.чужника должен быть в одно11 плоскости 
с полевым обрезом корпуса. Допустимые отклонения ’.10 мм.

Установка дисковых ножей
Следует различать два с;1учая установки дисковых иожеС!;
1) у п лугов с предплуж никам и  и
2) у- плугов, не имеющих предплужников.
В первом случае дисковые ножи устанавливаются впереди 

предплужников (рио. 80 и 81) так, чтобы ось втулки длска рас­
полагалась над НОСКОМ! лемеха предплужника, а лезвие диска 
было на 2—3 см ниже носка. Бывает, однако, полезно в случае 
забивания плуга несколько выносить диски вперед. Г^олотно 
диска отводитоя в сторону поля на 1— 3 см от полевого обреза 
предплужника; па плотной почве диск устанавливается к
полевому обрезу, а на рыхлой почве дальше от него.

Основное назначение дисковых ножей при работе с пред­
плужниками — предотвратить забивание плуга растительными ос­
татками. Если растительные остатки низкие и возможность за­
бивания плуга исключена, можно ограничиться только одним 
дисковым ножом впереди предплужника последнего корпуса. 
На связных почвах дисковые ножи облегчают работу пред­
плужников и способствуют лучшей укладке пластов.

Во втором случ'ае, т. е. у плугов, не имеющих предплужни­
ков, дисковые ножи устанавливаются впереди корпусов так, 
чтобы ось втулки )10жа располагалась над носком лемеха, а 
лезвие диска было на 3— 4 см выше носка. В сторону поля диск 
отводится на 1--3 см or ио.мевосо обреза Kopiixcii.

П Р И П А Ш К А  П Л У ГА

Проверив плуг и установив рабочие органы его, необходимо 
перед началом! работы очистить рабочие поверхности корпусов 
и предплужников, смазать все втулки, подтянуть болтовые кре­
пления, а затем произвести припашку плуга. Во время прингнп- 
кп окончательно проверяется работа всех механизмов, особенно 
автомата, и производится установка плуга. Приемы установки 
рассмотрены ниже.

ЭКСПЛОАТАЦИЯ ПЛУГОВ 
О БЩ И Е УКА .ЗА Н И Я

Подготовка поля. У частки , отведенные д.:'я пснаьчки тр ак ­
торными плугами, д о л ж н ы  бы ть предварительно подготовлены. 
С поля д олж но  бы ть убрано все, что м о ж е т  в ы зва ть  забивание
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IT'UI п о ю ж у  илуга (например камни, к у ч и  соломы ,или половы  и 
ИР) Препятствия, которые у д а ли т ь  с поля невозможно (к р у п ­
ные ка.мпи, ямы !1 пр.), д о л ж н ы  отмечаться веш кам и или иными  
\ч'лозным1И знаками.
■ Поле разоивае-и-я на .-'агоики. после чего нарезаются кон­
трольные б 0 р0 3 Д1>1.

Р е к о м е н д у е т с я ,  в заиисимости от длины гона и местных ус- 
Л(,вий, р а з б и в а т ь  загонки следующей ширины: для колес1Мх 
тракторов от 2Г) до 50 м, а для гусеничных—от 50 до 100 м.

Поля неправильной формы, но имеющие достаточную пло- 
Н1адь. р-азбивакггся лараллельными линиями на загонюи. Остаю- 
ншеся после разбивки небольшие участки ненрааильной формы 
распахиваются затем отдельно тракторами небольшой монтности 
И.1Л лон1адьм«.

Круговая вепанжа полей и запахивание полевых дорог за­
прещается.

На концах загонок плуг должен быть поднят при помощи 
автомата в транспортное положение. Включать автомат следует 
до нача.ча )юворота трактора, поворачивая только тогда, когда 
плу1' уже поднят. Повороты с невыглубленными из земли кор­
пусами не допускаются. При работе со сцепкой из нескольких 
плугов подъем' их в транспортное положение на концах загон­
ки должен производиться последовательно: сначала подымает­
ся первый плуг, затем второй и т. д. Крутые повороты трак- 
юра }ie разрешаются. Особенно внимательно следует произ­
водить повороты гусеничных тракторов со сцепкой нескольких 
плугов.

Осаживать плуг назад разрешается только в случае крайней 
необходимюсти (например если какой-либо корпус наскочил на 
препятствие). При этом необходимо, во избежание поломки, сле­
дить за прицепом, задним колесом и рабочими органами плуга, 
особенно дисками и предплужниками.

Осаживать трактор назад при работе со сцепкой плугов не 
разрен]ается.

При транспортировке плуга на далекое расстояние шпоры 
нолевого колеса должны быть сняты, У  плугов с реечным ав- 
ToMiaroM нужно полностью ввертывать винт подъема полевого 
ко.чеса, ни в коем1 случае не оставляя плуГ только на защелке 
автомата; у плугов с храповым или ячеистым автоматом, нужно 
привязывать к осп или раме рычаг включения автомата.

Загрузка тракторов. Для получения высокой производитель­
ности и наибольшей экономии горючего необходимо максималь­
но испо.чьзовшь мощность трактора. В зависимости от услови11 
ра.боты и заданной глубины вспашки следует изменять количест­
во плужных корпусов, прицепляемых к трактору, что легко 
сделать, так как все плуги имеют один или два отъемных кор­
пуса.

Если по условиям! вспашки загрузить трактор на его рабо­
чей передаче не удается, следует переходить к работе на по-
А ' О



чыШ'еипон скорости. В  тех случаях, когда после вспашки поле 
тэлжпо быть забороновано, а трактор недостаточно загружен 
.1л\гом, рекомендуется прицеплять одно или несколько звеньев

■ бовых борон. Прицепка бороп не должна отражаться на 
остойчивости хода плуга и работе механизмов его или же вы- 
.и1вать какие-либо другие неполадки.

УС Т А Н О ВКА  И Р Е Г У Л И Р О В К А  П Л У ГА  В РАБО ТЕ 

Установка на глубину пахоты

Глубина пахоты устанавливается дри шомощ-и рычага или 
винта подъема полевого колеса. Рычаг или винт подъема бо­
роздного колеса служит для выравнивания рамы плуга п>ри 
регулировках глубины шхоты, а также для установки плуга 
на проведение первой борозды. Рама плуга должна быть во 
время работы горизонтальна, иначе корпуса будут итти на 
различной глубине, отчего ухудшается качество пахоты и уве­
личивается износ лемехов, а также втулок передних колес.

Для проведения первой борозды полевое и бороздное колеса 
поднимаются на одинаковую высоту, причем:

а) если плуг не имеет предплужников или если поле чистое 
и опасность забивания предплужников исключена, то первая 
борозда проводится на половину заданной глубины пахоты;

б) при работе с предплужниками в условиях вспашки полей 
с растительными остатками (например из-под зерновых куль- 
тур, убранных комбайнами) nepBian борозда проводится на 
полную (или близкую к ней) глубину пахоты. Если, однако, ры­
чаг бороздного колеса не позволяет поднять его на полную 
глубину пахоты или если при такой уста^ювке получается вы­
сокий свал, то глубину приходится уменьшать. Предплужники 
(зсе или только два передних) в этом случае необходимо опу­
стить, чтобы они не сгребалй своими лемехами растительные 
остатки, которые вызывают обычно немедленное забивание 
плуга.

При проведении последующих борозд бороздное колесо опу­
скается до положения, обеспечивающего горизонтальность ра­
мы. Положение полевого колеса либо не изменяется (если пер­
вая борозда проводилась на полную глубину пахоты), либо это 
колесо поднимается так, чтобы получ'илась требуемая глубина 
пахоты.

Предплужники, если они опускались, необходимо возвратить 
в исходное положение, которое заранее должно быть отмечено 
рисками на стойках и раме.

У  большинства плугов с храповым или ячеистым автома­
том- на колене полуоси полевого колеса либо на шатуне имеет­
ся два отверстия (рис. 84). Наружное отверстие на колене по­
луоси или внутреннее отверстие на шатуне служат для полу­
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чения глубоко)'! пахоты. Если, однако, при такой установке 
шаттаа плуг чрезмерно заглубляется, необходимо переставить 
шатун на другое отверстие.

Регулировка прицепа

Надлежащей установкой прицепа достигается правильныГг 
ход плуга и нормальная для него ширина захвата.

Все корпуса плуга должны давать одинаковую глубину па­
хоты, причем! колеса не должны вдавливаться сильно в землю.

Если плуг идет на носках лемехов, на что указывает изры­
тое дно борозды, сильное вдавливание в землю передних колес 
или, наконец, приподни1ман1ие пятки последнего корпуса, —  при­
цеп'плуга необходимо опустить книзу на 1— 2 отверстия в ще­
ках грядилей.

Если же плуг идет на пятках корпусов, на что указывает 
сильное вдавливание в землю заднего колеса или пятки послед­
него корпуса или, наконец, скольжение полевого колеса во 
время подъема плуга автоматом, — прицеп надо поднять.

Все корпуса плуга должны давать одинаковую ширину за­
хвата, что необходимо для получения хорошего качества пахо­
ты, без разъемов или навалов.

При недостаточной ширине захвата первого корпуса — при­
цеп см1ещаетоя вправо (если смотреть по ходу плуга).

При недорезе иласта лервым корпусом—прицеп смещается 
влево. В обоих случаях мес|то прицепки плуга к прицепной 
серьге или скобе трактора не изменяется.

При перестановках прицепа для получения нормальной ши­
рины захвата необходимо одновременно следить за тем, чтобы 
плуг не перекашивался или, как говорят, «не бочил». Если 
плуг «боч>ит» так, что полевая доска последнего корпуса силь­
но вдавливается в стенку борозды (случай, встречающийся 
наиболее часто), прицеп надо сместить вправо; если, наоборот, 
полевая доска последнего корпуса сильно отстает от стенки 
борозды, — прицеп смещается влево.

Устраняя такой регулировкой прицепа перекосы плуга, не­
обходимо в то же время следить, чтобы ширина захвата оота- 
валлсь нормальной.

При установке прицепа следует стремиться, чтобы точка 
присоединения плуга к трактору была посредине прицепа его. 
Ьсли, однако, при этом не удается получить нормальную шири­
ну захвата при правильном ходе плуга, то у колесных трак­
торов, а также тракторов ЧТЗ точка прицепки плуга к прице­
пу трактора может быть смещена: вправо— е̂сли первый кор­
пус плуга недорезает пласта, или влево— при недостаточной 
nitipHiie захвата первого корпуса.

у  тракторов СХТЗ-НАТИ прицепная серьга, как правило 
находиться посредине прицепа. Смещение серьги по 
^  тракто,ров допускается только при легких vc- 

рабо1ы, причем не более чем на одно отверстие,
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Установка заднего колеса и тяги к нему

Для разгрузки полевой доски заднего корпуса и тем ĉ Mbi.vv 
ум ен ьш ен и я ' тягового сопротивления плуга заднее колесо сле­
дует устанавливать так, чтобы конец полевой доски заднего* 
корпуса был приподнят над 
дном борозды примерно на 
10 мм (рис. 82). Положение 
заднего колеса регулируется 
у большинства плугов при по­
мощи одного или двух регу­
лировочных болтов 1 (рис. 82).
У  некоторых плугов (напри­
мер ТЧ-128А и Т С -530 за­
вода «Сибсельмаш») регули­
ровка осуш,ествляется пойо  ̂
ротом специального эксцентри­
ка или скобы, положение кото­
рой может быть измеиено толь­
ко при транспорггиом положе­
нии плуга.

Тяга, идущая к механизму 
заднего колеса от кулака по­
левой оси, должна бы ть  во 
время pai6oTbi свободной. При рис. 82. Устаноика заднего колёса- 
переводе плуга в транспортное /- р е гу л и р о в о чн ы е  Оолты.

положение эта тяга должна
обеспечивать достаточный подъем задних корпусов над землей. 
Если лемехи этих корпусов имеют недостаточный транспорт­
ный просвет над землей, плуг следует опустить в рабочее поло 
жение и укоротить тягу, после чего снова перевести его в трапе 
портное положение.

Регулировка автоматов
Реечные автоматы. У  реечных автоматов плугов 5К35 н 

ЗК35-У завода им. Октябрьской революции (рис. 83) регулиру­
ются:

а) положение выбивателя рейки;
б) положение рейкп от}юсительно зубчатки и
в) натяжение пружин рычага включения и рейки.
Для безотказной работы автомата необходимо спстемати- 

чеоки следить за состоянием его и во-врем'я производить регу­
лировку, замену или исправление деталей, руководствуясь сле­
дующим:

1. Выбиватель 2 рейки 1 должен быть установлен так, что­
бы в момент выбивания рейки из зацепления со звездочкой 3- 
полевого колеса защелка 4 рычага включения охватила ролик 7 
кулака полевой оси.
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Если при подъеме автоматом плуг падает обратно, вследст­
вие того что затцелка рычага включения не успела охватить 
ролик кулака— это может быть из.за неправильного положения 
•выбивателя, который следует передвинуть вниз к концу реики.

Ести же при подъеме плуга автоматом защелка охватила 
ролик'кучака а рейка не выходит из зацепления с зубчаткой и

Рис. 83. Реечный автомат плугов завода им. Октябрьской 
революции:

J — рейка; 2— вы б и вател ь ; 5— звездочка полевого  ко леса ; 4— защ елка  
ры чага  в к л ю ч е н и я ; 5— подвеска рейки; кронш тейн  рейки; 7—-ро­
л и к  к у л а к а  полевой оси ; 5— п р уж и н а  рейки ; 9— п р уж и н а  рычага 

вклю чен и я .

'Полевое колесо скользит, выбиватель необходимо несколько 
передвинуть вверх по рейке. В  случае износа рабочей грани 
выбивателя следует оовернуть его другой стороной или же за­
менить новым, так как износ выбивателя или неправильное по­
лож ение  его бывает нередко одной из основных причин неис­
правной работы  реечного автомата.

У  плугов 5К35 первого выпуска выбиватель крепится к рей­
ке одним болтом. При ослаблении этого болта выбиватель по­
ворачивается, из-за чего начинаются перебои в работе автомата. 
Необход1И1мо поэтому чаще подтягивать 'указанный болт, за;- 
крепляя выбиватель в нужном положении,

2. Чаще всего автомат не работает из-за перекоса рейки или 
износа нижних цевок ее. Как указано в разделе «Сборка и про­
верка плуга», для нормальной работы автомата рейка должна 
находиться в одно|"| плоскости со звездочкой при всех положе­
ниях полевого колеса. Если рейка перекошена, то она либо вовсе 
не входит в зацепление со звездочкой, либо сначала войдет в 
зацепление с ней, но затем преждевременно выбивается, отчего 
плуг падает обратно на землю. Перекос рейки 'нередко легко
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устраняется подтяжкой болтов креаления ее к литой подвеске 5 
-или кронштейна 6 к раме. Если подтяжка креплений «е устранит 
перекоса, необходимо передвинуть рейку по оси подвески ее 
(вправо или влево, в зависимости от необходимости), закрепляя 
в новом положении ny iew перемещения имеюндихся шайб или 
прокладки новых. В тех случаях, когда и это мероприятие) не 
даст нужного результата, надо снять рейку и проверить, не 
прогнулась ли она. Рейка может не входить в зацепление со 
звездочкой также при перекосе оси полевого колеса в подшип- 
НрИКЗх за счет ослабления болтов крепления ,их к раме или при 
изгибе оси. Установив ту или иную причину, необходимо устра­
нить ее.

Изношенные цевки подлежат замене. Следует при этом 
иметь в виду, что у плугов 5К35 первого выпуска девки могут 
б 1̂ть, в сл\'чае одностороннего износа, повернуты. У  плугов 
последних выпусков нижние цевки имеют сменные трубки, кото­
рые и заменяются при износе.

Перебои в работе автомата могут быть также при износе 
зубьев звездочки, которую необходимо в этом случае сменить.

3. Рычаг включения «е должен перекашиваться, иначе за­
щелка его, при подъеме плуга автоматом, «е охватит ролика «а 
кулаке полевой оси, и плуг упадет обратно. Если перекос про­
изошел из-за разбалтывания в шарнире, следует снять рычаг и, 
пригнав шарнирное соедчинение, поставить рычаг на место, про­
верив положение его.

Прул^на рычага должна быть отрегулирована так, чтобы он 
не запрокидывался назад. В  случае растяжения пружины ее сле- 
д\ет заменить новой.

Ролик кулака полевой оси должен легко проворачиваться от 
руки, иначе затруднится сбрасывание защелки рычага вклю­
чения.

4. Рейка всегда должна возвращаться в исходное положение 
и не раскачиваться во время работы плуга, в противном случае 
может произойти самовключение автомата. Если это условие не 
выдерживается, надо подтянуть пружину рейки.

Храповые (открытые) автоматы (рис. 84). Храповые автома­
ты у плугов новых марок (ТС-535, ТПУ-5 № 2, К412-Д и 
К212-Д) просты по устройству и почти не нуждаются в регули­
ровке. Во время работы необходимо только следить, чтобы как 
в транспортном, так, особенно, в рабочем положении плуга ав­
томат был полностью выключен, т. е. чтобы ролик 7 рычага 
включения 5 полностью вошел в гнездо диска 4 и храповик 1 
при вращении колеса не задевал за пластинку 3 собачки 2 ав­
томата.

При рабочем положении плуга автомат может оказаться не 
полностью выключенным по следующим причинам;

1) износилась пластинка собачки или же она неправильно по­
ставлена, в результате чего происходит раннее выключение, при
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котором ролик рычага яе полностью входит в гнездо диска и 
не отжимает собачки;

2) изогнулось колено 6 рычага включения или (что реже) 
ослабла пружина рычага включения,

В первом случае необходимо сменить пластинку собачки, по­
ставив ее так, чтобы, при выключенном автомате, между ней и 
зубья’ми храповика оставался зазор не более 4— 5 мм. В  других

Рис. 84. Храповой автомат:
1 — х р ап о ви к : 2— со бачка : 3— см енная п л асти н ка  со бачки ; 4— д иск  автом аха: 5— ры чаг 
в к л ю ч е н и я ; в — ко ле н о  ры чага  в к л ю ч е н и я ; 7 — р о лик  р ы чага  вкл ю че н и я ; «— п р уж и н а  

р ы чага  вкл ю че н и я ; V— п о л уо сь  полевого  ко ле са ; 1 0 — колено  полуоси .

случаях надо или выправить колено рычага включения или под­
тянуть пружину.

при транспортном положении плуга неполное выключение 
автомата может быть только по причине износа или неправиль­
ной постаиовки пластинки собачки.

Следует помнить, что неполное выключение автомата приво­
дит к преждевременному износу храповика. Перебои в работе 
автомата могут быть также п]ри износе зубьев храповика или 
ослаблении внутренней пружинки. В этом случае храповик сле­
дует заменить новым; пружинку же можно, в случае небольшо­
го растяжения ее, укоротить.

При работе в условиях повышенной влажности необходимо 
очищать храповик от налипшей земли. В этих условиях рекомен­
дуется включать автомат на подъем плуга не короткими рывка­
ми за рычаг включения, а, повернув его, не отпускать до тех 
пор, 1К)ка пластинка собачки не войдет в зацепление с каким- 
либо зубом храповика. Как только начнется подъем плуга, рычаг 

J очения надо пемедленно отпустить.
ячеистые (закрытые) автоматы. Этими автоматами снабжены 

почти все плуги прежних выпусков с крючковой рамой
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( 1абл. на стр. 440). Ячеистые автоматы требуют особенно тща­
тельного наблюдения за pa6oToii и состоянием их, так как они 
менее надежны в эксплоатации. При выключенном автомате ро­
лик рычага включения должен полностью входить в гнездо 
диска, иначе роляк внутренней собачки будет при вращении ко­
леса задевать зп выступы ячеек и изнашивать их, одновременно 
изнашиваясь сам.

XaipaKTepHbiM признаком неполного выключения автомата 
является щелкание собачки. При рабочем положении плуга 
это может быть вследствие:

П неисправности внутреннего механизма автомата (износ в 
шарнирах и др.) или

LM изгиба колена рычага включения', а иногда из-за ослаб­
ления пружины его.

Установив причину неисправной работы автомата, необхо­
димо заменить или исправить детали.

\ плугов завода имени Октябрьской революции (марки ДЗОП, 
ДКЗОП, ТЗОП, ТКЗОП и ЧКЗОП) иногда автомат полностью не 
выключается, и собачка начинает щелкать после сравнительно 
небольшого износа ячеистой муфты.

В таких случаях следует заменять ее новой. '
Если автомат перестает действовать, надо разобрать его и 

проверить, не износились ли ролик собачки или ячеистая муф­
та, не забились ли ячейки ее или, наконец, не ослабла ли внут­
ренняя пружинка.

У  плугов завода «Сибсельмаш» бывают случаи, когда авто­
мат, подняв плуг из земли, не выключается (хотя ролик рычага 
включения полностью вошел в гнездо диска) и полевое колесо 
скользит. Это происходит при скручивании штыря, «а котором 
сидят собачки автомата.

t
Регулировка компенсационных пружин

Все плуги с храповыми или ячеистыми автоматами имеют 
сильные компенсационные пружины, которые облегчают подъем 
плуга автоматом и уменьшаю г усилия на рычагах. У большинства 
плугов натяжение этих пружин регулируется при помощи натяж­
ных винтов.

Пружины подтягивают, если при включении автомата на 
подъем плуга полевое колесо скользит и плуг не поднимается. 
Пружины ослабляют, если это колесо скользит при переводе 
плуга в рабочее положение. При работе на рыхлой почве поле­
вое колесо может скользить в момент опускания пли подъема 
плута автоматом даже при правильном натяжении пружин. В 
таки1х случаях на полевое колесо следует надевать шпоры, ко­
торые прилагаются к каждому плугу.

‘ к  плугам завода «Ростсельмаш» и плугу К412-6 завода имега Колю- 
щеило не относится.
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Сцепка • плугов составляется при транспортном положении 
(рис. 85 II 8 6 ) ,  Р егул и р о вку  производят в борозде, руководст­
вуясь при этом следующим:

1. Трактор должен нттп обеими гусеницами по полю, причем 
правая гусеница его 'не должна свисать над бороздой.

2. Между задним колесом переднего плуга и бороздным ко­
лесом следуюплего за ним плуга должно быть достаточное рас­
стояние, чтобы па поворотах одно колесо не набегало на другое.

3. Плуги должны итти без перекосов и давать нормальную 
для них ширину захвата, а также одинаковую глубину пахоты. 
riauiHH должна получаться без огрехов, разъемов или навалов.

4. Прицепная серьга трактора должна, как правило, нахо­
диться посредине прицепа трактора.

Правильный ход плугов по ширине достигается регулиров­
кой растяжек поперечин сцепки и прицепа заднего плуга. Пер­
воначально растяжки устанавливаются так, чтобы линия тяги 
проходила примерно посредине общей ширины захвата агрега­
та. Если при этом передний плуг заносит в сторону поля, а 
правая растяжка (рис. 85) оказывается недостаточно натянутой, 
необходимо переместить ее вправо по поперечине. При заносе 
же плуга в сторону пахоты эта растяжка смещается влево. 
Регулировка прицепа заднего плуга, а также установка плугов 
на глубину производится указанными ранее способами.

У С Т А Н О В К А  П Л У Г О В  В С Ц Е П К Е

Т Е Х Н И К А  БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПАХО ТЕ

Чтобы избежать несчастных случаев во время пахоты, необ­
ходимо руководствоваться следующими правилами:

1. Допускать к обслуживанию плугов только тех лиц, кото­
рые получили соответствующий инструктаж и знакомы с устрой­
ством плуга, способами регулировки его и уходом за ним.

2. При трогании с места плугов, обслуживаемых плугарями, 
давать сигнал.

3. Регулировать глубину пахоты,> подтягивать крепления иши 
очищать рабочие поверхности плугов только после остановки 
агрегата.

4. При перестановке рычагов крш-ко удерживать их, отпу­
ская только после того, как защелка плотно сядет в выемку 
сектора.

5. Включать автомат при помощи веревки, прикрепленной к 
рычагу включени;я. При работе плугов в сценке автомат пер- 
В01Ч) плуга должен, как правило, включаться трактористом, 
незавпснмо от наличия при плугах обслуживающего персонала.

У  реечных автоматов воспрещается вводить рейку в зацеп­
ление со звездочкой колеса путем нажатия иа рейку ногой илд 
рукой.
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6. в  момент подъема плу­
га автоматом не разрешает­
ся пользоваться рычагами 
или винтами регулировочных 
механизмов.

7. Во время движения аг­
регата воспрещается нахо­
диться на прицепе трактора 
или плуга.

8. Воспрещается подтяги­
вать лемехи, когда плуг на­
ходится в прицепе с тракто­
ром, у которого двигатель 
не заглушен.

9. В ночное время агрегат 
должен быть обеспечен, ос­
вещением.

10. Обслуживающий пер­
сонал агрегата должен иметь 
защитные очки.

Х Р А Н Е Н И Е  П Л У ГО В

При перерывах работы из- 
за дождя необходимо каж­
дый раз смазывать отрабо­
танным маслом рабочие по­
верхности корпусов, пред­
плужников и дисковых но­
жей. Если вспашка прекра- 
идается на длительное время, 
необходимо, кроме того,
очистить 1весь плуг, разо­
брать колеса и после про­
мывки и смазки трущихся 
поверхностей снова собрать. 
У  плугов с ячеистыми авто­
матами необходимо также 
тщательно очистить внут­
ренний мехаиизм автомата и 
ячеистую муфту и омйзать 
шарнирные соединения, ни 
в коем случае не заполняя 
автомат густой смаэкой.

По окончании полевых работ плуги следует поставить в за­
щищенное от дождя и снега место. Предварительно плуг дол­
жен быт.ь очищен о т ' земли, а все неокрашенные части его на­
сухо вытерты. После этого производится промывка и смазка 
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■втулок колес, дисков, нарезки винтов регулировочных механиз­
мов и упорных шариковых подшипников этих винтов.

Рабочие поверхности корпусов, предплужников и дисковых 
нож ей д о л ж н ы  по кр ы ва ть ся  отработанны м маслом или смесью  
его с молотым мелом.

При иостаионке плугов на зимнее хранение каждый плуг 
должен приниматься от трактористов и бригадира механиком по 
сельскохозяйственным машинам или старшим механиком. При 
этом на детали, требующие ремонта и замены, составляется де- 
(|)сктпаи ведомость, в которой отмечается также общее состоя­
ние плуга, показывающее соблюдение правил технического ухо- 
la во время эксплоатации.

ПРАВИЛА ТЕХНИЧЕСКОГО УХОДА  

О БЩ И Е У К А З А Н И Я

1. Основная цель технического ухода — содержание плуга в 
полной исправности на протяжении всего рабочего периода.

2. Правила технического ухода предусматривают повседнев­
ную и периодическую (через определенное число вспаханных 
гектаров) проверку каждого плуга, с одновременным исправле­
нием или заменой тех деталей, неисправность которых нару­
шает нормальную работу плуга.

3. Технический уход за плугом приурочивается к проведению 
технического ухода за трактором, с которым плуг работает (см. 
«Правила технического ухода за тракторами»), или ко времени 
перерывов в работе.

4. Обнаруженные нергсправности плуга должны быть устране­
ны немедленно, независимо от установленной периодичности 
технического ухода. ’

5. Ответственным за своевременное и качественное выполне­
ние правил технического ухода, а также за состояние плуга и 
качество пахоты является тракторист. Бригадир тракторной 
бригады должен сдавать плуг трактористам, работающим на од­
ном тракторе, на весь сезон работы. Еоли по условиям работы 
плуг обслуживается прицепщиком, то при проведении техниче­
ского ухода прицепщик проводит работы по указанию тракто­
риста.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 1

Проводится ежесменно во время проведения технического 
ухода за трактором.

До начала работы

1. Очистить рабочие органы плуга.
2. Проверить установку и крепления к раме предплужников, 

а также дисковых ножей.
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3. Проверить состояли-о лемехов у корпусов и предплужников 
(если последние имеются на плуге), подтянуть крепления и, в 
случае' необходи'могт!.', постапмть запаспые лсмохи. При замене 
лемехов у корпусов проверить положение лезвий лемехов.

4. П;)оверить пагпоктям осмотром общее состояние осей и 
колес, в том числе сохранность колпаков, масленок. Проверить 
биение колес по оси, отрегулировать, при необходимости, разбег, 
а в случае значительного биения по диаметру оси или непрохож- 
дения смазки разобрать колесо и, установив причину, устра­
нить 01"-

5. Проверить вращением от руки дисковые ножи, устранив,
при м п,у(.1сти. биение или заедание во втулке.

6 . Проверить наружным осмотром общее состояние рамы,
гтоек корпусов и предплужников, прицепа, устранив обнаружен­
ные неисправности. i

7 г]пг1Т(''оить И поатяиуть кпрплеиия: рамы; предохранителя 
прицепа (заменив в случае необходимости предохранительный 
iHTijipb); стоек корпусов к раме: отвалов и полевых дооок к 
стойкам; секторов и рычагов подъема или винтовых регулиро­
вочных механизмов; подшиштиков передних ог,0й к раме; сто­
порных колец этих -осей; ступицы заднего колеса; чистика его 
(если он предусмотрен конструкцией); ступиц передних колес (у 
плугов 5К35 и ЗК35-У завода им. Октябрьской революции, а 
также плугов Ш-4, ТПУ-3, ТПУ-4 и ТПУ-5 завода «Ростсель- 

шпор полевого колеса, механизма заднего колеса и де­
талей автомата.

У  плугов 5К35 и К35-У после подтяжки креплений автома­
та (рейки к державке и кронштейна к раме) проверить положе- 
!ч;е ренки относительно звездочки долевого колеса.

8 . Смазать: втулки или роликовые лодшипники полевого н 
бороздного колес; полуось полевого колеса (у всех плугов с 
храповым автоматом, а также у плугов с ячеистым автоматом за­
водов им. Октябрьской революции и «Сибсельмаш»); втулки 
дисковых нолсей; ступицу или роликовые подшипники заднего 
колеса и ступицу о'порного колеса сцепки (если оно предусмот­
рено кои-струкщией), После омазки впулок колес закрепить кол­
паки или проверить болты крепления их к втулке.

Во время работы смены, через 4— 5 часов от начала работы
1. Очистить рабочие органы плуга, от ;налипшей земиш и рас­

тительных остатков.
2 . Проверить установку предплужников, дисковых ножей, 

заднего колеса и прицепа плуга или сцепки.
3. Проверить и подтянуть крепления; предплужников, диско­

вых ножей и стоек корпусов к раме; лемехов к стойкам; ступи- 
’1ы г̂ ллиг-'о и. ч'истика ого; ступиц передиих колес (у плу­
гов 5К35. ЗК35-У, ТП-4, ТПУ-3, ТПУ-4 и ТПУ-5),
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4. Смазать втулки дисковых -ножей, ступицу заднего колеса 
(у всех плугов, кроме 5К35 последнего выпуска и ЗК35-У, име­
ющих колесо на роликовых подшипниках), ступицу опорного 
колес;] с-цепки, втулку полевого колеса (смазочная точка 1 — 
рис. 89) у плугов ТП-4, ТПУ-3, ТПУ-4, ТПУ-5 и К412-6. а при 
работе в усло'йиях больгиого количества пыли — втулки перед­
них колес, у всех плугов, кроме 5К35 и ЗК35-У.

После смазки втулок колес закрепить колпаки или проверить 
болты крепления их к втулке.

После окончания смены

1. Очистить плуг от земли и растительных остатков.
2 . Если вспашка прекоащается на неопределенное время, а 

также в случае ненастной погоды, смазать отработанным мас- 
лом_ рабочие поверхности корпусов-, предплулсйиков- и дисковых 
ножей.

По окончании смены плуг и закрепленный за ним инструмент 
сдается сменному трактористу.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 2

Проводится;
а) за 3- и 4-корпусными плуга'ми, работающими с тракторами 

СТЗ-ХТЗ, после вспашки плугом примерно 45 га (в переводе на 
мягкую пахоту). Приур01чи[ва1ется к техническому уходу №  3, 4.
5 или 6 за трактором;

б) за 5-корпусными плугами и 3-корпусным усиленным п л у ­
гом ЗК35-У, работающими с гусеничными тракторами СХТЗ- 
НАТИ, ЧТЗ С-60 и ЧТЗ С-65, после вспап1ки каждым плугом 
примерно 70— 100 га (в переводе на мягкую пахоту). Приурочи­
вается к техническому уходу №  3, 4, 5 или 6 за тракторами.

1. Разобрать закрытый ячеистый автомат, очистить его, про­
мыть, проверить износ, заменить при необходимости изношенные 
части, смазать ось ролика и шарниры, собрать, проверив взаимо­
действие деталей, после чего отрегулировать осевой разбег по­
левого колеса.

Проверить состояние пластинки собачки (у храповых автома­
тов) или Н|ИЖ1Н«1Х цевюк рейки .и выбивателя ее (у реечных авто­
матов), заменив (или повернув) их в случае значительного 
износа.

2. Разобрать: дисковые ножи; бороз1дное, полевое и заднее 
колеса;, опорное колесо сцепки; упорные пларикоподшипники 
винтов регулировочных механизмов; очистить трущиеся поверх­
ности от грязи; промыть; проверить износ; заменить, при необ­
ходимости, износившиеся части. Смазать, собрать плуг, отрегу­
лировав осевой разбег колес.
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3. Проверить установку и крепление к раме предплужников 
и дисковых ножей.

4. Проверить состояние лемехов у корпусов и предплужни­
ков, подтянуть крепления' и, в случае необходимости, поставить 
запасные лемехи. При-: заме'Не лемехов проверить у корпусов по­
ложение лезвий лемехов. Проверить и, ,в случае необходимости, 
заточить дисковые ножи.

5. Проверить наружным осмотром: состояние памы, стоек
корпусов, длинных полевых досок корпусов, стоек предплужни­
ков, колес, осей, прицепа, сцепки, а также положение передних 
колес, устранив обнаруженные недостатки.

6. Проверить и подтянуть крепления: рамы; предохранителя 
прицепа (с заменой предохранительного штыря); планок прицепа; 
сцепки; стоек корпусов к раме; отвалов корпусов и предплуж- 
liHKOB к стойкам; полевых досок к стойкам; секторов и рычагов 
подъема или винтовых регулировочных механизмов; подшипни­
ков передних 'осей к раме; стопорных колец этих осей; шпор 
полевого колеса; механизма заднего колеса и деталей автомата.

У  плугов 5К35 и ЗК35-У после подтяжки креплений автома­
та (рейки к державке и кроиштейна к раме) проверить положе­
ние рейки относительно звездочки полевого колеса.

7. Смазать яолуось лолевого колеса (у всех плугов с храпо­
вым автоматом, а также плугов с ячеистым автоматом заводов 
им. Октябрьской революции и «Сибсельмаш»), ось подвески рей­
ки, упО(р1ные шариковые подшипники зиятоз и ось ролика кулака 
полевой оси (у -плугов 5К35 и ЗК35-У). Очистить и смазать на­
резку винтов регулировочных механизмов.

И И С Т Р У Щ И Я  по С М А З К Е  Т Р А К Т О Р Н Ы Х  П Л У Г О В

У  практкарных потугав втуш кя колес, диаковых ножей, шарикювые или 
ро'лк.ковые п 0 !д1ши1пники и. некоторые другие детали смазыв.ают1ся густой 
смаэкой П01Д давлением.

CjMiasiKa под давшеяием (inoopemicTiBiOM шприца или Н1агиегате 1лыюлп' к о л ­
пака) Hi.weeT своей целью , помимо омаэюи трущик'ся повврмнюстей, удалвняе 
с iHfix гря'зи и 'Мельчайших част'ин мет.алл1а.

Необхойимо поэтому напнетать г'усиую амаэку дО' тех пор, и ска  она 
не покаж ется с  тарца в тул ки ,

'По раопоиножещию мает см-азки тракторные п л у г и  мож1нр раэделнть 
на три рругапы,

1. П л у ги  5 К 3 5  и  З К 3 5 -У  зав|0|д:а им. О ктябрьской равадюции. Схелм 
|.'!ма!зк,1И эт1Вх плугов ир1и!вс|дена и.а рисунке 87.

2. П л у ш  Т 'П У -5  №  2 заводя «Ростсельм аш », Т С -5 3 5 , С Т -1 2 8 У ,  Т Ч -1 2 8 А  
и Т С -5 3 0  завода «Сибсельм ап!», К 4 1 2 -Д  и К 2 1 2 -Д  завода vm. К о лю ш енка 
и ДЗОП, Д К З О П , ТЗО П, Т.КЗОП и  Ч К ЗО П  завода И1.ч. Октябрьокой рево­
лю ции, Схема смаоки — на рисунке 88.

3. П л у ги  Т П -4 , Т П У -3 ,  Т П У - 4  и Т П У - 5  завода «Ростсельм аш » и К 4 12 -6  
за»с«а им, Колю щ еико. Схема смазки — на рисунке 89.
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г  Таблица смазки плугов 5К35 
и ЗКЗэ-У завода им. Октябрьской 

резолюции

00

то чек
см азки Н аим енован 1 е см азываем ого  узла

Р о я
см азки Способ см аз  <и П ериодичность смааки

1 Левое (полевое) колесо г  устая Шприцем через ниппе.ть в ступице ; 
колеса

1 раз в сутки

2 Автомат (ось подвески pei'iKii) » Шприцем через ниппель в под­
веске рейки

Через 70— 100 га мяг­
кой пахоты

3 Упорны!! шариковый полшнпиик 
впита подъема полевого колеса

» Шприцем через ниппель в корпусе 
подшипника

1 Через 70— 100 га

4 Правое (пороздное) колесо 1> Шприцем через ниппель в ступице 
колеса

1 раз в сутки

5 Упориы 1| шариковый подшипник 
В1!нтл подъема бороздного ; о leca

» Шприцем через тш пель в корпусе 
подшишшка

Через 70—ICO га

6 Втулки дисковых ножей » lU n p n u e .M  через ниппель в ступице 
лиска

2 раза в смену

7 Злдпее колесо ^ »

11

Шприцем через ниппель в ступице 
колеса

'  N’ пл\топ послелиего выпуска, идкчоших колесо па роликовых под смену; у плугов 5K3J
первых выпусков — 2 раза в с.меиу. ,„ипциках, —  1 рпз в
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II. Таули!1 а смазки плугов: ТПУ-5 №  2 Завода «Ростсель­
маш», ТС-535, СТ-123У, ТЧ-123А и ТС-530 завода «Скб- 
сельмзш», К412-Д н К212-Д завода им. Колющенко и ДЗЗП, 
ДКЗОП, ТЗОП, ТКЗОП и ЧКЗОП завода им. Октябрьской 

революции

№ Т0Ч2К
см азки

Н аим ен овани е см азы в ае- 
могЧ) у зл а

Род
см азк и Способ см азки П ериодичность см азки

Втулка левого (по­
левого) колеса

Внутренний меха­
низм ячеистого авто-

I мата
3 i Полуось левого (по-

i левого) колеса
4 ; Втулка правого (бо-

: роздного) колеса |

5 ! Ступица заднего ко- I
i леса I

G i Втулки длсковых |
i ножей I

Г  устая Шприцем через ниппель в кол­
паке илч посредством нагнетатель­
ного колпака

После Очистки и промывки де­
талей смазываются только шарнир­
ные соединения и о:ь ролика

Шприцем через ниппель влитом 
кротитейне полуоси

Шприцем через нип::ель в кол­
паке или посредство,м нагнетатель­
ного колпака

Шприцем через ниппель в сту­
пице колеса

Шприцем через ниппель в сту­
пице лиска

1 раз в смену; при рл'юте в усло­
виях большого количества пьпИ'— 
2 раза в смену

У  всех плугов (кроме ТПУ-5 Л'2 2, 
ТС-535, ТС-530, К412-Д и К2Ь:-Д )- 
через 43 га лаягкой пахоты

1 раз в смену

1 раз в смену; при работе в усло­
виях большого количества пыли —
2 раза в смену

2 раза в смену

2 раза в смену



I I I .  Таблица СмаЗки плугов: ТП-4, ТПУ-3, ТПУ-4, ТПУ-5 
завода «Ростсельмаш» и К412-6 завода им. Колющенко

№  точек  
см ааки

Н аим ен овани е сн азы вас- 
м ого у з л а

Род
см азки

Втулка левого (по­
левого) колеса

Втулка диска авто­
мата

Внутренний меха­
низм ячеистого авто­
мата

Втулка правого (бо­
роздного) колеса

Ступица заднего ко­
леса

Втулки дисковых 
ножей

Г  устая

Способ см азки П ер и о д и ч н о сть  см азки

Шприцем через ниппель 

» » »

После очистки и промывки дета­
лей смазываются только шарнир­
ные соединения и ось ролика

Посредством нагнетательного 
колпака

Посредством нагнетательного 
колпака или шприцем через ниппель 

Шприцем через ниппель в сту­
пице

2 раза в смену

1 раз в смену

У  всех плугов, кроме ТПУ-5, 
через 45 га мчгкой пахоты; у плуга 
ТПУ-5 через 70 га

1 раз в сл<ену; при работе в усло­
виях большого количества пыли —
2 раза в смену

2 раза в смену

2 раза п смену



Основные показатели тракторных лемешных плугов, имеющихся 
в сельском хозяйстве СССР

{<оличе-
стви

к орп усов
Ш ирина за х в ата  

(в см )

п луга

rtJ К I
Л >. q с; ю <2 t-'—
= S ь “ X g
5 =• с

I .  Плуги с крючковой рамой

1 дзоп им. Октябрьской революци»! 3 1 30 со— 90 ' 20
2 ДК30Г1 » )> » 3 1 30 60- 90 1 25
3 тзоп » » » 4 I 30 90— 120 : 20
4 ткзо п » 1) » 4 1 30 90-120 25
5 чкзо п » )> 0 5 1—2 30 90-150 25
6 ТП -i «Ростсельмаш» им. Сталина 4 1 30 9 0 -1 2 0 20
7 ТПУ-3 I) » » 3 — 30 90 20
8 ТПУ-4 » » » 4 1 30 90— 120 20
9 ТПУ-5 » » » 5 1-2 30 1 90-150 20

10 СТ-128У «Сибсельмаш» ! 3 j 1 30 1 6 0 -  90 20
11 ТЧ-128А » 4 j 1 30 j 90— 120 20
12 ТС-530 » / 5 1-2 30 90-150 20
13 К412-6 им. Колющенко 4 1 30 90— 120 20

I I .  Плуги с ПЛОСК()й рамой
14 5К35 1 им. Октябрьской революции

■5 1—2 35 105— 175 27
15 5К35-У 1 » » » 5 1 - 2 35 105-- 175 27
16 i ЗК35-У л  1> » 3 1 35 70—105 27
17 ТС-535 «Сибсельмаш» 5 1—2 35 105-175 27
18 :ТС-535-Б >> 5 1—2 35 105— 175 27
19 Т П У - 5 № 2 ' «Ростсельмаш» им. Сталина 5 1—2 35 105-175 ,27
20 К412-Д им. Колющенко 4 1 ;о 90—120 25
21 К212-Д » »

\ ’
2 — 1 30 60 25

П р и м е ч а н и я .  1, Все плуги с плоской рамой, а также плуги с 
крючкопой рамой, обозначеин?^е Л; 2, 4, 5, 9 и 12, снабжены предплужни­
ками; остальные плуги без предплужников.
^  2. Все плуги с плоской рамой, а также плуги с крючковой рамой,
оиозначенные №  2, 4 и 5, имеют культурные корпуса; у остальных плугов, 
корпуса полувинтовые.

3. Плуги, обозначенные №  1, 2, 3, 4, 5, 14, 15 и 16, имеют долото- 
ооразныс лемехп; у плугов №  6, 7 и 8—лемехи долотообразные, с приварной 
щекой; у остальных плугов лемехи транецоидальные, с острым носком.

^  Плуги, o6o3Fia4cnHbie №  14, 15 и 16, имеют реечный автомат; у плу­
гов JNa 1 7  ̂ 1 8  ̂ 1 9  ̂ 20 и 21 автомат храповой (открытый), у остальных 
плугов автомат ячеистый (закрытый).

с крючковой рамой, а также плуг ТПУ-5 JV» 2 завода «Рост- 
маш» (порядковый №  18) в настоящее лреия не изготовляются.

440



Утверждены Н К З  С С С Р
3 марта 1941 г.

П РА ВИ Л А  ЭКСП ЛО АТАЦ И И  СЕЯЛ О К

С Б О РК А С Е Я Л О К , П Р О В Е Р К А  И Х  Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  С О С Т О Я Н И Я
И  О Б К А Т К А

Новые сеялки поступают в хозяйства в разобранном виде. 
Принимать деаковочные места и проверять комплектность дета­
лей нес)'бхо|ДИ1мо по упаковочному листу и зазодскг)му руковод­
ству, прилагаемому к каждой сеялке. При недостаче упаковоч­
ных мест или повреждении упакоВ'Ки немедленно составить 
«коммерческий акт», так как завод не отвечает за целость и 
сохранность грузов. Ответственность за пропажу несет желез­
ная дорога.

Порядок сборки последовательно изложен в заводском руко­
водстве и должен' быть точно выполнен. После сборки сеялки 
зaвoдcкoe^руководство следует сохранить, так как оно необ­
ходимо при дальнейшем использовании сеялки, 1̂ри выписке за­
пасных частей и др.

Бригадир и механик МТС тщательно проверяют правильность 
сборки новой и вьпиедп1ей из пемонта сеялки и составляют акт 
на приемку каждой сеялки. Шпренгели рамы должны быть Ha- 

одёжно подтянуты и при ударе по ним издавать чистый и ров­
ный звук. Ходовые колеса должны вращаться легко, без заеда­
ния; биение обода свьнпе 10 мм в сторону не допускается. Не­
правильная посадка колес приведет к неправильному зацепле­
нию и н£нормальной работе передаточного механизма, приводи­
мого от зубчатки ходового колеса. При сборке зубчатой пере­
дачи необходимо обеспечить прави.'гьность зацепления; зубчатки 
должны находиться в одной плоскости, расстояние между вер­
шиной зуба одной з|убчатки и впадиной другой должно бып^ 
2,5— 3 мм. Зацепление регулируется установочным болтом. Бие­
ние зубчаток не допускается, передача должна работать плавно, 
без ударов и заедания. В цепной передаче нужно обеспечить 
расположение звездочек в рабочем положении в одной плоско­
сти; цепь должна быть надета крючком вверх и по направлению 
движения; натяжение цепи подбирается так, чтобы лри оттяги­
вании ее рукой ведущая сторона цепи отклонялась примерно на 
15— 20 мм. Натяжной ролик должен находиться обязательно на 
ведомой стороне цепи.

Тщательно осмотрите и проверьте сеялку после 
сборки или ремонта.
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Коробочки и карманы высевающих аппаратов должны быть 
З'креплены к ящику сея.ткн жестко; катушки или мотыльки 
должны быть укреплены )ia валике жестко, без перекосов и иг­
ры. Продольное перемещение, а также вращение высевного ва­
лика с катушками или мотыльками должно происходить легко и 
плавяо, без заедания. Рычаг регулят(ора высева должен пере­
двигаться по пжале легко и без мертвого хода. Катуижи очи­
щают от краски и масла и вытирают насухо.

Необходимо тщательно проверить правильность сборки всех 
узлов и крепления отдельных деталей. Для этого под раму 
■сеялки подводят подставки и колеса прокручивают вручную; при 
этом высевающие аппараты и автомат должны работать плавно, 
без заедания.

Рол'ик автом1ата должен полностью входить в ячейку при 
включенном положении и не задевать за ребра диска при вы­
ключенном положении.

Перед навешиванием дисковые и анкерные сошники просмо­
треть и подготовить к работе. В  новых дисковых сошниках 
наружную и внутреннюю сторону дисков очистить от краски, 
так  как краска способствует налипанию по чвы , особенао влаж­
ной. Лезвие дисков сошников должно быть острым и ровным, 
с шириной фаски заточки 6— 8 мм. Диски должны сидеть плот­
но, без игры, и в то же время свободно, от руки, проворачи- 
ватьс'Я. Зазор в точке касания дисков при нажиме на расходя­
щиеся концы допускается не больше 2 мм. НаргРльники анкерных 
сошииков очистить от краски во избежание налипании земли.

После сборки сеялок и опробования на месте целесообразно 
обкатать ее, т. е. опробовать в работе'. Обкатывать сеялки 
можно на ближайшем к месту сборки подходящем участке, 
При обкатке обнаруживают и устраняют все дефекты и непра­
вильности сборки.

Произведатг пробную обкатку сеялки.
Во время обкатки проверить правильность действия автомата 

и ручного механизма; при подъеме и опускании сошников долж­
ны одновременно выключаться или ;.клк>чаться механизмы пере­
дачи. Проверить, стоят ли руки подъема сошников в одной 
плс'скостн; если они стоят в разных плоскостях,заглубле!п;е 
сошников будет неодинаковым. Все диски сошников должны 
враншться при любой глубине их хода. Сошники с невращаю- 
щимися дисками снять и тщательно отрегулировать по указа­
ниям заводского руководства.

(-'крип при работе сошников мюжет происходить от излишнего 
трения внутренних чистиков о диски или о т . плохой смазки 
групшхгя поверхностей; причину, вызывающую скрип, необхо­
димо обнаружить и устранить.

‘ В зависимости от местных условий обкатывать сеялку можно и 
лтосле полгой установки ее на высев.
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Сошники расставить так, чтобы по всей ширине захвата 
сеялки междурядья были одинаковы \ Расставить сошники по 
установочной доске, прилагаемой заводом к каждой сеялке. 
Если доска утеряна, изготовить новую. Длина ее должна быть 
равна расстоянию между иижними внутренними краями ободьев 
колес. Доску укладывают иа ровную .площадку между колесами 
сеял1ки, «13 середины рамы сеялки опускают отвес « при его по­
мощи отмечают середину доски, от которой уже и ведут раз- 
метку междурядий.

При размете доски для сеялки, имеющей четное число сош­
ников, от середины доски откладывают вначале вправо и влево 
по половине междурядья, а дальше уже целые междурядья; 
при нечетном числе сошников первую черту наносят на сере­
дину доски, а дальше от нее откладывают междурядья.

Расстанавливайте сошники только по установочной  
доске.

Расстановка сошников сеялки

Расстанавливают сошники так: установочную доску уклады­
вают на ровную площадку между колесами сеялки и на нее 
осторожно опускают сошники; если центр сошника не совпадает 
с соответствующей риской на доске, поводок сошника передви­
гают вдоль брусэ на нужную величину и вновь плотно за­
крепляют.

Установка сеялки на норму высева

Устанавливают сеялку на требуемую норму высева соответ­
ствующей регулировкой рабочей части катушек, регулировко)! 
открытия высевающих отверстий мотылькового аппарата или 
высевающей щели цепного аппарата. Однако в ряде случаев таким 
путем не удается получить требуемую -норму вьнаева и приходит­
ся добавочно изменять число оборотов высевного валик;! и,1и 
скорость движения цепи (туковой сеялки). На циферблате 
сеялки имеется шкала с делениями, обозначенными цифрами; 
эти цифры указывают величину открытия рабочей части катуш­
ки, а не количество высеваемого зерна В заводском руковод­
стве имеется таблица приблизительного высева зерна, в зависи­
мости от установки регулятора; на основании этой таблицы про-

* Отклонения сошников от правильного положения могут происходить 
из-за изгиба поводков или смещения их на сошниковом брусе. В  первом 
случае поводки выправить, а во втором правильно расположить их на 
сошниковом брусе.

2 В  ранее выпускавшихся сеялках на шкале указывалось высеваемое 
количество разного зерна; эти указания очень неточны и в настоящее время 
не гари.меияютш.
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изводят предварительную подготовку регулятора по шкале. Огра­
ничиваться только предварительной установкой нельзя, так как 
физическое согтояпне семян (величина зерен, влажность, состоя­
ние оболочки и др.) сильно колеблется, поэтому при установке 
только по нпса.'ю регулятора получились бы недопустимо боль­
шие отклонения фактического высева от заданного.

Нельзя ограничиваться только установкой р е гу л я ­
тора высева по шкале.

Устанавливать сеялку на норму зыоевл необходимо так. 
Вначале определяют, сколько оборотов должно сделать колесо 
сеялки за время засева, например V-,o гектара. Колесо сеялки 
при включенном высеваюш,ем аппарате вращают найденное чис- 
,;ю раз и взвешивают высеянные за это время семена. Получен­
ный вес умножают на 50 и находят количес1ВО семян, высевае­
мых на гектар. Количество оборотов колеса сеялки на 1 га ука­
зано в заводском руководстве или может быть подсчитано по 
формуле.

Чтобы найти число оборотов колеса сеялки на гектаре, «уж- 
но площадь 1 га (10 000 м') разделить на площадь, засеваемую 
за 1 оборот ходового колеса, |рав;1чую произведению из ширины 
захвата сеялки на длину обода ходового колеса.

Ширина захвата сеялки равна, в свою очередь, произведению 
из величины междурядья на число сошников.

Каж дую сеялку обязательно устанавливайте на 
высев с проверкой веса высеянных семян.

Число оборотов на 1 га колеса сеялки определится из фор­
мулы:

10000
А a . K . r . . D

где Л-— ̂число оборотов колеса сеялки на 1 га. 
а — величина междурядья (в метрах),

К  — количество сошников сеялки,
-п: — 3,14,
D —  диаметр ходового колеса (и метрах)’ .

Число оборотов колеса на 1 га для наиболее распространен­
ных сеялок нодечитаио для разных случаев работы (табл. 1).

Для обеспечения высева яровизированных семян (овса, яч­
меня) и высева повышенных количеств семян в сеялках завода 
«Красная звезда» увеличивается передаточное число с 0,46 до
1, а в сея.лках завода «Ростсельмаш» донышки высевающих ап­

паратов устанавливаются в среднее или нижнее положение.

ходовых колес сеялок, выпускаем ых п последние 8— 10 лет, 
стандартизирован и составляет 1,22  м; длина обода этих колес " D  =  3 ,8 3  м.
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Т а б л и ц а  1

Ч и сло оборотов колеса сеял к и  на 1 га

о
к
С£К
О.

03 Число оборотов J колеса на:
Название и марка сеялки

3-S

>»п ^
(US л

03аX«со 1 га '/so '■'J

Гоакторпая 28-рядиая Т-9 :мв;,да

11

622 12,428 !5 4,20

9 45 ■ 4,05 645 12,9

0 60 3,60 725 14,5

6 69 4,14 630 12,6

Тракторная 24-рядная Т-7 и Т-8
725 14,5аавода «Красная знезда»> . . . . 24 15 3,60

7 45 3,15 829 16,6

6 00 3,60 725 14,5

б 69 4,14 630 12,6

4 90 3,60 725 14,5

Тракторная 24-рядиая С2Д-24 н
724 14,4С2Д-24 №>2 завода «Ростсельмаш» 24 15,25 3,66

7 45,75 3,20 816 16,3

6 61,0 3,66 724 14,4

Тракторная 46-рядиая сеялка УТС-1
3,45 755 15,1завода «Красная звезда» . . . . 46 7,5

Конная 12-рядная КД-12 завода
1 450 29,0«Красная звезда».................. 12 15 1,8

Конная 13-рядная КА-13 завода 1 580 31,6«Красная звезда».......................... 13 12,7 1,65

Тракторная свекповичная комбини­
44,5 2,67 975 19,5рованная ТС-ЗШ (одна секция) . 6

Тракторная льняная ЛТ-2 . . . . . 41) 7,5 3,45 755 15,1
!

К  :нная льняная Л К - 1 ...................... 17 9,0 1,53 1 705 34,1

Тракторная хлопковая ХТ-7 . . . . б 65 3,9 669 13,4

Гр.жторная туковая ТР-1 . . • .  • — — 4,0 530 10,6

П р и м е ч а н и е. Сеялки С2Д-24 №  2 
на те же междурядья, как н сеялка Т-7.

1 УТС-1 могут быть установлены
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<''емеиа крупные, имеющие легко повреждаемую оболочку, вы­
севаются сеялками завода «Красная звезда» верхним высевом; 
в сеялках завода «Ростсельмаш» для этой цели переставляют 
донышки книзу.

i> ЗЛККСИМ0С1Л от пе.тичииы семян мютыльхи свекловичной 
комбд1нированной сеялки приближаются к высевающим отвер­
стиям или удаляются от инх; для этой, цели служит добавочный 
регулятор, устапозле1П{ий на боко'вине сеялки. Для регулировки 
высева туков, кроме изменения выходной щели, можно изменять 
в iJiHpoKiix пределах скорость высеваюн1ей цепи. Набор зубчаток 
предусматривает 11 скоростей цепи (от 5,8 до 111 мм/сек., что 
дает возможность высевать от 50 до 1 250 кг/га суперфосфата).

Хорошо изучите расчет оборотов ходового колеса 
на 1 га или расчет высева за  20 оборотов.

При установке на высев колесо сеялки нужно вращать рав­
номерно и с такой скоростью, с какой она работает во время 
посева (около 20 оборотов в минуту для тракторных и̂ 15 оборо­
тов в м^'нуту для конных сеялок).

Раму сеялки немного приподнимают при помощи домкратов 
или козелков так, чтобы колеса могли свободно вращаться.

По указаниям таблицы заводского руководства производят 
предварительную установку рычага регулятора высева.

Засыпав семена, включают передачу, и вращают колесо (число 
оборотов ко.теса указано в табл. 1). Затем собирают и взве­
шивают высеянные семена. Если высеянное количество семян 
ПС соответствует требуемой норме, рычаг регулятора передви­
гают в нужную сторону, закрепляют его, и колесо сеялки сноп" 
прокручивают установленное количество раз. Установку рычага 
регулируют до тех пор, пока не; будет йысеяно требуемое коли­
чество семян (допустимо отклонение на 2— оо/о в сторону увели­
чения).

Высевающий аппарат конных сеялок приводится в движение 
одним (.чезым) колесом сеялки, у тракторных же сеялок обычно 
от каждого колеса работает половина аппаратов. В тракторной 
.'ся.глс каждая ее половина должна высеять половину количе­
ства зерна, найденного ранее приведенным расчетом.

Можно также установку сеялки вести другим способом. Ко ­
лесо сеялки вращают 20 или 25 раз; высеянное ̂ .при этом зерно 
собирают и взвепшвают. Количество килограммов зерна {В), ко­
торое должно быть ■ высеяно, например, за 20 o6opoioi3 колеса, 
можно определить по формуле:

20 Н 3 01 
^ 10 000 ’

* Эта (1)ормула заимствована из «Справочника бригадира тракторной 
бригады».
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где Н — норма высева в килограммах па 1 га,
3 — захват сеялки в метрах (проп.чпетение из величины 

междурядья на число сошников),,
О—д,:|1П1;.! обода ходового колеса (в метрах).

Ес..'ш одно колесо вращает только половину высевающих ап­
паратов, то каждая по.иовииа сеялки долл<па высеять тол'Жо по­
ловину значения В, т. е.:

р  20 -Л  3  0  
^̂ пол. --- •̂  JIVOOO •

П р и м е р  1. Требуется установить 28-рядную сеялку Т-9 на
высев 110 кг/га пшеницы; мел<дурядье сеялки а=15 см; диаметр 
ходового колеса определяется примером: D = \,2 2  м. Количе­
ство o60ip0T0B колеса сеялк!^ на 1 га:

. 10000 10 000 соо г^  о, 15 2 8 .3 Л 4 Ш - 622 оборота на 1 га.
При засеве , га колесо сеялки должно обернуться 

022 , „ .12,4 ра-’п
Из заводского руководства находим, что рычаг регулятора 

предварительно нужно установить на 20-м делетн!. Подняв р;1му 
на козелки и засыпав семена, подставляем под семяпроводы 
ящички; одну из спиц для удобства счета перевязываем цвет­
ной тряпочкой; вращаем колесо 12.4 раза и взвешиваем высеян­
ные семена.

Предположим, высеяно 1,3 кг. По расчету должно быть вы­
сеяно =2,2 кг, а так как у нас работала только одна поло­
вина сеялки, то и высев должен быть вдвое меньше, т. е. 1,1 кг. 
Передвигаем рычаг регулятора немного вправо и снова повто­
ряем опыт до тех пор, пока высев составит 1,1 кг.

П р и м е р  2. Требуется определить, сколько семян должно 
быть высеяно за 20 оборотов колеса сеялки ЛК-1 при норме 
высева льна 150 кг/га. Захват сеялки 1,53 м, д,пина обода колеса 
3,83 м (установлено промером). Левое колесо приводит в дв,и- 
л<ение аппараты всей сеялки. Тогда высев В  будет равен: 

о  20 Н-3 О 20-150-1 ,5 3 -3 ,8 3  j r
-  10 000 “  Гоооо

Одновременно с установкой на высев необходимо проверить 
равномерность высева каждым аппаратом.

В первом примере каждый аппарат должен высеять на. га
78 г.1

Для определения степени неравномерности нужно взвесить 
зерно, высеянное каждым высеваютцим аппаратом в отдельно­
сти, и сравнить с расчетным высевом (в примере— 78 г); при 
этом для колосовых отклонения высева отдельных аппаратов от

Проверьте расчет высева два-три раза.
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сред[1его не должны превышать 10— 15®/о. В  случае большего 
отклонения аппараты, высевающие неравномерно, необходимо 
отрегулировать. F5 сеялках завода «Ростсельмаш» регулировка 
осуш;ествляется подкладыванием или снятием регулировочных 
подковообразных шайб (рис. 90).

Отрегулируйте высев каждого аппарата, чтобы они 
высевали равномерно.

При подкладывании такой шайбы высеваюш,ая катушка вы­
двигается из корпуса аппарата на величину, равную толш;ине 
подкладываемой шайбы; величина акт^юной части катушки,

а следовательно, и ко­
личество высева при 
этом увеличивается; при 
удалении шайбы захват 
катушки и высев умень­
шаются.

В сеялках завода 
«Красная звезда» регу­
лировка может быть 
выполнена передвиже­
нием в нужную сторону 
:Kopoi6oi4KHi высевающе'- 
го аппарата. При атом 
шурупы вывинчивают, 
в их гнезда забивают 
колышки на клею ги 
после установки коро­
бочки в нужное поло-

■ жение ее закрепляют вновь нгурупа-ми. В  сеялках с мотылько­
вым высевающим аппаратом регулируют открытие каждого , 
высевающего! отверстия ^передвижением! заслонки.

Составление посевных агрегатов
Тяговое сопротивление дисковой 28-рядной сеялки Т-9 в 

среднем 450—500 кг, 24-рядной сеялки Т-7, Т-8 или С2Д-24 — 
400— 450 кг.

При работе с мощными гусеничными тракторами С-60 или 
С-65 агрегат составляют из пяти 28-рядных сеялок (рис. 91) 
или пяти-шести 24-<рядных сеялок (рис. 92) со сцепкой С-18; 
"ПИ этом работу производят на второй скорости. Трактор СХТЗ- 
НАТИ может работать с тремя-четырьмя 24-рядными сеялками 
или тремя 28-рядными со сцепкой С-11., Трактор СХТЗ работает 
с одной 24- или 28-рядной сеялкой на третьей скорости или, в 
легких условиях, с двумя 24-рядными сеялками. Трактор У-2 
может работать с одной 24— 28-рядной сеялкой.

Тракторная сеялка ЛТ-2 имеет меньшее тяговое сопротивле-
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Рис. 90. Регулировка высевающих аппаратов 
сеялки «Ростсельмаш» подкладными шайбами: 

i — подкладная шайба.



чие по сравнению с дисковой сеялкой, поэтому колесный трак- 
юр С ХТЗ может работать с двумя сеялками ЛТ-2, а СХТЗ- 

пятью. Сеялка ТС-ЗШ работаетНАТИ

Сеялка ХТ-7 может работать с трактором У-2 или У-1 и в  
двойной сцепке— с трактором СХТЗ. Две сеялки OlO^C-12 ра-

богйют в сцепке с трактором У-2. Конные сеялки КД-12, КА-13, 
ЛК-1, ОКДС-12 н сеялка ТР-1 работают при упряжке 2—3 ло­
шадей. При необходимости использования конных сеялок с трак-

Составляя посевной агрегат, добивайтесь полной з а ­
грузки трактора.
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торной тягой к| трактору СХТЗ может быть присоединено 
четыре-пять сеялок КД-12, КА-13 или ЛК-1 и три сеялки ТР-1. 

Присоединяя сеялки к сцепке, необходимо следить, чтобы
стыковые междурядья между 
крайяим'и о01шника‘ми двух со­
седних сеялок были равны ос­
новным междурядьям; для 
обеспечения этого расстояние 
между серединами соседних 
сеялок должно равняться за­
хвату сеялки. В случае присое­
динения нечестного числа сея­
лок прицеп целтральиой сеял­
ки присоединяют к сцепке по 
оси сим,метрии традтора; (прй 
этом, в случае пяти сеялок 
(рис. 91), центральную присое­
диняют непосредственно к 
сцепке, рядом с нею две сеял­
ки присоедиияют при помощл

^“ сеялоЛ-?Т"т;'ак?о\"о^^^гТ’"  УД™«ителей, кращше же, ка«
и среднюю, присоединяют непо­

средственно к сцепке. В случае работы с тремя сеялками 
(рис. 94) ось средней совмещают с осью трактора; ее присоеди­
няют к сцепке при помощи удлинителя. Если агрегат состав­
ляют из четного числа сеялок (рис. 92 и 93), от оси симметрии 
агрегата откладывают вправо и влево по брусу сдепки по поло­
вине захвата сеялки и на этом расстоянии присоединяют сеялки: 
одну прямо к брусу сцепки, а соседнюю при помощи удлинителя.

Маркер и следоуказатель 
Правильно и прямолинейно посев можно произвеоти только 

с применением маркера или следоуказателя (последний приме­
няется при посеве одной сеялкой). Маркер проводит бороздку, 
по следу которой направляется правая гусеница или колесо 
трактора. Вылет маркера М — расстояние от его следа до край­
него наружного сошника сеялки (рис. 94)— может быть опре­
делен по формуле:

л,, ,М  =  -fc,
где В — расстояние между крайними сошниками агрегата (в сан­

тиметрах),
а— расстояние между внутренними краями гусениц или сере­

динами ободьев передних колес трактора (в сантиметрах), 
с— стыковое междурядье между двумя проходами агрегата 

(в сантиметрах).
Знак плюс берется при подсчете вылета левого маркера, а 

минус— правого.
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При посеве трактор удобно вести по следу маркера только 
правой гусеницей или колесом, так как выхлопная труба закрыв 
вает левре колесо или/ гусеницу. Поэтому вылет левого маркера 
обычно удлиняют на величину расстояния между краями rĵ ce-

ниц или осями симметрии передних колес трактора, что позво­
ляет направлять трактор только правыми гусеницей или колесом.

Посев производите обязательно с применением мар- 
кера или следоуказателя.________________ _________________

Вылеты маркеров для наиболее часто встречающихся случаев 
агрегатирования подсчитаны и приведены в таблице 2 
(см. стр. 452).

Следоуказатель обычно применяют при посеве одной сеял­
кой. Он состоит из легкого деревянного бруска, укрепляемого 
R передней части трактора. К  бруску на нужном расстоянии, 
определяемом расчетом, укрепляют легкие дереея'нные отвесы 
так, чтобы нижние концы их, во избежание поломки, не дохо­
дили до земли примерно на 30 см. К  нижне1му концу отвеса 
} крепляют легкую цепочку, которая должна волочиться по следу, 
оставленному колесом сеялки во время предыдущего прохода.

Вылет следоуказателя С— расстояние от оси трактора до 
следа ходового колеса предыдущего прохода сеялки— можно 
рассчитать по формуле;

С--=3---
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Т  а б л н ц а 2

Вылет маркера для разных случаев агрегатирования сеялок

gи.
с  с я  л и а

и
Ор;
0.

О03 оН н о Рв

S

“ g 
£ S 
5S

Вы ле т  
м аркера  М 

(в  см)
Р а б о та  произ­

водится

с
g

?  ̂
о  я
к  ш

о ;  ®
S i s

пр а ­
вого левого

!

с трактором

1 Зерновая « К р а с н а я  з в е з д а » ,  
Т-0 ..................................... 5 28 Р91 1 124 чтз

2 3 28 583 691 СХТЗ-НАТИ

3 ,> ,> ............................. ..... 1 28 151 284 схтз

4 З е р н о п а я  « К р а с н а я  з о с з д а » ,  
Т-7 и Т - 8 .......................... 6 24 1 021 1 154 чтз

5 То ж е ...................... • . 5 '24 841 974 »

G 4 24 673 781 СХТЗ-Н АТИ

7 3 24 493 601 »

8 2 24 301 434 схтз

9 Зерновая «Красная зпезда» 
Т-7 и Т - 8 ......................... 1 24 121 254 »

10 Зерновая «Ростсельмаш» 
С2Д-24 и С2Д-24 №  2 . . 6 ^4 I 039 1 172 чтз

11 5 24 856 989 »

12 4 24 685 793
1

СХТЗ-НАТИ

13
!

3 24 502 610 »

14 2 24 307 440 схтз

15
11 1 24 124 257 »

16 Свекловичная комбинирован­
ная ТС-ЗШ .................. 1 12 219 358 У-2

17 4Г) 812 920 СХТЗ-Н АТИ

18 2 46 282 415 схтз

19
1
; 1

i

6 153 297

1

у - 2
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где 3 — захват сеялки (в сантиметрах),
д'__колея сеялки— расстояние между серединами колес (в 

сантиметрах).
Вылеты следоуказателей для наиболее распространенных 

сеялок подсчитаны и приведены в таблице 3.
Т а б л и ц а  3

Вылеты следоуказателей

№ по 
поряд­

к у

С е я л к а

1
За х ва т  

3  ( в  см )

К о л е я  
се ялки  

К  (в см )

В ы л е т  следо 
у ка зател я  

С (в  см )

1 <(Красная звезда» Т-9 . . . . . . 420 459 190,5
2 » » Т-7, Т-8 , . . . 360 394 103
3 «Ростсельмаш» С2Д-24 и С2Д-24 

№  2 . ....................... ... 366 391 170,5
4 «Красная звезда» УТС-1 и ЛТ-2 . 345 394 148
5 Свекловичная комбинированная

т с - з ш ....................... 534 534 267
6 300 394 193
7 \ 400 f̂,0 ! 175

Передок конных сеялок

Посев конной сеялкой обязательно должен производиться с 
передком. Рабочий идет со стороны засеянной полосы и при

1-ис. 95. Управление пер.дком кони |й сеялки.

Точно установите передок конной сеялки.
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помощи руля н;и]равляет колесо передка так, чтобы оно шло 
по слелу, ocT;!Bjieii!i(i',iv {солесом сеялки при предыдущем проходе 
(рис. 95).’ Колеса передка должны быть расставлены в соответ- 
с.зпи с mnuHHOii :i;iAiwira сея.-'ки. которля изменяе1ся с измене­
нием величины междурядья. На доске для установки сошников 
имеются метки и для расстановки колес передка. Колею колес 
передка Л можно вычислить по формуле;

К - ( 2 х З ) - Д ,
г;;.е с- сеялки,

Л —расстояние между серединами ходовых колес сеялки.

Установка сеялки в борозду
При пробном заезде или в самом начале работы агрегата не- 

o5xo;u.'Mo проверить правильность установки сопппжов на глуби­
ну посева, причем все сошники должны заделывать семена на 
одинаковую глубину. Нажимные пружины сошликов, идуш,их по 
следу гусениц или колес трактора, должны быть сжаты 
больше. Все междурядья должны быть одинаковы, в особенно­
сти строго нужно следить за этим при широкорядном посеве. 
хТооверка величины стыковых междурядий покажет, правильно 
ли размещены сеялки по сцепке, а промеряя стыковое между­
рядье между крайними сошниками двух соседних проходов, 
можно убедиться в том, правильно ли рассчитаны и установле­
ны вылеты маркеров, следоуказателей или колеса передка.

Тщательно проверять правильность регулировки  
сеялки и расстановку сеялок в агрегате.

Челночный способ посева по количеству холостых переездов 
п'иб(),лее выголтен л.чя обслуживания агпегата и, кроме того, 
обеспечивает хорошее качество посева. Широкорядные посевы, 
предназначенные для последующей междурядной обработки, 
должны засеваться только челночным способом.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  У Х О Д  З А  Т Р А К Т О Р Н Ы М И  И  К О Н Н Ы М И  С Е Я Л К А М И

Технический уход за сеялкой проводится для поддержания 
ее работоспособности во все время сева и для сохранения высо­
кого качества работы при наименьшем износе деталей машины.

Правила технического ухода рассчитаны на ежесменную и 
периодическую проверку состояния каждой сеялки, обеспечение 
технических условий работы ее деталей, на исправление или 
замену изношенных деталей.

Правильный технический у х о д  обеспечит высокое  
качество посева и высокую производительность посев­
ного агрегата.
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Технический уход проводится ежесменно (технический уход 
№  1) и периодически (технический уход №  2). Периодический 
технический уход (текущий ремо<лт) проводится после оконча­
ния каждого периода сева (весеннего и осеннего).

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № I
-Технический уход №  1 проводится до начала работы, во 

время работы и после окончания работы смены. Уход проводит­
ся поицепщиком при участии бригадира и участкового агронома.

До начала работы необходимо:
1. Принять сеялку, полностью ее осмотреть и проверить ин­

струменты.
2. Удалить все посторонние предметы из семенного ящика.
3. Проверить крепление сниц, прицепа, переднего и заднего 

шпренгеля, скребков колес, кулачков квадратного вала (рук 
подъема сошников), механизма регулировки глубины, букс, 
упооных колец и колпачков осей, колпачков втулок дисков, 
штанг сошниковых рружия, деталей передка (конных сеялок), 
цепочек подъема сошников.

4. Проверить правильность расстановки сошников и проч­
ность крепления сошниковых поводков. Изогнутые и скрючен­
ные поводки выправить. Не допуская боковых колебаний, сош­
ники должны свободно подыматься и опускаться.

5. Проверить легкость вращения дисков; игру дисков устра­
нить. Отрегулировать крепление внутренних чистиков дисков, 
Проверить прочность крепления дисковых или анкерных сош­
ников к поводкам. Осмотреть крепление шлейфов.

6. Осмотреть семяпроводы; неисправности устранить.
7. Шестерни передаточного механизма очистить, проверить 

зацепление и, при необходимости, отрегулировать его. Очистить 
цепи и звездочки цепных передач, отрегулировать, в случае не­
обходимости, их натяжение.

8. Проверить открытие катушек гузиеровского высевающего 
аппарата или высевающих окошек мотылькового аппарата, поль­
зуясь шаблоном, изготовленным при установке; проверить установ­
ку рычага регулятора по шкале, пользуясь записями при установке.

Перед началом работы тщательно осмотрите сеял­
ку; всегда помните, что легко устранимые мелкие  
неполадки могут вызвать крупную аварию.

9. Проверить все крепления сцепки, маркеров, следоуказате­
лей и соответствие расчету установки вылета маркера, следо­
указателя или расстановки колес передка.

10. Смазать сеялку и сцепку по указаниям таб.пицы смазки.
П .  Установить агрегат в борозду; проверить по стыковым

междурядьям правильность расстановки сеялок в сцепке, отрегу­
лировать глубину заделки семян, проверить правильность уста­
новки вылета маркера, следоуказателя или колес передка.
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Во время работы посевного агрегата (через 4— 5 часов после 
начала смены) необходимо:

1. Тщательно очистить сошники, колеса, шестерни и цепи 
от налипшей грязи.

2. Проверить крепление дисков, сошниковых поводков, рук 
подъема, прицепа скребков.

3. Следить за тем, чтобы зубья большого храпового колеса 
туковысевающего аппарата свекловичной комбинированной сеял­
ки не залипали землей, были всегда чистыми, так как при за­
липших зубьях высев туков нарушается или прекращается. Все 
четыре собачки должны равломерно и без пролусков толкать 
храповое колесо.

4. Во время работы разбросной туковой сеялки нужно непре­
рывно наблюдать за высевом и, заметив залипание туковысе- 
вающей щели, немедленно ее прочистить.

5. Проверить правильность креплений сцепки, маркеров, 
следоуказателей, передка.

6. Смазать все дисковые сошники, буксы )^одовых колес, 
буксы шайб автрматов, колеса сцепки.

7. В  продолжение всей работы смены непрерывно наблю­
дать за работой всех высевающих аппаратов и периодически 
контролировать высев семян, учитывая количество засыпанных 
семян и засеянную площадь. Периодически проверять качество 
посева; глубину заделки семян, равномерность основных и сты­
ковых междурядий, прямолинейность хода агрегата/

Во время работы все внимание должно быть на­
правлено на контроль качества работы и технический 
у х о д  за сеялкой.

Уход за сеялками после окончания смены
1. Тщательно очистить сеялку от земли и пыли. При посеве 

яровизированными семенами необходимо полностью освободть 
ящик сеялки и все коробочки высевающих аппаратов от зерна.

2. Тщательно очистить от туков ящик, цепь, барабан, туко- 
проводы и другие детали туковой и свекловичной комбиниро­
ванной сеялки и вытереть их насухо тряпками, так как удобре­
ния быстро разъедают соприкасающиеся с ними поверхности.

Перед сдачей сеялки сменщику приведите ее в 
порядок.

3. Если посев прекращается на несколько дней (или в дож­
дливую погоду), ящик необходимо полностью освободить о г 
зерна, наружные и внутренние поверхности дисков смазать 
отработанным маслом, произвести полную смазку сеялки по таб­
лице смазки (табл. 4).
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Т  а о л и ц а 4
Смазка сеялок

Л’.еста см азки Н азван и е  сеяло к С м а зк а Способ см азки Вр ем я  смазки

Буксы ХО Д О ВЫ Х колес Тракторные ^Красная звезда» 
Т-7, Т-8, Т-9, ЛТ-2, ТС-ЗШ, 
ХТ-7, ОТ-7, ТР-1, (.Ростсельмаш» 
С2Д-24 и С2Д-24 № 2

Густая Шприцевая Г1еред началом 
работы и в сере­

дине смены

Дисковые сошники «
Т-7, Т-8, Т-9, ХТ-7, ОТ-7, 

С2Д-24 и С2Д-24 № 2
» То же

Буксы шайб автоматов и 
шайбы автоматов (см. приме­
чание)

Т-7, Т-8, Т-9, ХТ-7, ОТ-7, 
С2Д-24 и С2Д-24 №  2

» » » />

Муфты шестеренок пере­
дачи •

Т-7, Т-8, Т-9, ХТ-7, ОТ-7, 
ЛТ-2, ТС-ЗШ, конные КД-12, 
КА-13, ЛК-1, ОКДС-12

М(идкая Масленкой » >>

Головки шатунов и буксы j 
коленчатых валов (Т-7)

Т-7, Т-8, Т-9, ХТ-7, ОТ-7, 
С2Д-24, С2Д-24 №  2

Густая
1

Ш|фицевая Перед началом 
работы

Подшипники вала подъема 
С 0Ш 1Ш К0В

Т-8, Т-9. ЛТ-2, ХТ-7, КД-12, 
ОКДС-12

Жидкая Масленкой То же

Буксы мотылькового вала, 
вала тукового барабана, вала 
подъема туковой доски, буксы ’ 
эксцентрика

1

ТС-ЗШ Густая

1

Шприцевая >) >>



4-i.
J»
JO

Продо.Т/Кение

Л'.еста смазкн Н азван и е  сеяло к С м азка Способ см азки Вр ем я  см азки

1

Собачки и буксы вала 
подъема сошников

ТС-ЗШ Жидкая Масленкой Перед началом 
работы

Валик правой и левой звез­
дочки, паразитной зубчатки и 
конической зубчатки левой, 
средней и верхней правых 
боковин, гитара, эксцентрик 
шатуна

ТР-1 Густая Шприцевая Перед началом 
работы и в сере­

дине смены

Головка шатуна встряхи­
вающего листа

То же Жидкая Масленкой То же

Палец эксцентрика меха­
низма включения

» >> » » Перед началом 
работы

Буксы колес сцепок С-18, fc-tt Г  устая Шприцевая Перед началом 
работы и в  сере­

дине смены
Ступицы ходовых колес Конные

ОКДС-12
КД-12, КА-13, ЛК-1, Жидкая Масленкой То же

Дисковые сошники КД-12, ОКДС-12 |> » 0 »

П р и м е ч а н и е .  Буксы  автомата смазывают только в то время, когда ролик рычага включения находится в одной 
нз выемок шайбы, так как в цротив1Юм случае отверстия для смазки в буксе и шайбе не совпадут. Все другие места 
трения с.мазывпют по потребности.



Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 2 (Т ЕК У Щ И Й  РЕМ О Н Т )

Текущий ремонт необходимо производить по окончании ка­
ждого периода сева (весеннего и осеннего). Работы выполня­
ются в бригадном стане или колхозной кузнице прицепщиком, 
кузнецом колхоза и трактористом под руководством бригадира 
тракторной бригады и механика по сельскохозяйственным ма­
шинам.

1. Полностью очистить сеялку от грязи и пыли. Удалить 
зерно из ящика и высейЯ'ющих аппаратов.

2. Промыть керосином все подшипники сеялки.
3. Дисковые сошники снять, разобрать, промыть керосином, 

заменить сработанные детали, собрать, отрегулировать диски, 
смазать.

4. Тщательно осмотреть сеялку; детали деформированные 
снять и вырихтовать; составить дефектную ведомость на ремонт 
сеялки.

5. Снять, разобрать, промыть, собрать и отрегулировать авто­
маты.

6. Заменить изношенною детали согласно деффектной ведо­
мости.

7. Полностью собрать сеялку, подтянуть все крепления.
8. Смазать сеялку.
9. Отрегулировать все механизмы сеялки.
16. Покрасить все части, где краска повреждена.

Бригадир, окончивши сезонную работу, обязательно  
проведите текущий ремонт каждой сеялки.

Смазка сеялок
Регулярная и внимательная смазка обеспечивает продолжи­

тельность и качество работы сеялки. Недостаточная смазкл^нш - 
водит к заеданию и поломкам, вызывает преждевременный из- 
IU',' деталей. Для сма1эки ново'й маш.ины рекоменитуется приме­
нение более жидкой смазки. Для этого густая смазка мол<ет 
быть смешана с керосином. Такая же смазка желательна и в 
случае чрезмерного нагрева подшипников.

Прицепщик и бригадир, хорошо изучите таблицу 
' мазки сеялок, точно выполняйте правила смазки.

Перед смазкой ниппели и смазочные отверстия очистить от 
пыли и налипшей грязи. Следить, чтобы масло не загрязнялось 
пылью: грязь и пыль ускоряют износ трущихся частей и засо­
ряют ниппели.

Шприцевая смазка считается законченной, когда яа краях 
подшипника появится масло.
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После смазми ходовых колес конных сеялок смазочные 
отверстия (закрыть !гробкам,и с нарезкой, а смаз1очные- отверстия 
дисковых сошников закрыть деревянными колышками. Не нуж­
но смазывать зубья тостеренок, катушки аюпаратов, звездочки 
и цепи; их нужно всегда содержать чистыми и сухими.

ХОЗЯЙСТВЕННОЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СЕЯЛОК И УХОД ЗА НИМИ 
ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ

Основные Правила обращения с посевным агрегатом
В большинстве случаев поломки и аварии сеялок во время 

полевой работы происходят от неправильного обращения с 
ними или от небрежного обслуживания! их.

Прицепщики и трактористы должны быть тщательно про­
инструктированы о правилах ухода за сеялками и аккуратно 
выполнять эти правила.

Председатель колхоза, бригадар, назначайте для  
работы на сеялках только прицепщиков, полностью  
усвоивших правила эксплоатации и технического ухода  
за  сеялками.

Засыпать зерно в ящик следует лишь на месте посева, так 
как при перевозке сеялки с полным ящиком без надоб1?Ьсти 
увеличивается вес машины и возникает риск ее поломки от 
толчков и сотрясений в пути.

Начиная работу новыми сеялками необходимо первые 2— 3 
дня, пока притрутся детали, особенно внимательно наблюдать 
за трущимися частями, периодически пробовать рукой, не силь­
но ли нагреваются подшипники, а обнаружив повышенный на­
грев, обильно смазывать подшилник.

Тракторист и прицепщики, усвойте и всегда выпол­
няйте правила обращения с посевным агрегатом.

Поднимать и опускать сошники при помощи автомата и ры­
чагом вручную нужно только на ходу 'Сеялки. Совершенно не 
допускается поворот сеялки с опущенными сошниками — это не­
избежно вызовет искривление сошниковых поводков и поломку 
машины.

Нельзя производить крутых поворотов, так как в этом слу­
чае Ч31СТ0 повреждаются оси и колеса сеялок, сцепок и сницы 
сеялок.

Нельзя осаживать сеялку назад при опущенных С01шниках, 
так как это повлечет за собой закупорку всех оошников почвой, 
а в дальнейшем поломку тяг сошников, сниц и даже рамы 
сеялки. Во время работы все расположенные на боковинах сея-
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лок механизмы передач должны быть закрыты щитками, чтобы 
оградить прицепщиков от несчастных случаев и предохранить 
механизмы от засорения и поломки. Необходимо избегать оста­
новок агрегата во время посева, так как каждая остановка вы­
зывает огрехи.

Засыпка сеялок зерном или туками

Засьшку сеялок зерном нужно рргаяизовать так, чтобы за­
сыпать его лишь в одном конце гонов. Это значительно облег­
чит доставку семян к месту заправки. Никогда не следует до­
пускать полного опорожнения ящика сеялки. Засыпать зерно 
нужно, когда ящик сеялки опорожнится на 80— 85о/о. Длину 
пути, который прайдет сеялка до опорожнения ее ящика на 80®/о., 
можно подсчитать по формуле:

3 8 Е;1 0 0 0 0 _
^  ~ н - з

где Я  — путь сеялки до опорожнения ящика на 80®/о (в метрах). 
Е  — емкость ящика (в килограммах).
Н  — норма высева (в килограммах на гектар),
3 — захват сеялки (в метрах).

П р  и м е р. Какой путь пройдет тракторная 24-рядная сеялка 
завода «Красная звезда» до опорожения ящика на 80“/о. Ящик 
сеялки втещает 240 кг пшеницы; норма высева 1,1 ц/га.

0,8£10 000 0,8-240-10 000
^  '7/ 3 110 3,6 =- 4848 м.

В  таблице 5 (па стр. 462) приведена длина прохода разных 
сеялок до опорожнения ящика на 80®/о, в зависимости от рода 
семян и нормы высева.

Конные зерновые 12- и 13-рядные сеялки имеют вчетверо 
меньшую, по сравнению с Т-8, емкость ящика, но и вдвое 
меньший захват, поэтому длина прохода их до опорожнения 
примерно соответствует половине данных для сеялок Т-7 и Т-8.

Зная длину гона и длину прохода сеялки от одной заправки 
до другой, можно определить, на сколько проходов хватит за­
сыпанных в сеялку семян. Допустим, что поле разбито на де­
лянки длиной 1 км и пшеница высевается 24-рядной сеялкой Т-8 
завода «Красная звезда» с нормой высева 1,3 ц/га. В  этом слу­
чае семян хватит на 4 прохода (по два туда и обратно). Захват 
сеялки 3,6 м; следующую засьшку семян придется производить 
через 4 захвата, т. е. через 14,4 м от предыдущей заправки по 
ширине делянки; зерна для заправки потребуется 187 кг. Если 
в агрегате при этих же условиях работает 6 >геялок, расстояние 
М'ежду заправками увеличится в 6 раз и составит 86,4 м, а для 
пополнения израсходованных семяя в агрегат нужно засыпать 
И 20 кг зерна.
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<У) Длина прохода сеялок до опорожнения ящика на 80%
Т а б л и ц а  5

Название сеялки

28-рядиая, «Красная звез­
да» Т-9

24-рядная, «Красная звез­
да» Т-7, Т-8 и узкоряд­
ная УТС-1

24-рядная «Ростсельмаш» 
С2Д-24 и С2Д-24 №  2

Свекловичная комбиниро­
ванная ТС-ЗШ

Льняная тракторная 
46-рядная

Льняная конная 
17-рядная

Хлопковая тракторная 
ХТ7-3

Туковая тракторная 
ТР-1

Высеваемая
культура

'и' 

о Яо ьг 5
^ 1

Н орм а высева в ц/га и длина  прохода дэ опорожнения на 8Qo/o

Ц/га км ц/га км ц/га к м ц/га км ц/ га км

Пшеница . . . . 280 ы 4,8 1,2 4,4 1.3 4,1 1,5 3,5 1,6 3,3Р о ж ь .................. 260 1,1 4,5 1,2 4,1 1,3 3,8 1,5 3,3 1,6 3,1О в е с .................. 165 1,2 2,6 1,5 2,1 1,8 1,7 2,0 1,6 2,2 1,4Ячмень .............. 220 1,0 4,2 1,2 3,5 1-4 3,0 1,6 2,6 1.8 2,3
Пшеница . . . . 240 1,1 4,8 1,2 4,4 1,3 4,1 1,5 3,5 1,6 3,3Р о ж ь ................. 225 1,1 4,5 1,2 4,1 1,3 3,8 1.5 3,3 1,6 3,1Овес ................. 140 1,2 2.6 1,5 2.1 1,8 1,7 2,0 1.6 2,2 1 ,4Ячмень . . . . . 190 1,0 4,2 1,2 3,5 1,4 3,0 1.6 2,6 1,8 2.3
Пшеница . . . . 200 1,1 4,0 1,2 3,7 1,3 3,4 1,5 2,9 1,6 2,7Р о ж ь ................. 185 1,1 3,7 1,2 3,3 1.3 3,1 1,5 2,7 1,6 2,5
О в е с ................. 120 1,2 2,2 1,5 1,7 1,8 1,5 2,0 1,3 2,2 1 ,2Ячмень .............. 155 1,0 3,4 1,2 2,8 1,4 2,4 1,6 2,1 1,8 1,9

f Свекла .............. 79 0,25 4,7 0,30 3,9 0,35 3,4 0,40 2,9 _ _
1 Суперфосфат . . 210 1,0 3,1 1,2 2,6 1,4 2,3 1,6 2,0 1,8 1,7
г Л е н ..................... 260 1,1 5,5 1,2 5,0 1,4 4,3 1.5 4.0 1,7 3,5

140 1,2 2,6 1,5 2,1 1,8 1,7 2,0 1,6 2,2 1,4
110 1,1 5,2 1,2 4.8 1,4 4,1 1,5 3,8 1,7 3,4

1 Овес . . . . . . 60 1,2 2,6 1,5 2,1 1,8 1,7 2,0 1,6 2.2 1,4
160 0,5 6,6 0,6 5,5 0,7 4,7 0,8 4,1 0,9 3,6

[ Суперфосфат. . . 300 1,5 4,0 2,0 3,0 2,5 2,4 3,0 2,0 3,5 1,7



Если емкость ящика не соответствует длине гонов, следует 
брать с собой запасные мешки с семенами, но не более одного- 
двух на каждую сеялку.

Бригадир и полевод, рассчитайте предварительно  
расположение заправочных баз и количество подво­
зимого зерна.

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ

Во BipeiMfl работы лооевного агрегата необходимо строго со­
блюдать основные правила техники безопасности.

Не разрешается на ходу очищать катушки, мотыльки или 
ворошилки. Подтягивать гайки, регулировать и смазывать меха­
низмы сеялок иужяо только после остановки трактора. Во вре­
мя работы сеялок на механизмы передач должны быть надеты 
предохраниггельные щитки, которыми снабжена каждая 'выпу­
скаемая заводом сеялка. Недопустимы какие-либо работы по об­
служиванию сцепки во время хода агрегата.

Во время движения агрегата нельзя становиться на пути 
сеялок или переходить впереди трактора на другую сторону 
агрегата.

Необходимо знать и строго соблюдать правила  
техники безопасности.

Обнаружив какую-либо неисправнюють сеялкй или сцепки, 
надо немедленно дать трактористу условный сигнал об оста­
новке. Тракторист должен пускать трактор в ход только после 
того, как прицепщики займут свои места и старший прицепщик 
даст сигнал о пуске агрегата в работу.

При высеве искусственных удобрений прицепщики должны 
быть снабжены предохранительными очками, так как при попа­
дании в глаза туки могут вызвать глазные заболевания. Пре­
дохранительные очки оказывают также большую полъзу и при 
обычном посеве в сухую и ветреную погоду, так как, пред­
охраняя глаза, позволяют прицепщику все внимание сосредото­
чить на уходе за машиной.

ХРАНЕНИЕ СЕЯЛОК

Сеялки работают обычно не больше 20— 25 дней в году, не­
которые же из них (свекловичные, хлопковые)— только 5— 6 
дней в году, поэтому вопросу хранения сеялок должно быть 
уделено очень большое внимание. Иногда хозяйства принимают 
меры только для зимнего хранения машин; этого недостаточ­
но. От небрежного хранения летом сеялка портится не меньше, 
чем зимой.
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Непедко бывает, что части сеялки, не участвующие непо­
средственно в работе (ящик сеялки, коробочки высевающих 
аппаратов, отдельные детали), из-за небрежного хранения по­
вреждаются и требуют восстановительного ремонта. От попав­
шей влаги растрескиваются и прогнивают деревянные стенки и 
особенно дно ящика сеялки, а также крышки ящика. Разъе­
даются ржавчиной коробки высевающих аппаратов, клапаны 
опорожнения, розетки, металлические семяпроводы, д^ски сош­
ников; резиновые семяпроводы сплющиваются и растрескивают­
ся; ржавеют и рвутся цепочки для подъема сошников; повреж­
даются также другие детали.

Чтобы избежать этих повреждений, необходимо сразу по 
окончании работы полностью очистить ящик сеялки, и особенно 
ее высевающие аппараты, от семян. Оставаясь в аппаратах, 
семена набухают и прорастают, что п;риводит к ржавлению 
детплей высевающего аппарата и к порче дна ящика сеялки.

Всю сеялку очистить от грязи, наружные части высевающих 
катушек и муфточек, а также высевной валик смазать отрабо- 
■линым маслом. Дисковые сошники разобрать, промыть кероси­
ном, снова собрать, полностью прошприцевать, смазать наруж­
ные и внутренние поверхности дисков, сошники сложить в су- 
■КОМ закрытом помещении или снова установить на сеялку и 
опустить на подложенную под них доску.

Поврежденную во время работы окраску сеялки восстано- 
тяк как в противном случае металлические неокрапшнные 

\;еста будут ржаветь, а деревянные гнить. Все масленки очи- 
‘.мить от пыли и промыть керосином, все трущиеся части проте­
реть. Смазать сеялку по схеме. Хранить сеялку в сарае или под 
навесом, защищающим ее от атмосферных осадков. Под колеса 
подложить деревянные бруски. Если при хранении сошники 
остаются 'на сеялке, опустить их на подложенную доску; пру­
жины сошников ослабить. Металлические семяпроводы смазать 
маслом и тщательно предохранить от действия влаги. Резино- 
пь!е семяпроводы снять, надеть на деревянные оправки и хра- 

в темном сухом месте.
Во время подготов1̂ й сеялки для хранения выявить изношен­

ные или поврежденные детали, составить заявку на их приобре- 
геп’пе и пршшть меры для своевременного ремонта сеялки. ПЬд- 
готопляя сеялку к очередному периоду работы после продол- 
>А|!тельной стоянки, очистить ее от предохранительной жировой 
смазки, промыть керосином и смазать все трущиеся части,, про­
вернуть передаточные механизмы и высевающие аппараты, про- 
■'■Члть керосином все масленки, заправить их маслом и проверить 
подачу смазки ко всем трущимся частям. ' г

Правильное хранение удвоит срок службы сеялки.
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КРАТКАЯ х а р а к т е р и с т и к а  с е я л о к

№  по 
поряд ­

к у

1 !азвание и Д1арка 

серлки
Заво д

М е ж д у ­
р яд ья  
(в  см )

За х ва т  

(в  м )

В е с  

(в  к г )

т я г о в о е  
сопротив­

ление 
(в  кг )

П рим ечание ,

1 Тракторная 28-д»сковая зерновая 
сеялка Т-9

<1Красная звезда»
i

15 4,2 1 130 450-^500 Сошники можмо 
передвигать п меж­
дурядья изменять

2 Тракторная 24-дисковая зерновая 
сеялка Т-7 и Т-8

То же 15
j

3,6 1 050 . 400-450 То же

3 Тракторная 24-дисковая зерновая 
сеялка С2Д-24

«Ростсельмаш.) 15,25 3,66 950 400 -450 Сошники закреп-
! лены постоянно
i

4 Тракторная 24-днсковая зерновая 
сеялка С2Д-24 JNs 2

То же 15.25 3.66 920 400—450' Сошники можно 
I передвигать и меж- 
' дурядья изменять

5

Л

Тракторная 46-рядная зерновая 
сеялка УТС-1 с анкерными сош­
никами

«Красная звезда» 7,5 3,45 867 400-470 То же

6 Конная 12-дисковая зерновая се­
ялка КД-12

То же 1
1
i

15 1,8 500 150—200 »  .)

7 Конная 13-рядная зерновая се­
ялка KA-13 с анкерными сош­
никами

1
»  f> 1 12,7 1,65 377 120-150 »  »

8 Тракторная свекловичная комбини­
рованная сеялка ТС-ЗШ

Л >> 44,5 5,34 1 177 350-400 Междурядья по­
стоянные



О)СП
№  по 

поряд­

к у

f

Н азван и е  и марка 

сеялки
Заво д

Л1ен<ду- 
р яд ья  

, (в  см)

З а х ва т  

(в  м)

Ве с  

(Е кг)

Т яго во е  
сопротив­

ление 
(в  кг)

П рим ечание

9 Тракторная 4б-рядная льняная 
сеялка ЛТ-2 c j европейскими 
сошниками

«Красная звезда» 7,5 3,45 1 100 250-300 Coimmi<ii можно 
перестанлять

10 Конная'17-рядная льняугая сеялка 
ЛК-1 с европейскил1 и сошни­
ками

То же 9,0 1,53 411 120-160 То же

И Тракторная хлопковая сеялка ХТ-7 
с дисковыми сошниками

» >> 65—80 3,9-4 ,2 850 250-350 » »

12 Конно-тракторная овощная сеялка 
ОКДС-12

» » Сменные — 510 120-160 )> »)

13 Тракторная туковая сеялка ТР-1 »> >> — 4,0 670 120—200 —

14 Конная туковая сеялка ТК-1 )> >> — 2,3 350 100 —

15 Сцепка С-18 для 5—6 тракторных 
сеялок

им. Колющенко — 18 1 ООО 180-250 —

16 Сцепка С-11 для 3 -4 тракторных 
сеялок

«Красный Аксай»

1

И 440 80-100 —



ПРА ВИЛА ТЕХНИЧЕСКОГО У ХО ДА ЗА К ОМБА Й Н А М И ‘

1. Технический уход за комбайном заключается в еже­
дневной и периодической проверке узлов и механизмов ком­
байна. обеспечивающих постоянную исправность и бесперебой­
ную работу комбайна.

2. Выоолнение технического ухода за комбайнами является 
обязательным для всех комбайнеров, помощников комбайнеров, 
механиков и инженеров МТС и совхозов.

3. К  работе на комбайне допускаются комбайнеры и по­
мощники комбайнеров, имеющие соответствующую подготовку, 
получившее установленные удостоверения и хорошо усвоившие 
правила технического ухода за комбайнами. Комбайны, закреп­
ляемые за комбайнерами, сдаются им по актам, в которых отме­
чается техническое состояние комбайнов, 'наличие запасных ча­
стей, инструмента, инвентаря и т. п. Одновременно комбайнер 
расписывается в приеме комбайна, в его паспорте. Приемка ком­
байнов, вышедших из ремонта, производится при обязательном, 
участии комбайнеров, за которыми они закреплены. Комбайн не 
может включаться в работу без предварительного осмотра и до 
устранения всех обнаруженных-недостатков.

4. После 0к01н’чэния полевых работ комбайнер также по акту 
сдает приемочной комиссии МТС или со'вхоза комбайн с указа­
нием его технического состояния, наличия инструмента, запас­
ных частей и т. д. Комбайнер обязан тщательно подготовить к 
сдаче комбайн, произведя заключительный (очередно1Й) техниче­
ский уход.

5. Комбайнер и ©го помощник несут персональную ответст­
венность за своевременное и правильное проведение технического 
ухода, за состояние и качество работы своего комбайна. Ком­
байнер, как начальник всего агрегата, несет также ответствен­
ность, наряду с трактористом, за своевременное проведение 
технического ухода за трактором и за состояние трактора в 
период уборки.

6. Директор и инженер (старший механик) ответственны за 
организацию технического ухода и за состояние всех комбай­
нов МТС и совхоза.

’ В|ст1у,пи1телыгая часть отиюсжтея ко всем комбайнам.
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7 Директор, инженер или старший механик, механик по ком­
байнам обязаны систематически в течение уборочного- сезона 
проводить осмотр ыомбайнов и тракторов и принимать необходи­
мые меры к улучшению их технического состояния.

8. Контроль за выполнением правил технического ухода 
в МТС возлагается на наркоматы земледелия республик, 
к.рай(обл)зо, а в совхозах — на тресты и главки союзного и рес­
публиканских наркоматов.

9. За наруш&иие правил технического ухода за кО'Мбайнам'И 
и "тракторами и при недоброкачественной уборке на работников 
МТС и совхозов налагаются взыскания, вплоть до привлечения 
к ответственности по закону.

10. Всем комбайнерам, работающим на комбайнах, а также 
механикам МТС и совхозов вручается под расписку по одному 
экземпля1ру кастояш,их правил техиического ухода.

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО УХОДА

1. Техиический уход за комбайнами проводится по плану, 
составленному на весь сезон уборки старшим механиком 
(инженером) и утвержденному директором М ТС или совхоза.

2. Технический уход проводится после окончания работы 
или до въезда комбайна в загонку, во время работы, а также 
после уборки комбайном! установленного количества гектаров. 
Период1ичао1с™'ь в проведенда технического ухода за К!Омбай- 
нами следующая:

Для комбайнов «Коммунар» и «СЗК»

Рабо та  ком байна (в  гектарах ) от н а ча л а  эксплоата- 
ции нового комбайна или выш едш его  и ;  ремонта

Номер
технического

ухода

Прим ерное 
врем я на 

проведение 
технического  

ухода

!. Ежедневный технический уход:
а) после работы или до начала работы . 1-а 1 ч. 25 м.
б) через 2—3 часа работы . . . . . 1-01 0 » 15 »
в) в середине рабочего д н я ...................... 1-в 0 » 25 »

И. После 75 убранных г е к т а р о в ...................... 2 2 » 30 «
>>150 » » . . . . . . . 3 4 * 00 »
» 225 » » ...................... 9 2 -) 30
» 300 » » . . . 4̂ 7 » 00

1 Текущий ремонт производит’ся после 350 убранных гектаров, если 
к э т м у  времени уборка данным комбайном закончена.
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Для комбайнов «Сталинец»

Рабо та  комбайна (в  гектарах ) от н ачал а  эксплоата- 
ции нового  комба?^на или выш едш его  и з ремонта

Н ом ер  
техн и ческого  

1 ухода

П рим ерное 
врем я на 

проведение 
технического  

ухода

I .  Ежедневны)! технический уход:
1
(
1

а) после работы или до начала работы . • 1 -а 1 ч. 30 м.
б) через 2 - -3 часа работы .......................... 1-6 0 » 15 »
в) в середине рабочего д н я ...................... 1-в 0 » 30 »

11. Через каждые 30—35 убранных гектаров—
прол1 ежуточная смазка отдельных роли­
ковых подшипников.................. — 0 » 30 »

И ! .  После 100 убранных гектаров...................... 2 3 » 00 »
» 200 1> » . . . . . . . 3 4 » 30 »

» 300 » »  ...................... 2 3 » СО »
1) 400 » » .................. 41 8 » 00 »

Для северных комбайнов СКАГ-^А

!
Р а б о та  ком байна (в  ге к та р а х ) от н ачал а  эксплоата- ' 

ции нового ком байна или  вы ш едш его  из ремонта

Номер
технического

ухода

Примерное 
вр ем я  на 

проведение 
технического  

ухода

1. Ежедневный технический уход:
а) после или до начала работы .............. 1-а 1 час
б) через 2— 3 часа р аб о ты ......................... 1-6 10 минут
и) в середине рабочего дня . . . . . . . 1-в 20 »

П. После уборки: 30 га . . ................• . . . 2 2 часа
60 |> .................................... 3 3 »
90 |> .................................................. 2 2 »

120 » .................................... 4 5 часов
150 » . . . . . . . . . . . 2 2 часа
180 » ...................... ...  . . . I 3 3 »
210 » ............................. 2= '2 »

3. Основой технического ухода за комбайнами является еже­
дневный уход №  1-а, который проводится после окончания рабо­
ты или до начала работы.

’ Текущий ремонт производится после 450 убранных гектаров, если 
к этому времени уборка цадшмм комбайнам закоичеш.

= Текущий .ремонт проиэвояитоя после уборки 240 га, если <к этш у 
времсчии уборка данным комбайнам! ‘закончена.

469



4. Во время работы через каждые 2— 3 часа проводится
техи'ичеокий уход Л1' 1-6. При проведении это-гО' технического 
ухода в середине дня он дополняется проверкой отдельныч 
узлов и рабочих органов комбайна и смазкой дополиительных 
точек. Дополненный техническим уход №  1-6 обозначается
самостоятельным техническим уходом №  1-в.

5. Периодический технический уход №  2, №  3 и №  4 
проводится только после уборки комбайном установленного 
количества гектаров.

6. Для комбайнов «;̂ т̂али1нец» проводится промежуточная 
смазка отдельных роликовых подшипников через каждые 
30— 35 убранных гектаров. Проведение этой смазки приурочи­
вается к одному из ежедневных технических уходов 1-а.

7. Проверка двигателя комбайна с выполнением операций, 
предусмотренных техническими уходами №  3 и №  4, проводит­
ся на месте полевой стоянки комбайна с обязательной защитой 
двигателя переносными щитами или брезентом.

Технические уходы №  3 и №  4 проводятся при обязатель­
ном участии технического персонала автопередвижной мастер­
ской.

8. Если к моменту проведения технического ухода .№ 4 
уборка закончена, то комбайны свозятся на усадьбу МТС или 
совхоза и подвергаются разборке, осмотру и ремонту в порядке 
подготовки к следующему сезону уборки.

9. Сроки проведенш технических уходов, указанных в табли­
це периодичности, могут быть изменены в ту или другую сто­
рону в зависимости от условий работы комбайна (высокая или 
пониженная з^рожайность, полеглость хлеба, многосоло-мистость, 
засоренность и т. д.).

10. Весь технический уход за комбайном проводится комбай­
нером и его помощником. Комбайнер, как начальник агрегата, 
контролирует работу своего помощника, а также и тракториста, 
проводящего технический уход за трактором, работающим с 
комбайном.

11. Заправщик отпускает и учитывает нефтепродукты, ока­
зывает помощь по заправке горючим комбайна и трактора и 
принимает от комбайнера и тракториста отработанное масло.

12. В проведении ремонтных операций непосредственную 
помощь комбайнерам и трактористам оказывает механик по 
комбайнам или механик ремонтной мастерской.

13. Для технического обслуживания комбайнов на каждые 
15— 20 комбайнов выделяется автопередвижная мастерская 
(или приспособленная грузовая автомашина), оборудованная 
необходимьим инструментом, запасными частями и материалами 
для полевого ремонта комбайнов.

Мастерская возглавляется механиком, хорошо знающим 
ремонт комбайнов. Мастерская работает по установленному гра­
фику.
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14. Каждый комбайн снабжается необходимым набором за- 
liaoHHX частей и материалов, с помощью которых комбайнер 
производит полевой ремонт и замену отдельных деталей на ме­
сте. На комбайнах должен находиться такой же комплект ин­
струментов, каким снабжается новый комбайн, пришедший с за­
вода (см. приложения).

15. Правила технического ухода являются общими для ком­
байнов «Сталинец» и «Коммуиар», включая и модернизированные 
(ул учш ен н ы е ), которые начали выпускаться заводом с начала 
1940 г. В тексте указаны основные особенности каждой марки 
комбайна.

Д л я  комбайнов «Коммунар» и «СЗК» и для комбайна «Ста­
линец» даны отдельно следующие указания:

а) таблицы периодичности технических уходов;
б) инструкции по смазке комбайнов;
в) инструктивные указания по уходу за двигателями.



Утверждены 
Н К З  СССР и нксх 

21 марта 1941 г.

ПРАВИЛ А ТЕХНИЧЕСКОГО У Х О Д А  ЗА КОМБА ЙНА МИ  
«KOAIiMyНАР», «СЗК» И «СТАЛИНЕЦ»

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  УХОД №  1-а 
(Проводится ежедневно после работы или до начала работы)

Немедленно после окончания работы бункер полностью осво­
бождается от зерна, а комбайн очищается. После этого сейчас 
же или заблаговременно до начала работы проводится техниче­
ский уход.

При оставле1нии ко<мбайна на ночь необходимо ослабить на­
тяжение полотен хедера и транспортера вороха. Полотна) хедера 
\крываются соломой, а в случае, если ожидается дождь, сни­
маются и кладутся в укрытое сухое место. Приводной ремень 
снимается и также прячется в укрытое сухое место. Лист кры­
ши комбайна над второй очисткой закрывается.

Технический уход №  1-а состоит в проведении следующих 
операций.

Двигатель

1. Картер. Проверить уровень масла в картере и, в случае 
надобности, долить масло до нормального уровня (у двигателей 
ГАЗ-НАТИ и У-5— до верхней черты масло^азателя, а у дви­
гателя СТЗ— до уровня верхнего краника). Через каждые 15— 20 
убранных гектаров у двигателя СТЗ спускать масло до сред­
него краника и доливать свежим. Проверить затяжку спускной 
пробки картера,

2. Карбюратор и топливопроводы. Удалить грязь и воду из 
поплавковой камеры двигателей ГАЗ-НАТИ, У-5 и СТЗ и
i p̂  из поплавковой камеры водяного карбюратора двигателя 
СТЗ. Промыть фильтры. горючего и воды (СТЗ). Проверить 
плотность соединения топливопроводов.

3. Провода. Проверить изоляцию и крепление проводов.
4. Вентилятор, привод вентилятора и водя1ного насоса. Про­

верить состояние их и натяжение ремней.
5. Воздухоочиститель. Сменить масло с промывкой поддона. 

Проверить плотность соединения патрубков.
6. Радиатор. Долить воды (дождевой или умягченной). Очи­

стить радиатор и сетку от пыли и половы.
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,7. Баки горючего и воды. П осле предварительной очистки гор ­
ловины заправить баки горючим и водяной бачок (двигатель СТЗ) 
водой. П о сл ед \’Ющис з 'тр я п к и  т1рои;шпдить по мере надобности.

8. Крепления. Проверить крепления двигателя, радиатора, 
воздухоочистителя, вентилятора, магнето, карбюратора, коллек­
тора. Bbixjioniioii трубы, рычагов н тяг управления двигателя  и 
пр. проверить искрогасители на двигателях комбайнов и тракто­
ра. Проверить плотность соединения прорезиненных патрубков 
радиатора, соединения карбюратора и сапуна (У-5).

Хедер и молотилка
1. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепление сег­

ментов ножа, шатуна, пальцев, прижимных лапок и направляю­
щей головки ножа.

Ослабевшие сегменты ножа подклепать, ^сегменты с выщерб­
ленными режущими кромками заменить новыми. Очистить сег­
менты от грязи. -

Погнутые пальцы выправить, секции пальцев установить в 
одной плоскости. Расстояния между осями пальцев секций 
выдерживаются для комбайнов «Коммунар» и «СТЗ»— 50-^ мм, 
для комбайнов «Сталинец»— 7G,2 мм.

Перекос секций пальцев приводит к изменению зазора меж­
ду нижней поверхностью сегмента и рабочей плоскостью паль­
цев. Этот зазор должен быгъ 
ие больше для комбайнов 
«Коммунар» и «СЗК» —
0,3 MIM, а д л я  комбайнов 
«Сталинец» — 0,5 мм.

Прижимные лапки дол­
жны слегка касаться спин­
ки «ожа.

Направляющая ножа на­
дежно затягивается двумя 
гайками.

Нож легко двигается под действием руки.
2. Транспортеры хедера. Проверить состояние полотен, рем­

ней и планок. Поломанные планки заменитъ. Ослабленные концы 
планок подклепать. -Утерянные скобочки поставить вновь. Уста­
новить правильное натяжение транспортеров.

3. Мотовило. Проверить крепления и правильность распо­
ложения мотовила (нет ли перекосов).

Проверить натяжку прутьев.
4. Балансирные брусья. Проверить крепления баланскрных 

брусьев. Осмотреть пружины.
5. Передача к хедеру. Произвести внешнюю проверку со­

стояния и крепления кардаииопо вала передачи к хедеру, Kyp6eiUb- 
'rioro вала и коробки передач. Устранить течь масла в коробке.
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Рис. S6. Зазоры между сегментом 
нойон рабочей плоскостью пальца.



6. Колеса. Проверить крепления оси колеса хедера и осмот­
реть его состояние. Проверить крепления передкового круга, ко­
леса и прицепа. Ослабевшие болты подгянуть. Осмотреть со­
стояние ходовых колес и проверить крепление стопорных болтов 
и втулок у К0,мбай;10в «Коммунар» и «СЗК».

7. Транспортер приемной камеры. Проверить состояние пла­
нок, цепей и проверить крепления планок. Ослабевшие крепле­
ния планок-подтянуть. Установить правильное натяжение транс­
портера, 'при котором планку транапортера в середине стола 
можно оттянуть на 7— 8 см.

8. Барабан и дека. Проверить крепления штифтов барабана и 
деки легким постукиванием молотко'М" по штифтам. Ослабевшие 
штифты подтянуть. Проверить внешнее состояние подшипников 
и корпусов барабана.

9. Приводной ремень. Проверить натяжение приводного рем­
ня. Правильно натянутый ремень при надавливании на него 
сверху рукой дает прогиб на '20— 30 мм.

10. Транспортеры вороха и соломы. Проверить состояние 
тра»спо)ртеров (планок, полотна, цепей). Устранить замеченные 
дефекты. Устаноаить праиильное натяжение транспортеров.

11. Колосовой и зерновой элеваторы и шнеки. Проверить 
состояние и натяжение скребковых цепей и плотность прилега- 
'ния НИЖНИ1Х головок элеваторов. При правильном натяжении 
цепей скребки должны отклоняться под действием руки на ЗО'’ 
от первоначального .положения. Проверить состояние шнеков.

12. Очистки 1-я и 2-я. Проверить состояние и крепления 
подвесок, шатунов, решетных станов, крестовин и лопастей 
вентиляторов.

13. Битеры и пиккеры. Проверить крепления деревянных 
полувалков битеров и пиккеров на валах, наличие всех шпилек 
и правильность их установки на полувалках. Шпильки не долж­
ны провертываться в полувалках. Тщательно очистить битеры и 
пиккеры от намотавшихся стеблей.

14. Подшипники. Устранить пропуск масла из корпусов под­
шипников, замеченный во время работы. Подтянуть ослабевшие 
крепления корпусов подшипников.

15. Звездочки, стопоры и ролики. Проверить состояние и 
крепления звездочек и роликов. Смещенные звездочки и роли­
ки установить в плоскости контура цепи и надежно закрепить.

16. Цепи. Проверить состояние и натяжение всех, цепей. Пра­
вильно натянута'я цепь может быть отклонена силой' руки от 
первоначального положения на 3— 7 см в зависимости от дли­
ны пролета.

Кроме указанных операций, необходимо провести oicMioTn 
состояния и крепления других деталей комбайна. Проверить со­
стояние и крепления сцепки двух комбайнов. Все замеченные 
неисправности, по вышеперечисленным узлам и деталям, устра­
нить. ' '
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Смазка комбайна

1. Провести смазку комбайнов по инструкции №  1 (техни­
ческий уход №  1-а) до начала работы. Инструкции по смазке 
для комбайна «Сталинец» даны отдельно от комбайнов «Ком­
мунар» и «СЗК».

2. Для комбайнов «Сталинец» через каждые 30— 35 убран­
ных гектаров хлеба проводится дополнительная смазка согласно 
инструкции №  2.

Проверка комбайна
1. После проведения всех операций по проверке состояния 

комбайна и по смазке, согласно техническому уходу №  1-а, по­
добрать* установку и регулировку рабочих органов применитель­
но к условиям работы,

,2. Проверить наличие яа комбайне инструмента, наличие и 
состояние заправочного и противопожарного инвентаря.

Проверить, нет ли посторонних предметов (инструмента, 
болтов, гаек, деталей и др.) в молотилке комбайна и па 
хедбре.

3. Перед въездом комбайна в загонку завести двигатель и в 
течение 5— 6 минут проверить работу всех механизмов комбай­
на и двигателя.

Проверить показания давления масляного манометра у мото­
ров СТЗ и У-5. При исправной масляной системе давление 
должно быть 1,0—2,0 кг/см .̂

Одновременно с ^проверкой всех механизмов комбайна и дви­
гателя проводится смазка цепей.

4. При въезде комбайна в загонку необходимо проверить, 
соответствует ли предварительная регулировка рабочих органов 
комбайна состоянию хлебостоя и обн1им условиям уборки (уро­
жайность, засоренность и т. д.).

За высотой среза, качеством обмолота и сепарированием зер­
на из половы и соломы следить в течение всего рабочего дня.

ТЕХН И ЧЕСКИ Й  УХО Д  Л'Ь 1-6 
(Проводится ежедневно в поле через 2— 3 часа работы)

Двигатель
1. Проверить уровень воды в радиаторе и уровень масла в 

картере. В  случае необходимости произвести дозаправку.
2. Проверить, нет ли течи горючего в топливопроввдах. Очи­

стить сетку радиатора и наружные части двигателя от пыли и 
половы.

Хедер и молотилка
1. Проверить состояние и крепления шатуна, ножа, пальцев 

режущего аппарата и мотовила.
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2. Проверить состояние и правильность «атяжения транс- 
портероБ хедера и приемной камеры. Замеченные неисправности 
устранить.

Смазка комбайна
1. Произвести смазку по инструкции №  1 (технический уход 

№ 1-6).

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 1-в
(П|;озодится в середине рабочего лня дополнительно к техническому

уходу № 1-6)

Кроме операций, предусмотренных техническим .уходом 
№  1-6, проводятся следующие операции.

Двигатель

1. Осмотреть состояние « креплеиия двигателя. Замечотиые 
неисправности устранить.

Хедер и молотилка
1. Передковое и ходовые колеса. Проверить крепления пе­

редкового круга колеса и припепа, подтянуть осл^^бевшие' болты. 
У  комбайнов «Коммунар» и «СЗК» проверить крепление стопор­
ных болтов и втулок ходовых колес.

2. Транспортеры: приемной камеры, вороха и соломы. Про­
верить состояние и правильность натяжения транспортеров.

3. Цепи, ролики и звездочки. Проверить натяжение иепей, 
крепления звездочек и роликов и расположение их в плоскости 
контуров цепей.

4. Шатуны и подвески. Проверить состояние и крепления ша­
тунов и подвесок 1-й 1и 2-й очисток. Кроме этого, ocMiorpeiTb 
состояние барабаца,.битеров, линкеров, решет 1-й и 2-й очи- 
с'юк, 1ннеков, вентиляторов. Замеченные неисправности устра­
нить.

Смазка комбайна
Произвести смазку,всех точек по инструкции №  1 (техниче­

ский уход №  1-6 и дополнительно технический уход №  I-b ).

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 2
(Проводится за комбайнам)! «Коммунар» и «СЗК» после 75 убранных

гектаров; за комбайном «Сталинец» после 100 убранных гектаров)

При выезде с загонки ослушать двигатель и осмотреть все 
механизмы комбайна в работе. Предварительно очистить дви­
гатель, молотилку и хедер.
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!• Картер. Сиусч'лть масло из картера и масляного фильтра 
(У-5) в сп е ц и ал ь н у ю  посуду лемедленао после остановки двига­
теля.

Од-нять и промыть керосином картер, фильтр масляного насо­
са, сетку залмвног;) отверстия и сетку сапуна (ГАЗ-НАТИ).

'После промывки картер следует просушить и ни в коем слу­
чае не вы т и р ат ь  «концами» или тряпками.

,Промм,ь коросином войлочные шопбы масляного фильтра, 
выжать и просушить (У-5).

Проверить состояние и шплинтовку шатунных гтодпппкшков, а 
110 У-5 и ГАЗ-НАТИ и коренных подшипников. Установить кар­
тер, масляный фильтр (У-5). Залить в картер свежее масло до 

И^рмального уровня.
Запустить двигатель У-5 на 2--3 минуты для заполне:ния и 

проверки масляной системы. После этого проверить уровень 
:̂ «асла и, при необходимости, долить.

2. Клапаны. Проверть зазоры клапанов:
а) для двигателей У-5 зазор между наконечником клапана и 

чашкой шарового пальца должен быть 0,3 мм для обоих кла­
панов (у прогретого двигателя);

б) /для двигателей ГАЗ-НАТИ величина зазора между стер­
жнем клапана и толкателем должна быть в пределах 0,25—
0,30 м\! для впускных клапанов и 0,40—0,46 мм для выпускных;

в) для двигателей СТЗ величина зазора устаг'авливается для 
всасывающего клапана 0,25 мм, выхлопного— 0,30 мм (в холод­
ном состоянии).

П;,’ лп.ггь корытца и фиги,’!!! смазки кором;лсе.т (СТЗ).
3. Карбюратор и топливопроводы. Удалить грязь и воду из 

отс'1 иГ,НИКОН и поплавковой камеры. Улалить грязь из по'Н.лавко- 
вой камеры водяного карбюратора СТЗ.

1!р|)мыть керосином филыры горючего. Промыть и прот\ггг, 
жиклеры. Проверить плотность соединения топливопроводов. 
Проверить состояние и крепления искрогасите.лей.

4. Провода и свечи. Проверить изоляцию и крепления прово­
дов. Вывернуть свс'41, промыть их бензином и проверить зазор 
между центральным и боковыми электродами. Зазор долл<ен 
быть 0,45— 0,55 мм для двигателей ГАЗ-НАТИ и У-5 и 0,60—
0,70 мм для двигателей СТЗ.

5. Вентилятор и водяной насос.' Проверить состояние и натя­
жение ремней и состояние лопастей вентилятора. При необходи- 
мс'стн подтянуть крепления, произвести натяжение ремней. Нор­
мально натянутый ремень вентилятора ГАЗ-НАТИ должен да­
вать стрелу прогиба ремня не меньше 25 мм при его натяжке 
посередине в сторону двумя пальцами. Не допускать ремни 
(ГАЗ-НАТИ и У-5) до соприкосновения своей узкой частью с 
дном канавки шкива.

Двигатель
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Расстояние между крыльями вентилятора (ГАЗ-НАТИ) и 
виутренней поверхпюатыо радиатора менее 15 мм не допускается.

6. Воздухоочиститель. Слить масло, промыть поддон и за­
править отработанным автолом. Проверить плотность соеди­
нений воздухоочистителя с карбюратором. Очистить'■приемную 
часть всасывающей трубы воздухоочистителя и фланелевый 
фильтр (У-5). При большом загрязнении фланелевый фишьтр 
(мешок) выстирать.

7. Радиатор. Спустить воду,, оч!истить радиатор и проверить 
его состояние. Промыть сетку водой и налить в радиатор 
чистой воды. Проверить крепления резиновых шлангов 
хомутиками.

8. Баки горючего и воды. Проверить состояние тюпливо- 
проводных трубок, ниппелей и соединительных гаек, исправность 
баков топлива и воды (СТЗ). При необходимости заправить ба­
ки горючим и водой.

9. Крепления двигателя. Проверить кредления: двигателя на 
раме комбайна, радиатора, воздухоочистителя, вентилятора, маг­
нето. карбкТратора, коллектора, выхлопной трубы, рычагов и тяг 
управления двигателя и пр. Проверить состояние и крепления 
искрогасителей на двигателях комбайна и трактора. Устранить 
все неисправности двигателя.

Хедер и молотилка
1. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепления сег­

ментов, головки ножа, шатуна, пальцев, прижимных лапок и 
направляющей головки ножа. Подтянуть ослабевшие крепления. 
Проверить прямолинейность иожа, |раоположение пальцев м  за­
зоры в режущем аппарате.

Вместе с проверкой крепления сегментов проверяется проч­
ность запрессовки пальца головки ножа. В случае ослабления 
пальца иож заменяется иовым, а старый направляется для ремонта.

2. Мотовило. Проверить расположение оси мотовила и его 
лопастей {нет ли перекосов). Проверить натяжение ми состояние 
крепления стяжных прутьев и подшипников вала мотовила. 
Подтянуть ослабевшие крепления и устранить обнаруженные 
перекосы или прогиб вала натяжкой прутьев.

3. Главная балка и балансирйые брусья. Проверить натяже­
ние нтренгелей под главной балкой и на балансирных брусьях. 
Ослабевшие шпренгели подтянуть, не допуская перетяжки.

При правильно натянутых шпренгеляк главная балка хедера 
10Д нагрузкой имеет прогиб вниз 20— 25 мм, а брусья —  выгиб 
вверх 10— 15 мм.

Проверить крепления балансирных брусьев и , состояние 
пружин.

4. Транспортеры хедера. Снять транспортеры и проверить 
состояние полотен, ремней и планок. И<леющиеся неисправности
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устранить. Поставить транспортеры и проверить натяжение в 
параллельность р а с п о л о ж е н и я  планок по отоошению к валикам.

5. Передача движения. Проверить крепления коробки пере­
дач, курбельного вала и контрпривода. Осмотреть их состояние. 
Проверить, нет ли течи масла в коробке передач. Проверить за­
тяжку болтов шарниров Гука.

6. Колеса. Устранить люфт переднего колеса и проверить 
крепления поворотного круга.

Зазор между вертикальными полками поворотных кругов 
допускается  д ля  комбайнов' «Коммунар» и «СЗК» 2±'мм, а для 
комбяинов «Сталинец»— 4 +2 мм.

П е р е д к о в о е " колесо должно свободно повертываться на по­
воротном  круге до 90° в обе стороны.

Проверить принеп, полевое и главные колеса.
7. Транспортеры: приемной камеры, вороха и соломы. Про­

верить состояние ремней, цепей, планок и полотна (у транспор­
тера вороха). Проверить выравненность стола. Все неисправ­
ности устранить. Проверить натяжение транспортеров! и парал­
лельность расположения планок по отношению к валикам.

8. Барабан и дек,а. Проверить крепления кругов барабана. 
Барабан не должен иметь осевого люфта. При затянутых кону­
сах 'подшипников расстояния между крайними кругами барабана 
и боковинами должны быть в пределах для комбайнов «Комму­
нар» и «СЗК»— 5 мм, для комбайнов «Сталинец» — 7+̂ ' мм.

Проверить крепления корпусов подшипников на раме ком­
байна, затяжку штифтов и зазоры между штифтами барабана и 
деки. При поджатой деке зазоры между ближними гранями 
штифтов деки и барабана должны равняться 3,3 мм.

9. Приводной ремень. При загрязнении ремня и обшивок 
uiKHBotB необходимо промыть их теплой водой с мылом или 
щелоком. После просушки рабочие поверхности следует проте­
реть чистой тряпкой. Проверить натяжение ремня.

10. Цепи. Очистить все депи от пыли и промыть их в керо­
сине. Проверить состояние их.

Цепи Галля просушить и положить на 20— 30 минут в̂ чи­
стый теплый автол, а затем поставить на место.

Установить правильное натяжение всех цепей.
11. Звездочки, стопоры и натяжные ролики. Проверить со­

стояние и крепления звездочек, натяжных роликов и располо­
жение их в плоскости контуров цепей. Замеченные отклон'вния 
устраииггь. Опробо!вать валы ш  осевой люфт и устранить его.

12. Элеваторы и шнеки. Проверить состояние и натяжение 
скребковых цепей элеваторов и плотность прилегания крышек 
нижних головок. Проверить состояние шнеков.

13. Очистки. Проверить состояние и крепления подвесок и 
шатунов 1-й и 2-й очисток решетных станов, крестовин и ло­
пастей вентиляторов. Особое внимание по очистке должно быть
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обращено на недопущение в работе ослабления креплений кри- 
в'ошипов на колебательном валу.

Стяж ны е болты (или стопоры) на кривошипах прочно затянуть.
14. Битеры и пиккеры. Проверить состояи-ие и крепления 

битеров и пиккеров. Особое внимание следует обращать на 
крепления 1-го битера, на котором может быть срезан устано­

вочный болт (болт крепления битера к валу). Проверить нали­
чие зазора между деревянными полувалками 1-го бисера. 
Зазоры должны быть не менее 3 мм.

15. Подшипники. Проверить и, при необходимости, > подтя­
нуть крепления корпусов ш!ариковых, роликовых и скользящих 
подшипников. Пропуски . масла в корпусах подшипнико!В устра­
нить.

16. Бункер и выгрузной шнек. Проверить натяжение растя­
жек трубы шмека и выравнять! трубу, если будет обнаружен 
перекос. Проверить плотность соединения трубы шнека у 
основания, не допуская образования щелей, через которые будет 
теряться зерно.

Проверить шнек трубы (не смяты ли витки).
17. Прочие части комбайна. Устранить все неисправности 

молотилки и хедера, выявленные во время работы и при 
осмотре механиамов комбайна. Проверить состояние и крепление 
сцепки дву с̂ комбайнов.

Проверить инструмент, запасные части, 'заправочный и про­
тивопожарный инвентарь.

Смазка комбайна i
Произвести смазку по инструкции №  2 для комбайнов «Ком­

мунар» и «СЗК» и по инструкции №  3 для комбайнов «Стали­
нец».

Проверка комбайна
Перед пуском комбайна в загонку завести двигатель и в те­

чение 5— 6 минут проверить работу механизмов двигателя и ком­
байна. Проверять показание давления масляного манометра у 
двигателей СТЗ и У-5.

При въезде в загонку отрегулировать комбайн и проверить 
качество работы.

Следить за качеством среза, 1обмоло1та ,и оепарирования зерна 
из половы и cocjioM'bi в течение всего рабочего дяя.

Т ЕХ Н И Ч Е С К И Й  УХОД №  3
(Проводит;я за комЗаЯнани «Комиуиар» и « С З К »  после 150 убранных

гектаров, за комЗайном «Сталинец» после 290 убранных гектаров)

При выезде с загонки ослушать двигатель и осмотреть 
механизмы комбайна в работе.' До проведения технического 
ухода очистить двигатель, молотилку и хедер.
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1. Блок двигателя. Спустить масло из картера и М'зсляного 
фильтра (У-5) немедленно после остановки двигателя. Отнять 
и промыть керосином картер, фильтр масляного насоса, сетку 
зал1!й'ного отверстия и сетку сапуна (ГАЗ-НАТИ и СТЗ).

Осмотретгз коренные 
подшипники. Прооусоки 
масла через коренные 
подшипники (У-5 и ГАЗ- 
Н АТИ ) устранить.

Проверить и, при не­
обходимости, .подтянуть 
шатунные подшипники 
с пр01веркой состояния 
баббита и шатунных 
болтов.

Установить на место 
картер. '

Залить в картер све­
жее 'Масло до нормаль­
ного уровня.

Проверить и отрегу­
лировать зазоры клапа­
нов.

2. Магнето. Про­
верить крепленйя маг­
нето. Очистись « про­
верить контакты пре­
рывателя. В  случае на­
добности отрегулиро­
вать их. Зазор 1между 
контактами прерывате­
ля при максимальном 
расхождении контактов 
устанавливается в пре­
делах 0,3 — 0,4 мм.
Рабочие плоскости кон­
тактов должны совпа­
дать одна с другой без 
перекосов и смеще- 
иин.

Двигатель

'3
Л

Рис. 97. Вентилятор и водяной насос двига­
теля У-5: ■

п р у ж и н а  пальц а  поводка; г — п овод ок  кры льчатки  
н а со са : 3— вал и к  насоса : 4— програф нченная н аби вка  
с а л ьн и к а ; 5— сальник  вал и ка ; 6— масленка подшипни- 

Ч  П П П П П П 9 н  r n A u u  вен ти л ято р а  (см а зка  через каж д ы е 100 убр анны х
<->. и р к ь и д а  и  с в с ч и .  г е к та р о в ); ?— м асленка валика  насоса (см азка  еже-

Проверить изоляцию и дневно один раз),

крепление проводов.
Вывернуть и осмотреть свечи, промыть их бензином, проверить 
зазор между центральным и боковыми электродами.

4. Карбюратор и топливопроводы. Повторить операции по
чехническому уходу №  2.
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5. Вентилятор и водяной насос. Проверить состояние и натя­
жение ремней вентилятора и водяного насоса. Проверить со-
стояние лопгн'тоП нет илятора, привода вентилятора У-5, уплот­
нение валика jnicoca (от просачивания воды). При обнаружении 
течи воды у дпигатслс!! У-5 оттянуть поводок крыльчатки пу­
тем сжатия" пру/шн, а у двигателей ГАЗ-НАТИ —  поджатием 
гайкой. Убел1пься в иопра-зности салытков подшипников и 
ВТУЛКИ валика. Сальник валика нз прографиченной пеньковой 
набивки поджать гайкой (У-5), При регулировке натяжения рем­
ня вентилятора плотно укрепить стопор наружной щеки шкива 
привода вентилятора.

Проверн.ть сальники нодтипников вала привода вентилятора.
6. Воздухоочиститель. Промыть керосином фильтр воздухо- 

очисти'юля и заправить воздухоочиститель отработанным авто­
лом. Проверить плотность соединения воздухоочистителя q пат­
рубками карбюратора и сапуна (У-5). Очистить приемную (верх­
нюю) часть трубы воздухоочистителя и фланелевый фильтр (У-5). 
Г1])и больи1ем загрязнении фланелевый фильтр ( m c i h o k )  выстирать.

7. Радиатор. Спустить воду, очистить радиатор и проверить 
его состояние. Промыть систему охлаждения чистой водой.

)СилЬно забитые снаружи мякиной и пылью радиатор и <:етку 
промыть легкой струей воды.

Проверить наличие и исправность резршовых прокладок меж­
ду кронштейнами и кожухом нижней коробки радиатора (У-5), 
В двигателях первого выпуска, при необходимости, добавить 
резиновые прокладки в этих местах.

Заправить радиатор. Проверить крепление хомутиками рези­
новых шлангов к патрубкам.

8. Баки. Проверить состояние баков горючего и воды (СТЗ) 
и в случае загрязнения промыть их. Заправить баки горючим и 
водой (СТЗ). Проверить состояние тоиливопро'водных трубок.

9. Муфта сцепления. Проверить состояние и действие муфты
и, при необходимости, отрегулировать.

10. Крепления двигателя. Проверить п подтянуть все ипруж- 
лые крс'нления двигателя и исправность рычагов и тяг управ­
ления. Проверить состояние и крепления искрогасителей, очи­
стить их. Устранить все неисправности двигателя.

Хедер и молотилка

1. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепления сег­
ментов, 1'оловки ножа, шатуна, пальцев, прижимных лапок ц 
Ш!прап,1яняцей головки ножа. Выщербленные сегменты замо.игть. 
Затупившиеся противорежущие грени пальцев восстановить. 
При износе отверстия в направляющей головке ножа по высо­
те до размера 23 мм необходимо поставить вкладыши. Изно­
шенный шатун (комбайны «Коммунар» и «СЗК») заменить, у 
комбайна «Сталинец» компенсировать выработку головки ша­
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туна удалением прокладок, соблюдая параллельность шатуна 
ножевому брусу.

Между торцом курбельного вала и телом шатуна должен
п:лть зазор: а) для комоайиов «Колшуяар» п «СЗК» - 5,5 + 4 мм, 
о) для комбайна «Сталинец» — 4 , мм.  lli'ritvTiiie пальцы 
■травить 1и установить в одной плоскости. Проверить прямоли- 
|'ойность ножа. Проверить и установить требуемые зазоры в 
::1сжущем аппарате.

2. Мот'овило. Проверить состояние частей мотовила, крепле­
ния и правильность расположеиия (МО'товнла (отсутстЕ&ке пе­
рекосов).

3. Рама хедера, балаксирные брусья и передача движения 
к хедеру. Проверить состояние и крепления шпренгелей, под- 
;'Сржек мотовила, коробки передач, шарниров Гука, курбелыю- 
го вала, контрпривода, балансирных брусьев, пружин.

4. Колеса. Проверить крепления передкового круга и при­
цепа. Проверить люфт колес. У  комбайнов «Коммунар» и 
сСЗК» проверить состояние вту­
лок и осей колес.

5. Транспортеры хедера, при­
емной камеры, вороха и соломы, 
i Проверить состояние полотен, ре- 
|̂■![cй, цепей и планок. Обнару­

женные неисправности устранить.
Проверить натяжение транснорте- 
,.ив, параллельность расположе- 
;-1;я пла:юк по отношению к вали-

и крсплешш планок. П овреж - 
/ C'iifbie П.ЛЛ1ТКК заменить. Доп}ч;- 
:.имый зазор м еж д у  торцами пла-

■ н сто<!ками приемной камеры 
' ;:;)?;С';;Г1ноз «Сталинец»— 8 мм,

у кох:баинов «Коммунар»—

i.
f

\  \;HOJJjUljnUp " 5,5

Pnc. 08. Устаиов(1Ч!ЫЙ размер 
шатуна рок\ш сго аппарата.

0. Б-рабан И дека. Проверить крепле1шя подшипников бара-
■ '"I-.. lipoBODHTb крепле1/ия кругов барабана и отсутствие про- 
.'OJibiioro люфта барабана. Проверить состояние и крепление 
' ткртов. Проверить правильность зазора между штифтами ба- 
' ■ и де1;и.

/. г!рл:;од.|оГ| ремень и обшивка шкивов. Промыть теплой  
!ыль;1он водой 'приводной ремень и обшивку шкивов с после­
дующей п р о суш ко й  их. Проверить состояние ремня и проч- 

! >гть крепления обшивки шкивов. Отрегулировать натяжение
1'омия. У  комбайна «Сталинец» проверить крепления натяжно­
го шкива.

Ь. Цепи молотилки и хедера. Очистить все цепи Эверта, 
промыть керосином и проверить состояме их. Изношенные
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звенья или цепи заменить. Замене подлежат звенья, имеющие 
износ поперечной полки звена дЪ размера в 4,5 |мм„ что )\'ста-' 
навливается шаблоном. Также заменяются звенья Эверта, 
имеющие деформацию или надлом рамки.

Снять цепи 1'алля. пр0 м1ьпъ в KepocifHe, П(рооуш1итъ и про­
вести наружный осмотр. Звенья цепи ic выкраши1вание1м , или 
трещинами в (роликах, с овальной выработкой отверстий боко­
вых пластинок до зазора более ,1 мм, вменяются «а ..новые. 
После замены изношенных звеньев цепи положить на 20 - 
30 минут в чистый теплый автол. Поставить все цепи на место. 
Установить правильное натяжение цепей.

9. Звездочки, стопоры и натяжные ролики. Проверить со­
стояние звездочек. Изношенные звездочки заменить.

Проверить крепления звездочек и натяжных роликов и 
расположение их в 'плоскости контуров цепей.

10. Элеваторы и шнеки. Проверить соютояние и натяжение 
цепей элеваторов и плотность прилегания крышек. Проверить 
coiCTOflHHe шнеков.

П . Очистки. Проверить состояние и крепления подвесок и 
шатунов 1-'й и 2-й очисток, решетных станов, кресто1вин и ло­
пастей вентиляторов. Проверить состояние вентиляторов. Ш а­
туны 1-й и 2-й очисток с износом отверстий для пальцев до 
30 мм но наибольшем1у диаметру, или со сквозными трещина­
ми, зз'меняются. Подлежат замене передние подвески решета
1-й очистки с изношенными пальцами до диаметра в ЙЗ мм. 
При износе до такого же диаметра подлежит замене шип зуб­
чатки главного битера.

12. Битеры и линкеры. Проверить состояние и крепления 
битеров и никкеров. Выправить погнутые шпильки, заменить 
негодные.

13. Подшипники. Проверить состояние и крепления всех де- 
ревянных подшипников при износе отверстий для валов в дере­
вянных подшипниках до диаметра в 24 мм или же при нали­
чии CKB03H1.IX трещин подшипники заменить. Проверить (со­
стояние н крепления корпусов всех металлических подшипников.

14. Прочие части комбайна. Устранить все неиаправности 
молотилки и хедера, выявленные во время уборки, а также при 
осмотре механизмов комбайна.

Проверить состояние сцепки двух комбайнов.
Проверить инструмент, запасные части, заправочный и про­

тивопожарный инвентарь.
Смазка комбайна

Провести смазку по инструкции №  3.
Проверка комбайна

П;)сле проведения всех операций по техническому уходу Лч' 3 
и но см1азке проверить комбайн.
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Завести двигатель на 20— 30 минут для приработки шатун- 
ьых подшипников, а также для ироверки работы всех механиз­
мов двигателя и комбайна.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХОД №  4
(Проводится за комбайнами «Коммунар» и «СЗК» после 300 убранных

(Гектаров, за комбайном «Сталинец» после 400 убранных (гектаров) >
Перед выездом с загонки, для шроведения технического ухо­

да №  4, ослушать двигатель и осмотреть все механизмы ком­
байна в работе. Очистить двигатель, молотилку и хедер.

Двигатель
1. Блок двигателя и поршневая группа. Спустить масло из 

-артера и масляного фильтра (У-5). Отнять картер и головку 
блока. Проверить состояние баббита и болтов шатунных под- 
ШИПНИК0.В, болты с вытянутой или сорванной резьбой заменить. 
Подтянуть шатунные подшипники. Проверить коренные подшип­
ники (У-5 и ГАЗ-НАТИ) и устранить лропуски масла. Очистить 
от нагара клапаны, поршни и камеры горения. Осмотреть со­
стояние поршней, цилиндров, поршневых колец, поршневых 
пальцев и крепление их. Изношенные компрессионные поршне­
вые кольца заменить. Произвести :притирку клапанов, осмотреть 
прокладку головки блока. Произвести тщательную промывку 
керосином поршневой группы, картера, фильтра масляного иасо- 
са, войлочных! шайб масляного фильтра У-5, сапуна ГАЗ-НАТМ 
н СТЗ и сетки заливного отверстия СТЗ и У-5. Собрать порш­
невую группу, поставить картер и головку блока. Залить в кар­
тер свел<ее масло до нормального уровня.

2. Система зажигания. Очистить контакты прерывателя маг­
нето 1и! смазать подшипники. Проверить правильность установки 
зажигания.

3. Карбюратор и топливопроводы. Удалить грязь и воду из 
поплавковой камеры и отстойника горючего. Удалить грязь из 
иоллавковой камеры водяного карбюратора (СТЗ). Промыть ке­
росином! фильтры горючего. Продуть и промыть жиклер. Прове­
рит:, установку поплавка (уровень горючего должен находиться 
:ia 1,5—2 мм ниже верхнего конца трубки жиклера СТЗ и вы- 
>:0ДН0‘Г0 отверстия главного жиклера карбюратора ГАЗ-Зе«ит).

Проверить (ПЛОТНОСТЬ прилегания к седлу запорного кла­
пана. Проверить состояние и плотность соединения топливо- 
1!роводных и водоподводной трубок (СТЗ).

Проверить прокладки, плотность соединения выхлопной 
трубы и коллектора и состояние искрогасителя.

’ Если к этому времени уборка закоичена, то 'ком'байиы свазяпся на 
Vv-адьбу М ТС 01 <.'овяоза 'и подвергаются раэбсрке и dĉ Morpy в порядке 
исдготоаки к ссюдующему сезону.
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4. Провода и свечи. Проверить изоляцию и креплеппе
проводов. Вывернуть II осмотреть свечи, промыть их бсизииом 
и проверить зазор М!ежду центральным и боковыми электрода­
ми. Испорченные сво'.и или сердечник заменить.

5. Вентилятор и водяной насос. Проверить сюстоянне вен­
тилятора, peMHCii н1>:ч5ода вентилятора и, натяжение ремней.

Проверить иснр.Тиность салышков иодшиинико» и вту.чк:: 
валика насоса. Проверить сальники подшипников вала привода 
пенгилятора. иснравность прорезиненных соединительных шлан­
гов промежуточного вала привода вентилятора ,(У-5).

G. В-озду?.ссч::стнтель. Промыть керосином фильтр воздухо­
очистителя и заправить возду­
хоочиститель отработанным 
автолом. Проверить плотность 
соединения воздухоочистителя 
с карбюратором и патрубком 
сапуна (У-5).' Прочистить при-
ем:ную (верхнюю) сетку. Про­
верить состояние фланелевого 
фильтра (У-5).

7. Радиатор и водяная ру­
башка двигателя. Проверить 
состояние системы охлажде­
ния и плотность крепления ре­
зиновых шлангов хомутиками 
к патрубкам. Сильно забитые 
снаружи мякиной и пылью ра­
диатор и сетку промыть легкой 
струей воды. При толстом слое 

накипи промыть рубашку раствором технической ('бельевой) соды.
Для промывки водяной рубашки следует брать 100— 150 г 

технической (бельевой) соды на литр воды. Раствор залить 
в водяную рубашку и проработать на комбайне, перед поста­
новкой его на технический уход, 8— 10 часов, после чего раствор 
слить и промыть водяную рубашку чистой водой.

S. Муфта сцепления. Проверить состояние муфты и, в слу­
чае надобности, отрегулировать ее.

Зазор между опорной поверхностью шарикового подшип­
ника двигателя ГАЗ-НАТИ и концами рычагов кожуха 
м у̂фты допускается в пределах 1.5— 3 мм. Этот же зазор для 
СТЗ устанавливается в пределах' 5— 8 мм.

Зазор между длинным плечом нажимного рычага муфты сцеп- 
.'!сния и муфтой включения двигателя У-5 должен быть 1 ым.

Отрегулировать длину тяги муфты сцепления.
9. Баки. Промыть и проверить состояние баков.
10. Крепления двигателя. Проверить все крепления двигате­

ля. Проверить состояние и крепления рычагов и тяг управле­
ния. Устранить все неисправности. Проверить состояние икреи- 
•пения искрогасителей и очистить их.
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1. Режущий аппарат. Проверить состоять и крепления сег- 
\ситов, го.'юики иижи, Шагуид, гшльцсв, ирижимиых ллиок и 
:(лправля101де11 головки ножа. При полном затуплбнии режу- 
1ДНХ кромок сегмента, или при защерблепии их свыше 10 .-«м 
с одной или О'беих сторон, производится замена сегментов, 
У комб;п"тов «Коммунар» и «СЗК» заменить niaivH на новый, 
ес.'ш отверстия головок разработаны свыше 2— 3 мм. У ком­
байнов «Сталинец» удаляются прокладки в головках шатуна.

Изогнутые пальцы выправить « уотано'вить в одной плоско- 
.•ти'. Проверить прямолинейность режущего аппарата.

Установить требуемые зазоры в режущем аппарате.
2. Мотовило. Проверить состояние и крепления мотовила. 

Погнутые стяжные прутья и шпренгели выправить. Подтянуть 
все крепления и правильно установить мотовило.

3. Валики хедера. Проверить состояние подншпников хобот­
ка и полевого валика хедера.

Изношенные деревянные подшипники хоботка заменить. 
Подшипники' ведомых валиков полотен прочистить и про- 
^Иllть керосином. Проверить состояние натяжных болтов. При 
необходимости отремонтировать или заменить их.

4. Рама хедера, балансирные брусья, передача движения 
к хедеру. Проверить состояние и крепления рамы, шпренгелей, 
поддержек мотовила, ветрового щита, делителей, коробки 
передач, шарниров Гука, курбельного вала, контрпривода, балан- 
сирных брусьев, пружин. Проверить отсутствие перекосов плат­
формы.

5. Колеса. Проверить состояние и крепления подшипников 
колес, передкового круга и прицепа.

При износе у ко.мбайнов «Коммунар» и «СЗК» втулки 
главного колеса но внутреннему диаметру до размера 95 мм, 
втулка заменяется. Подлежит также замене втулка полевого 
колеса при износе .по внутреннему диаметру свыше 50 мм.

6. Транспортеры: хедера, приемной камеры, вороха и соло­
мы. Проверить состоя1ше полотен, ремаюн, цепей и планок. Об­
наруженные неисправности устранить.

Провопить крепления планок и параллельность расположе­
ния их. Изношенные и поломанные детали отремонтировать или 
:-:а'ленить.

Установить правильное натяжение транспортеров.
7. Барабан и дека. Проверить крепления подшипников бара­

бана, кругов барабана; проверить, нет ли продольного люфта 
барабана.

Проверить состояние и крепления штифтов и правильность 
(азора между штифтами барабана и деки. Исправить или 
ьчмснить погнутые или изношенные штифты. Подтянуть кре- 
н.мения.

8. Приводной ремень и обшивка шкивов. Очистить от грязи 
пр1Н’,одной ремень и обшивку шкивов, промыть нх тепло1Й водой

Хедер и молотилка
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с мылом И' протереть тряпкой. Проверить прочность крепления 
облпшки шкивов, вместо сорванных заклепок поставить новые.

Просушенный ремень поставить на шкивы и отрегулиро­
вать натяженне.

У  комбайна «Ста.-1инец» (двигатель СТЗ) проверить состояние 
и крепления нагяжного н,1кива.

9. Цепи. Очистить все цепи, промыть керосином! и проверить 
состояние их.

После проверки все ;цепи положить на 20—30 минут в чи­
стый теплый автол, а затем поставить их иа место и отрегули­
ровать натяжение.

10. Предохранительные муфты, звездочки и натяжные ро­
лики. Осмотреть и прочистить муфты и рифленные диски. Про­
верить состояние звездочек, ролико'в, рифленых дисков. Звез­
дочки и диски с изношенностью рифов (волн) по высоте более 
3 мм заменяются и:ш же износ компенсируется подкладкой 
дополнительных шайб между пружиной и торцом  ̂ звездочки. 
Проверить крепления звездочек и натяжных роликов и распо­
ложение их в плоскости контуров цепей.

11. Элеваторы. Очистить элеваторы и проверить состояние 
и натяжение скребковых цепей.

12. Шнеки. Проверить состояние ншеков. Проверить валы. 
Приварить сорвавшиеся витки, а помятые — выправить.

13. Очистки 1-я и 2-я. Проверить состояние п крепления 
реигетных станов, подвесок и шатунов. Ослабевшие креп­
ления подтянуть и устранить неисправности.

14. Вентиляторы. Проверить состояние вентиляторов н 
устранить неисправности. При замене лопастей отбаланеиро- 
ват1) венти.тятор.

Проверить правильность установки ветронаправляющего 
ш.итка.

15. Битеры и пиккеры. Проверить состояние битеров и. 
пиккеров. BbinipaiBMTb шпильки (И вставить 1Новые, вза|Мен 
утерянных. Крепления подтянуть.

16. Шариковые, роликовые и деревянные подшипники. 
Смазать подшипники и проверить крепления корпусов. Прове­
рить состояние и крепления деревянных подшипников.

17. Механизм выгрузного шнека. Проверить состояние хра­
повой М1уфты, вилки включения ведуньей звездочки и тяг вклю­
чения муфты.

Предельным износом канавки в муфте включения выгрузно­
го шнека но ширине считается размер в 26 мм. Изношенные 
детали заменить. Все крепления подтянуть.

18. Прочие части комбайна. Проверить состояние и крепле­
ния прочих деталей комбайна. Устранить все неисправности, 
выявленные во время работы и осмотра механизмов K0M'6aihia. 
Проверить состояние сцепки двух комбайнов. Проверить нали ­
чие и состояние инструмента, запасных частей, заправочного j; 
противопожарного инвентаря.
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Смазка комбайна
Провести полную смазку согласно инструкции по смазке 

Л» 3.
Проверка комбайна

После проведения всех операций по техническому уходу 
Л'Ь 4 и по смазке комбайна производится проверка двигателя 
,1 комбайна.

Завести двигатель и проработать 1 час 20 минут для прира­
ботки сменных деталей и проверки механизмов двигателя и ком­
байна.

При этом двигатель должен работать вхолостую на малых 
(юоротах € постепенным увеличением «х до нормальных— 
40 М1инут, и 40 минут с включенным комбайном!, также о посте- 
1!енным увеличением числа обо-ротов двигателя до нормальных.,

СМ АЗКА КО М БАЙ Н О В

Общие указания по смазке комбайнов «Коммунар», « С З К »  
и «Сталинец»

1. Систематически наблюдать за всеми шариковыми и роли­
ковыми подшипниками. В  случае вытекания солидола из ка­
кого-либо подшипника, а также при повышенном! нагреве нуж­
но подшипник немедленно смазать. Одновременно с sthmi вы­
яснить и устранить причину вытекания солидола. До устране­
ния причин вытекания масла подшипник смазывать чаще сро­
ков, указанных в 'инструкциях.

2. Цепи Галля смазывать автолом.
3. Цепи Эверта можно смазывать отработанным автолом.
4. На шарнир Гука рекомендуется надеть брезентовый ру­

кав и набить его солидолом, края брезента привязать проволо­
кой к валам. Это предотвратит попадание в шарнир Гука пы- 
,!и и вытекание масла.

Смазку шарнира в этом случае производ'ить через 75— 100 
убранных гектаров.

5. Смазку подшипников магнето производитъ заливкой В' 
переднюю масленку 8— 10 капель и в заднюю масленку 4— 5 
капель специального масла (веретенного или сепараторного).

6. Смену масла (нигрол) в коробке передал хедера произ- 
!:одить: в комбайне «Коммунар» и «СЗК» после 300 убрашпз1х 
гектаров, а в комбайне «Сталинец» .-после 400 убранных гек­
таров.

7. В таблицах значки показывают сроки смазки, а именно:.
(*)'— смазка до начала работы
* -- смазка через 2—3 часа работы

— дополнительная смазка в середине рабочего дня.
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Инструкции по смазкЬ комбайна «Сталинец»
И н с т р у к ц и я  1

(Ел;сдиовиая смазка)

П е р и о д и ч н о с т ь
с .м а з к и

V

п:
о .

о
с:

■<

Л ?

по

схеме
М е с т о  с м а з к и

к
у
«3
Xо
п

о
ю

2 ; S .

яо
сз
У

2 ^  
а  1 
Згсч

,-| П5 (Т1
У  . X  Cl.

о
S
g c  а х  
«  t t  о
«■£

О
ю

1
н

О
шно
у  S 
S  ^

I I

Сорт

м асла

2 3 4 5 6 7 8

Хедер
1 — Подшипники роликовые 

полевого колеса .................... ( * ) 1 Солидол
2 — ■ Подшипники вала мотовила (* ) + 2 »

— Прижимные лапки ножа . ( * )
* 7 Автол

4 Головки шатуна ножа * . . ( * ) * 2 Солидол
5 — Направляю щ ая головки 

и о ж а ........................................... (* ) 1 »
Г) — Подшипник шариковый 

курСельного вала ................ (* ) 1 »
?■ Подшипники деревянные 

ведущего в;1лика малого по­
лотна хедера . . . . . . . . ( *) ♦ 2 Автол

У Подшипники деревянные 
ведущего валика большого 
полотна хедера ................... п * 2 Солидол

0 Подшипники вала контр­
привода ................................... (*) + 2 »

10 " 1иарииры Г у к а  карданного 
вала . . . . . . . . . (*) + 2 »

1 ! Цени: Галля  .Va 10 и Эвер­
та Л» И , 1 2 ...........................

Молотилка

(*) * — Автол

12 i 1 Поворот1Нэ1Й круг передка (*) + — Солидол
13 2 Поднпнпшки роликовые 

ти'релие1'о колеса . . . . . . (*) -1- 1 п
3

j

Подшипники деревянные 
ведо.мого вала транспортера 
iipiie.Miioii кам ер ы ....................

1
(*) * 2 Автол

 ̂ В таолице указан деревянный шатун. Смазка шатуна с шариковым 
•дшнпимком нронзводшся при ежедневных технических уходах №  1-а110, . 

и № 1-ii.
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Иродолжение
Периодичность

смазки
V

>, № Г}С"035”
SсЗ3"

(UXSн
кч
Vоь Сорт

по М е с т о  с м а з к и СЗ м со Q) ts clt: QX а. 1 п сй масла
у. лхемг о

-
7 t  ̂ -S « г ни

Ё1с
й;

Cl О iC 03 < Q. < з а
«-х ою 5 5 

X S
1 2 3 4 5 1 б 7 j 8

!5 8,6 Подшипники валов выгруз­
С0Л̂ 1Д0Лного ш нека ......................... ... (*) + 2

Ш 9 Канавка храповой муфты 
выгрузного шнека и звез­
дочки передачи па выгруз­
ной шнек ............................. (*) “Г 2 »

17 11 Подшипники роликовые 
карданного вала .................. (*) 2 »

18 13 Подшипники шариковые 
вала барабана . . . . (*) 2 »

19 14 Подшипники деревянные
ведомого вала транспортера

(* ) Автолвороха .................................... Г'Гк:.' 2
20 15 Подшипники роликовые

( * )вала 1-го б и тер а .............. .... 2 Солидол
21 17 Подшипники роликовые 

вала 2-го б и те р а .................. ( * ) 2 »

22 18 Подшипники роликовые
( * )вентилятора 1-й очистки . . + 2 »

23 21 Подшипники колебатель­
ного вала 1-й очистки . . . { * ) "Г 2 »

24 22 Подшипники роликовые
вентилятора соломотряса . . (* ) 1 + 2 )>

25 27 Подшипники ведомых ро­
ликов большого соломо-
транспортера . . . . . . . . (*) + 2 f>

34 Подшипники колебатель­
ного вала 2-й очистки . . . (*) + 2 »

_;7 1 35 Подшипники ведомого ва­
ла зернового элеватора1j 1-й о ч и с т к и .................. ... . (* ) + 2 »

37 Подшипники роликовые
(* ) +i вентилятора 2-й очистки . . 2 »

) 1 39 Подшипннки ведомого ва­
лика зернового элеватора

i (бункера)' . . . . . . . . . ( *) + } »
.:,о i 38 Подшипники ведомого ва-

(* )
r>

1
j лика колосового элеватора . ~т 2 »
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Пп(|;ю-1жеиис

№
по

схеме

Периодичность
смауки

Место смазки "  I SU. ' .̂2

Подчшпннки штурвального ва- I
ла .................. I (»)

Сочленение шатунов 1-й и 2-й ; 
о чи сто к ........................• . . . [ (* )

Цепи Га л л я  №  1, 2, 3 , 7 и 8  . (* )
I

)Депи Эверта №  4, 5, 6 и 9 . . ! (* )
i

Валик регулятора и магнето 
С Т З ................................... ...  (* )

Подшипники вала вентилятора 
С Т З  . ............................ ... (* )

Валик водяного насоса У :5  . (* )

Вал  муфты сцепления У-.э ; 
(смазывать через масленку и 1 
наружном торце вала при j 
включенной .муфте, вращая 
вал шкивом) . . . . . . . .  (* )

ПоД1пипник вала муфты и ири- ! 
водного шкива У-5 (смазы- I 
вается одновременно с валом ! 
муфты сценлення, через мае- , 
ленку в наружном торце ва- I 
лп)..................................... : (*)

Упорный шариковы 11 подншп- 
пнк муфты сцепления С Т З  . ( * )

Кронплепн вентилятора С Т З  . (* )

Коро.мысла клапанов С Т З  . . . ( * )

Картер (С Т З ) — спустить масло 
до среднего краника и налить 
свежее до верхнего краника (* )

Воздухоочиститель — сменить 
масло с npoMbUJKoii ноддои ) . (* )

у
ОоО

. . IS

Сорт 

мае л а

2 Солидол
i
I

4 j Автол

—  ' »

—  I

i
I i Солидол

i !

1

»
Авто.

Отрабо­
танны ij 
автол
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Piic, 100. Схема смазки молотилки комбайна <Сталниец>.

Подшипники 
Q -  u/apuKoStuij
O f̂t0J>UK0ib/U

цилиндрический 
f\_PojiukoSt)ii} кони</ес/<ий 
I \_ Глухой метал- 
I— I яический
'^-Двре/ямнЬш

С :



И н стр укц и я  № 2
(С.мазка через клждыс 30—35 убранных гектаров)

Прону.;одитси см.'.чка но пиструкцин №  1 (TCXHii4c:-i;:!ii уход № 1-а) 
п flori('.i:!;ric.ib;io с.мазьшаются следую 1д;;е и.'длипникн:

по
поряд­

Л"
по Л1 e с T 0 с M a 3 к и

1 Голи-
Ч -“СТ.'50
■ 'ЧСК i Сорт л-.ai

ку CXJMC ijKH

1 2 3 4 5

Хедер i1
1 Подшипники пзтяжпоп и иаправляюч!('Г|

звездочек цепи №  10 . . . . . . . .  • ' - Солид!
i

. Молотилка
5.4 Подшипники шариковые иатя',кного nn;:iu:; 

приводного ремня и скользящий г.од- i
шипН!5!< кронштейна шкивл . . . . . 2 »

3 10 Подшипники роликовые вала приемного
битера.............................  . . . . . . . 2 )>

•-i 12 Подшипники роликовые ггдутего вала
транспортера приемной к,..меры . . . . 2 »

5 16 Подшипники роликовые главных колес
комбайна .................. 2 i>

1 19 Подшипники роликовые ведущего вала
i транспортера вороха 2 »

! 20 Подшипники pojHiKOBue вала шпека 1-й
очистки . . . . . . . .  .................. 2

S 23 ; Подп1 ипники роликовые вала колосового
ш н е к а .............. ..................... ..................... 2 »

9 24 Подшппппки роликг,пые педуп1его пала
больпюго соломотрапспортерз.............. 2 -»

iO 25 Подшипники ролик'(Ь:.1е вала 4-го (обрат­
i ного) битера . . . .  .............................. 2 »

1 ! 26 П 0 ДШИП1П1 КИ рол” ::осые вала 3-го (дпух-
npVTicoiioro) б : г :е р з ................................. ■ 2 »

; ' > 23 Под1П!т;-г;;ки рол:па)зз;е ведущего вала
■малого соломо;'|)ппспср;ера .................. 2 »

13 20 П('",шипн!п<и |’;0 лик0 П!>1е ведомого вала
л1 а.дого соломотпапспо.'тера................... 2 »

13
IG

3 ) П 0 дпп:п1п!ки роликовые вала 2-го пиккера 2 »
31
33

Почшиипккп роликовые пала 1-го пнккера 
Подшипники роликоиые вала шнека 2-й

2 »

i очистки ..................................... ... 2 »
17 3G По'пципники p0jHiK0Bi>ie вала распредели­

2тельного шнека 2-й очистки . . . . . . »
18 40 Подип1 пнш< вала выгрузного шпека

1 >
(верхний) . . . .................................... 1

— Подшипники роликовые всех натяжных
звездочек цепей ........................................ 7 »
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И н с т р у к ц и я  X» 3

(Смазка через каждые 100 убранных гектароп)

Производится смазка по инструкциям №  1 (технический уход A"" 1-а) и №  2 
и дополнительно смазываются следующие подшипники:

Хй по 
поряд­

ку

№
по

схеме
М е с т о  с м а з к и

К о л и ­
чество
то чек

см азки

Сорт
масла

1 2 3 4 5

•

Хедер
1 Подшипники шариковые ведомых вали­

ков большого и малого полотей и на­
правляющих роликов большого по­
лотна ................... ... ...................................

i1

6 Солидол

2

-

Коробка передач — долить масло до по­
крытия валов (чтобы обеспечить смазку 
подшипников). Через 400 убранных 
гектаров сменить масло . . .  . . . . .

.Молотилка

! Н игреЛ

3 7 Масляная вяниа шарнира Гука выгруз­
ного шпека . ............................................ 1 Солидол

4 32 Подшипники вала подъема 2-й очтхтки . 

Двигатель

2 Автол

5 ,
1 1 Солидол

0

i

1

Подшшшпкн л1 а г н е т о ..................................... 2 Всрстеи- 
1 !се или 
сепара­
торное 
масло

7 i 1 — Картер двигателя — сменить масло . . . , — Aino:i

" I — Подшипники вала вентилятора У-5 . . . 1 Солидол

D ' Подшипники вала привода вентилятора 
У-5 . . . .  ........................ ........................ 1 »
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Инструкция по смазке комбайнов «Коммунар» и «СЗК»
И н с т р у к ц и я  №  1

(Еи<едневная смазка)

i Mec To  с м а з к и

П ериодичность
смазки

он
оаь
I s
§ 1 о 5

С орт

м асла
XCi
•XО,
ос
о

'а

№
по

сх-*ме

esс;РЗуаXо«
•?s

iiS.

со
S lgaw о« VO 

W св.Ю 2  а

X

15
«2

2 3 4 5 1 6 7 8

 ̂ Хедер

1 __ Подшипник полевого колеса (*) -f 1 Солидол
2 — Подшипники вала мотовила . (*) + 2 »
3 — Прижимные лапки ножа . . (*) * 6 Автол
4 ___ Головки шатуна нои<а . . . (*) Н: 2 Солидол
5 — Направляющая головки ножа {*) * 1 »
6 — Подшипник шариковый кур-

бельного вала .................. (* ) 1 »
— Подшипники деревянные ве­

дущего валика малого по­
лотна хедера ...................... (*) * 2 Солидол

8 — Подшипники деревянные ве­ илиавтол
дущего валика большого
полотна хедера .................. (* ) * 2 Солидол

9 — Подшипники вала контрпри­
вода ....................................................... ( * ) ” Г 2 »

10 Шарнир Гука карданного
вала ........................................................... ( * ) + 2 »

11 — Цепи Эверта №  8, 9  и 10 .  . ( * ) * Автол
12 — Подшипники натяжного и

направляющего роликов
цепи №  8 ................................................. ( * ) * 2 Солидол

Молотилка
13 3 Поворотный круг передка . ( * ) + )>
14 4 Подшипники роликовые пе­

реднего к о л е с а .................. ( * ) 1
!'■) 5 , 01 Подшипники деревянные ве­

домого вала транспортера
приемной камеры ............... ( * ) * 2 Солидол

: 0 Подшипники выгрузного шне­ илиавтол
ка . .............................. ( * ) + 3 Солидол

17 j 0 Канавка храповой муфты
выгрузного шнека и звез­
дочка передачи на выгруз­
ной ш н е к ...................... ..... ( * ) + 2 »

18 10, 59^ Подшипники шариковые кар-
i
1

i

( * )
Ij

2 »

4 9 6



Продолжение

>.
ес
Q.
О
С
ос
S

№
по

схеме

М е с т о  с м а з к и

nei

Лс;«у
S

J 4 0\о

ЗИОД ИЧН!
смазки

«о о 3 s-i.
5 «

5СТЬ

о
X

1 .О.Хй> ri и

I t”  VO

X4>SP
0f-
0oaH
0

S m 
0  S

Сорт ' 
масла

1 2 3 4 5 1 6 7 8

19 13, 56 Подшипники шариковые ва­
ла барабана ...................... (* ) 2 Солидол

20 17, 54 Подшипники деревянные ве­
домого вала транспортера

' во р о х а .................. ... . ■ • (* ) ♦ 2

21 22, 46 Подшипники колебательного
вала 1-й очистки . . . . (*) + 2 »

22'25, 44 Подшипники ведомых роли­ i
ков соломотранспортера . (* ) + 2

23 38, 68 Подишпники колебательного
В 1 ла 2-й очистки . . ■ . . (* ) + 2

24 39 Подшипники ведомого вала
зернового элеватора 1-й
очистки ............................. ( * ) - f 2

25 41 Подшипники ведомого вали­
' ка зернового элеватора

(бункера), .....................  , (* ) + 2

26 64 Подшипники ведомого вали­
ка колосового элеватора . (*) 4 - 2 »

27 ■ — Подшипники штурвального
в а л а .......................... ... . • (* ) 2 »

28 47,50, Сочленение шатунов 1-й и
52,71 2-й очисток ...................... (*) ♦ 4 Автол

29 18,53 Подшипники оси главных
колес ...................... (* ) -f- 2 Солидол

30 — Цепи: Галля №  1 и Эверза
№ 2, 3, 4, 5, 6, 7 . . . . (*) * Автол

31 55,77, Натяжная звездочка цепи №  1
66,28, и натяжные ролики цепей

14, 7 ' №  2, 3, 4, 6 и 7 .............. ( * ) »>

Двигатель 1 1

32 _ Подшипники водяной помпы ( * )
2 1 Солидол

33 — Подшипники шариковые вен­ 1

тилятора ........................... ( * ) 2 L  V
34 — Воздухоочиститель—сменить 1 Отраоо-

масло с промывкой поддо­ танный
на воздухоочистителя . . . ( * ) автол

35 2 Подшипник приводного шки­
ва .............. .... . . . ( * ) 1 Солидол

36 1 Упорный подшипник муфты
сцепления .  . . ......................... { * ) 1 »
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83 79 78 77 7S 15 7A 75 72 71 70 69 68 67 66 65 64

42 4 3 44 45 4 6 4 7 48 49 50 51 5Z S3 54 55 56 5 7 5B 59 60 6J 62 63«
Рис. 101. Смазка молотилки комбайнов сКоммунар») и <<СЗК'> (левая сторона), 

у с л о в н ы е  о бо значения по ;(и |ипнкко в: Q  — ш а р и к о зы й  или р о ли ко вы й . ЦЦ — глухо й  м еталлический , !LJ1 —  деревянный



И н с т р у к ц и я  № 2

(Смазка через каждые 75 убранных гектаров)

Производится смазка по инструкции №  1 (технический уход 1-а) 
и дополнительно смазываются следующие подшипники:

№ по 
поряд­

к у

№
по схеме М е с т о  с м 5 3 к и

К о л и ­
чество
точек

см ааки

1
Сорт

м асла

1 2 3 4 5

Хедер

1 ____ Подшипники роликовые ведомого валика
и шариковые направляющих роликов
большого полотна и ведомого валика
малого полотна ..................................... 6 : Солидол

2 — Коробка передач:
а) долить масло до уровня контроль­

ной' пробки. Через 300 убранных
гектаров сменить .масло . , . . . . 1 Нигрол

б) шариковые подшипники............... 3 Солидол

Молотилка
1

3 8. 60 Подшипники шариковые вала приемного
битера ................................................... 2 Солидол

4 П , 57 Подшипники шариковые ведущего вала
транспортера приемной камеры . . . . 2 »

5 16, 51 Подшипники шариковые вала 1-го би­
тера ....................................................... 2 »

6 36, 72 Подшипники шариковые вала 2-го би­
тера . . ............................................. 2

7 20, 49 Подшипники шариковые вентилятора 1-й\ очистки ................................................... 2 »
8 21, 73 Подшипники шариковые ведущего вала

транспортера вороха . . . " ................. 2 »
9 23, 48 Подшипники шариковые вала П1нека 1-й

очистки . . . . . . . . . . . . . . . 2 \ »
10 24, 45 Подшипники шариковые вала вентиля­

тора соло.м отранспортсра.......................... 2 ! »
П 26, 43 Подшипники шариковые вала колосового

ш н е к а ................................................................ 2 »
12 27, 42 Подшипники шариковые ведущего вала 1

.  соло.мотранспортера ^ ...................................................... 2 »>
13 15, 69 ; Подшипники шариковые вала шнека 2-й i

очистки . . .  ......................... ...  . 2 ; »
14 40, 67 Подшипники шариковые вала распредели­

тельного шнека . . . ' .......................... 2 »

 ̂ Одновременно смазываются подшипники малого сололютранспортер i 
У модернизированного комбайна «Коммунар»;
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продолжение

No 
по

поряд. схеме 
1-У

.V, е с т  о с м а з к и

К о л и ­
чество
то че к

см азки

С орт

м асла

1.1

I..
17

18

19

12, 65 

34 

19

Подшипники шариковые вентилятора 2-й
очистки . . . . . .  .........................  .

Подшипник направляющего ролика цепи 
№  4 . . . . . . . . . . . . . . . . .

Подшипники нптяи<ного ролика цепи 
№  5 . . . .  ........................................

Двигатель 

Подшипник магнето . . .

Картер двигателя — сменить масло

Солидол

»

Веретен­
ное или 
сепара­
торное 
масло
Автол

И н с т р у к ц и я  № 3
(Смазка через каждые 150 убранных гектаров)

Производится смазка по инструкциям Va 1 (технический уход Л"» 1-а) и №  2 
и дополнительно смазываются следующие подшипники;

Л'«
по

поряд ­
ку

№  

по схеме
М е с т о  с м а з к и

К о л и ­
чество
то чек
см азки

Сорт

м асла

1 2 3 4 5

1
Молотилка

1 29, 80 ! Подшипники шариковые вала 6-го би-
1 тера . . . 2 Солидол

2 30, 79 Подшипники шариковые вала 5-го би-
тера . . . ............................. ............... 2 »

3 31, 78 Подшипники шариковые вала 4-го Gh-
тера . . . . ......................... 2 1>

4 32, 76 Подшипники шариковые вала 3-го би-
тера . . . . . . . . . . . . .............. 2 »

5 33, 75 Подшипники шариковые вала 2-го пик-
кера . . . ......................... 2 »

6 35, 74 Подшипники шариковые вала Ьго пик-
кера . . . • . • . . . . . • • . . 2 »

7 37, 70 Подшишзик вала подъема 2-й очистки . . 2 Автол
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Приемка новых комбайнов
1. Каждый комбайн, прибывший с завода, осматривается на

железнодорожной ст;тции или водной пристани заведующим 
машинно-тракторным парком МТС или совхоза в присутствии 
представителя администрации железнодорол^ного или водного 
TpaHcnojyi'a.

Приемка пр'ибывшего ком|байна производится по железнодо­
рожным накладным! и заводским сводно-упаковочным' листам! с 
тщательным внешним осмотром комбайна и упаковки iMoropa, 
проверкой числа мест и наличия всех неупакованных деталей 
и принадлежностей.

При обнаружения иО'Вреждений упаковки или повреждения 
отдельных деталей и узлов комбайна представите^ии М ТС или 
совхоза совместно с представителями адм!инистрации железно­
дорожного и В!Одного транспорта составляют коммерческий 
акт (по фо>рме железной дороги). Материальную ответствен­
ность за недостачу мест и поломку деталей прибывшего ком­
байна несет железнодорожный или водный транспорт, которым 
со стороны М ТС И1ЛИ совхоза при недостаче или поломке де­
талей! должен |быть немедленно предъявлен иск о возмещении 
убытков. Одновременно с этим копия коммерческого акта при 
необходимости посылается заводу для присылки недостающих 
частей. Недостающие в этом случае части завод высылает за 
отдельную плату.

2. Для разгрузки комбайнов и сборки их в транспортное по­
ложение заведующий машинно-тракторным парком совхоза или 
МТС высылает на железнодорожную станцию опытных работ­
ников, знающих комбайн, которые работают под непосредст­
венным руководством заведующего мапшнно-тракторным парком.

После сборки транспортной тележки на нее устанавливается, 
платформа хедера. На платформ!у хедера около пальцевого бру­
са укладывается связка, состоящая из распорной трубы хеде­
ра, вала мотовила и стяжных ирутъев. На платформе хедера 
укладывается ветровой щит. Балансирные брусья и полевое ко­
лесо хедера укрепляются на paMie хедера ближе к двутавровой 
балке. Ничего другого, хрсме указанного выше, на платформу 
хедера и на транспортную тележку укладывать не разрешается.

Детали ком'байна, прибывающие в ящиках и отдельным!И 
упаковочными местами, укладывать в повозку или тракторную 
тележку, транспортируемую отдельно от комбайна.

Категорически запрещается перевозка платформы хедера на 
тракторных или других тележках.

3. К  трактору должна прицепляться сначала молотилка, а 
сзади нее — транспортная тележка с уложенными на ней де­
талями хедера.

Перед транспортировкой колеса молотилки комбайнов и ко­
леса транспортной тележки должны быть обильно см1азаны со-

П Р А В И Л А  П Р И Е М К И ,  С Б О Р К И  И О Б К А Т К И  К О М Б А Й Н О В
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;;;идолом. Во время транспортировки устанавливается наблюде­
ние за смазкой колес комбайна и транопортной тележки и при 
'необходимости производится дополнительная смазка. Избегать 
перевозки комбайнов по -.каменным дорогам. Лучше перевозить 
комбайны по более длинному пути, но по грунтовой доро'ге.

После приемки от железной дороги и доставки комбайна 
на усадьбу М ТС или совхоза должна быть произведена про̂ - 
верка комплектности вскрытых упаковочных мест по опися 
упаковочных листо-в, вложенных в ящики «ши прибитых к ним. 
Ящики с запасными частями и инструмштом для комбайна и 
MOTOipa сдаются в кладовую, где распаковываются и проверяют­
ся кладовщиком. При обнаружении недостатка частей и ин­
струмента или негодности отдельных деталей М ТС и совхозы, 
в присутствии представителей местных контрольных органов, 
немедленно составляют акт (с указанием номеров счетов, на- 
кладных, упаковочных листов, яомеров машины и недостающих 
или негодных частей).

Акты на недостающие или поврежденные части комбайна 
предъявляются в порядке рекламации заводам!.

Принятые новые комбайны должны быть собраны заблаго'- 
временно до начала уборки и приведены полностью в .рабочее 
состояние.

При сборке комбайнов тщательно проверять качество мон­
тажа всех узлов. Сборку комбайна производить в соответствии 
с заводской инструкцией по сборке комбайна, прилагаемой за­
водом к  каждому комбайну.

Одновременно со сборкой производить полную смазку всех 
трущихся сопряженных деталей комбайна. После окончания 
сборки тщательно проверить вое точки смазки.

После окончательной сборки каждый комбайн обязательно 
тщательно осматривается заведующим машинно-тракторным 
ттарком!, который проверяет правильность мюнтажа, исправность 
всех частей комбайна, надежность крепления всех соединении 
и устанавливает возможность опробования и обкатки комбайна.

Обкатка комбайнов
Подготовка двигателя и комбайна к обкатке. До начала 

уборки все двигатели и комбайны, как новые, так и вышед­
шие из ремонта, должны быть обкатаны с целью приработки 
трущихся деталей и проверки работы механизмов.

Перед обкаткой двигателя и комбайна:
а) тщательно проверить правильность монтажа, исправность 

всех частей, надежность всех креплений, правильность взаимодей­
ствия рабочих органов (при прокручивании комбайна от руки), пра­
вильность установки звездочек в плоскости контуров цепей и т. д.;

б) произвести полную смазку подшипников, цепей и тру­
щихся частей комбайна и двигателя;

в) произвести полную заправку двигателя маслом, водой и го­
рючим, а также заправку отработанным маслом воздухоочистителя,

503



г) залить в цилиндры двигателя ло стакана автола в 
каждый цилиндр и прокрутить двигатель от руки.

При подготовке к обкатке двигателя и комбайна все заме­
ченные дефекты должны быть полностью устранены, и только 
после этого двигатель и комбайн могут быть пущены в обкатку.

Обкатка двигателя и комбайна должна производиться под 
непосредственным руководством' и наблюдением; в МТС — 
старшего механика или механика по комбайнам с непременным' 
участием! комбайнера данного комбайна; в совхозах — заведу­
ющего машинно-тракторным парком или мехаиика отделения с 
непреме!шым1 участием начальника агрегата и комбайнера дан­
ного комбайна.

Обкатка. Обкатка двигателя после ремонта производится 
в мастерских (МТС, совхоза) «ли’ на ремонтном заводе при 
холостом ходе и под нагрузкой не менее: для двигателей СТЗ 
и У-5 — 4 часов и для двигателей ГАЗ-НАТИ — ■ З 1/2 часов.

Обкатка двигателя и комбайна в МТС или совхозе в нача­
ле уборки производится вхолостую на стационаре и в поле 
под нагрузкой на пробной работе при следующем ^режиме:

Х а р а к т е р  о б к а 1 к н
П  родоличительнссть 

о бкатки  (работа 
д вигателя и ком ­

байна)

Холостая работа двигателя со снятым привод­
ным ремнем при * / 2  числа оборотов двигателя от
нормального................................................................... 30 мни.

То же, с постепенным увеличением оборотов
от V 2 до нормального числа оборотов......................  30 »

Работа двигателя на стационаре с включенным 
ко.мбайном при Va числа оборотов от нормаль­
ного . ...............................................................  . . .  30 I)

То же, с постепенн(>1м увеличением оборотов 
от ’ /и до нормального числа оборотов . . . . . .  1 час

Работа комбайна в поле под нагрузкой h i  проб­
ной уборке при работе трактора на 1 -й скорости 
и при захвате хедера от > / 4  с постепенным увели­
чением до полного захвата х е д е р а ..........................  1 час 30 мин.

То же, работа комбайна на 2-й скорости трак­
тора с постепенным увеличением захвата хедера 
от ^ / 2  до полного захвата хедера............................. 2  часа

Двигатель и комбайн при обкатке загружаются постепенно 
с тем, чтобы 1не допустить быстрого износа трущихся деталей 
и порчу их.

Во время обкатки, а особенно в начале обкатки, вниматель­
но следить за работой двигателя и механизмов комбайна: нет 
ли перегрева двигателя и ненормального показания манометра 
(двигатель СТЗ и У-5), пробуксовки полотен, соскакива)1ля 
цепей, неправильной работы и взаимодействия отдельных ме­
ханизмов, ненормального иапрева подшипников и пропусков 
масла, ненормальных шумов, стуков и т. д.

В  случае появления какой-либо неисправности нужно дв»
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гатель остановить и устранить дефект и' лишь после атого про­
должать обкатку. При обкатке комбайна на пробной уборке про­
веряется состояние и действие всех рабочих органов комбайна. 
Одновременно устанавливается правильная регулировка комбайна.

В  первый день уборки необходимо особенно тщательно 
следить за работой комбайна и для лучшей приработки меха- 
нивмов не давать полной нагруо.ки.

После обкатки комбайна на стационаре 'И в поле необходи­
мо полностью сменить масло из картера двигателя, проверить 
шатунные подшипники, исправность системы питания, зажига­
ния, охлаждения, освешения и крепления двигателя н. т. л.

При обкатке новых комбайнов все обнаруженные дефекты, 
требующие замены деталей, заносятся в акт, который направ­
ляется заводу для высылки необходимых ■ деталей.

И Н С Т РУ К Т И ВН Ы Е  У К А ЗА Н И Я  ПО УС Т А Н О ВКЕ  И Р Е Г У Л И Р О В К Е  
РА БО Ч И Х  О РГА Н О В М О Л О ТИ Л КИ  И Х Е Д Е Р А  КО М БА Й Н О В

№ 1, Платформа хедера
Платформа должна уравновешиваться балансирными груза­

ми так, чтобы подъем и опускание ее штурвалом осуществля­
лись легко. Провисание полевого конца платформы можно- 
устранить натяжением! прута, идущего от правой стойки ветро­
вого Щ'ита к оси полевого колеса. Более значительное П|рови- 
сание платформы устраняется путем затяжки гайки правой ба- 
лансирной пружины и отпусканием! гайки левой пружины. Пе­
ред регулированием затяжки этих пружин балансирные грузы 
необходимо снять, а под пальцевый брус лодложить подставки.

Способ выравнивания полевой части хедера путем сильной 
затяжки шпренгеля правого балансирного бруса запрещается,, 
так как приводит к разрыву шпренгеля бруса.

При всех установках платформы !пальцевый брус должен 
располагаться параллельно поверхности почвы. Прогиб пальце­
вого бруса посредине допускается до 30— 35 mmi. Одновременно 
с проверкой прогиба пальцевого бруса проверяется натяжение 
шпренгелей глашой балки и балансирных брусьев. При оста­
новках комбайна из-за ненастной погоды (полотна должны быть 
сняты) необходимо хедер опускать вниз для того, чтобы на 
платформе не задерживалась вода, которая вызывает ржавле­
ние настила.

№ 2. Режущий аппарат
Секции пальцевого бруса должны лежать в одной плоско­

сти. Если отдельные секции пальцев стоят выше ил« ниже нор­
мального, то отпустить гайки крепящих болтов и за счет люф­
та болта и отверстия в секции установить секцию пальцев в 
правильное положение. Изогнутые пальцы должны быть вы­
правлены специальным! ключом. Ослабевшие секции закрепитъ. 
Выщербленные, затупленные и поломанные сегменты ножевой
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полосы заменить новыми, ослабленные сегменты закрепить. 
Сегменты ножа должны лежать в одной плоскости. Ножевая 
полоса должнл легко двигаться в пальцевом брусе от руки.

При уборке культур с влажными стеблями (просо, греч'Д.ха, 
семенники трав и др.), а также засоренных хлебов, на сегмен­
тах образуется грязь, которая затем! затвердевает, нарушая за­
зоры в режущем аппарате. В  этих случаях сегменты необходи­
мо очищать. Для удаления грязи необходимо на ночь смочить 
нож водой. Утром грязь размягчается и легко счищается.

Шатун должен лежать в одной вертикальной плоскости с 
НОЖОМ' и составлять прямой угол с пальцем кривошипа и паль­
цем головки ножа. Перекос шатуна устраняется постановкой 
добавочных шайб по сторонам! головок шатуна. Если отверстия 
головок шатуна у комбайнов «Коммунар» и «СЗК» (старой 
конструкции) разработаны свыше 2— 3 мад, то шатун заменяет­
ся новым, а у комбайна «Сталинец» снимаются прокладки в 
головках. Если в комбайне «Сталинец» прокладки уже сняты, 
го производится смена головок шатуна. Шариковый подшип­
ник головки ножа в специальном! уходе не нуждается и при 
своевременно проводящейся омазке работает долго.

При нагревании подшипн’ика, при этом солидол расплав­
ляется и вытекает, подшипник следует промыть, смазав затем 
чистым солидолом. Не допускается хотя бы малейшее ослабле­
ние в соединениях головок шатуна с телом! шатуна.

При работе на повышенных скоростях трактора и при засо­
ренном или влажном! хлебе рекомендуется заменять звездочку 
на валу передачи к хедеру; у ком1байнов «Коммунар» и «СЗК» 
вместо звездочки 14-зубоеой ставить звездочку 12-зубовую, у 
комбайна «Сталинец» вместо 13-зубовой ставить звездочку 
11-зубовую.

№ 3. Транспортеры хедера
Планки полотен должны быть прочно приклепаны и не 

иметь перекоса при огибании ведущих и ведомых валиков. Ве­
дущие валики должны иметь исправный и прочно закрепленный 
зоилок. Полотна должны свободно проходить в направляющих
пазах.

При замене планок надо следить, чтобы концы их не выхо­
дили за наружную кром1ку ремня больше чем на 1,5 мм. Основ­
ная затяжка полотен производится ремнями при отпущенных 
натяжных болтах. Дополнительная затяжка производится на­
тяжным! приспособлением до устранения буксования большого 
полотна хедера. После затяжки концы полотен привязать шпа­
гатом.

При уборке густых хлебов рекомендуется увеличить ско­
рость движения полотен хедера сменой звездочек на ведущем 
1млу или сменить звездочку на валу передачи к хедеру (что 

также делается при уборке влажных или засоренных хлебов).
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Подшиттики вала мотовилл, ступицы крестовин и звездочки 
должны быть прочно закреплены. При работе комбайна перио­
дически подтягивать стяжные прутья во избежание прогиба ва­
ла. Вал и планки мотовила должны располагаться параллельно 
режущему аппарату. Шпренгели поддержек мотови.па должны 
быть правильно натянуты. Регул'ировку мютовила производить 
в зависимости от состояния убираемого клеба. При уборке вы­
сокого и неполеглого хлеба 1вал мотовила должен устанавли­
ваться несколько впереди линии иожа (примерно 60—90 мм) « 
на такой высоте, чтобы планки захватывали примерно верхнюю 
треть срезаемой длины стеблей. На уборке низкорослого хлеба 
мютовило должно быть опущено в нижнее положение и немно­
го вынесено вперед за линию ножа (примерно 20— 50 мм). В  
этих случаях к планкам: мотовила набиваются брезентовые на­
кладки и увеличивается скорость вращения мотовила. Для это­
го на контрприводе к мотовилу поставить звездочки: у ком­
байнов «КоЛунар» и «СЗК» вместо 22-зубовой — 18-зубо- 
вую. а у комбайна «Сталинец» вместо 27-зубов<о»й —  22-зубовую.

Обороты мотовиша должны соответствовать скорости пере­
движения комбайна. Наиболее удовлетворительная работа мо­
товила происходит при оборотах, дающих скорости планок мо­
товила в 1,5— 1,6 раза больше скорости передвижения комбайна.

№ 5. Транспортеры приемной камеры, вороха и соломы
Планки транспортеров должны быть прочно закреплены и 

расположены параллельно огибаемым ими валмкам'. Оторвав­
шиеся планки немедленно закреплять, поломанные — заменять 
новыми. Новые планки, изготовленные на месте, должны стро­
го соответствовать размерам заводских планок.

Валики не должны иметь перекосов. Натяжение транспорте­
ров с обеих сторон должно быть одинаковым. Транспортер 
приемной кам1еры должен быть натянут так, чтобы его можно 
было приподнять рукой примерно на 6—8 c m i . Стол не должен 
иметь вмятин и выпуклостей.

Не допускать пробуксовывания транспортера вороха на ве­
дущем валике. В  1сырую погоду и на ночь транспортер вороха 
отпускать. i

Под транспортером вороха обязательно ставить зерноулови­
тель.

№  6. Барабан и дека
Все штифты барабана и деки должны быть прочно закреп­

лены в своих гнездах. Слабо закрепленный штифт при ударе 
по нем молотком издает глухой дребезжащий звук, нормально 
затянутый — чистый звук. Ослабевшие штифты подтягивать 
специальным ключом доотказа.

№ 4. Мотовило
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Расстояние между боковыми гранями штифтов барабана и 
деки должно быть бдинаксво для всех штифтов. Неодинако­
вые зазоры между боковыми гранями штифтов' могут быть прн 
погнутых или неравномерно изношенных штифтах, а также при 
о'севом' смещении барабана.

Проверку зазоров лучше всего делать одновременно но 
второму и третьему ряду штифтов деки, вынув среднюю сек­
цию.

Погнутые штифты выправлять специальным ломиком* с 
в и л к о о б р а зи ы м  концом, а изношенные штифты заменять новыми.

При осевом! смещении вала барабана снять ремень и цепь 
Галля 1 и отвернуть болты корпуса левого подшипника, а у 
комбайна «Сталинец», кроме того, освободить конус подшипни­
ка. Сдвинуть ломиком барабан в нужном направлении, до оди­
накового зазора между штифтами, а затем закрепить подшип­
ник и конус подшипника («Сталинец»),

Секции деки должны плотно прилегать друг к другу.
Натяжение приводного ремня барабана должно быть таким, 

чтобы при работе не было буксования. Запрещается применять 
канифоль. Приводной ремень и обшивку шкивов периодически 
промывать теплой мыльной водой.

Регулировку деки производить в соответствии с состоянием 
убираемого хлеба, с тем чтобы обеспечивать чистый обмолот 
без дробления зерна.

Причины недомолота и меры их устранения, а) Низкие обо­
роты барабана — устранить пробуксовку ремня или муфты 
сцепления мотора и отрегулировать мотор на нормальные обо­
роты. \

б) Неравйомерное по'ступление хлеба в барабан — устра­
нить пробуксовку полотна транспортера хедера, а также уве­
личить скорость движения транспортера путем постановки 
сменной звездочки на ведущем валу.

в) Низко опущена дека —  подтянуть деку ближе к бара­
бану.

г) Погнуты или сработаны штифты — выправить штифты, 
изношенные заменить новыми.

д) Смещен барабан или имеет осевой люфт — установить 
правильно барабан и устранить осевой люфт.

Причины дробления зерна и соломы и меры их устранения.
а) Обороты барабана выше нормальных— снизить обороты ба- 

рэ'бана до иормальных.
б) Погнуты штифты — выправить штифты.
в) Высоко поднята дека — опустить деку ниже.
г) Осевое смещение барабана — установить правильно ба­

рабан и устранить осевой люфт.
д) Слишком сухие зерна и солома -- разредить штифты де­

ки, а отверстия в секциях заглушить.
При разрядке штифтов деки рекомендуются следующие два 

варианта:
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1. а) Разредить штифты третьего ряда деки, сняв штифты че­
рез один.

б) Снять дололнительно все штифты второго ряда деки.
в) Сиять допол^нительно все оставшиеся штифты третьего 

ряда деки.
2. а) Разредить штифты второго ряда деки, сняв штифты 

через один.
б) Разредить дополнительно штифты третьего ряда деки, 

сняв штифты через один.
в) Разредить дополнительно штифты четвертого (последнего) 

ряда деки, сняв штифты через один.
Разрядку штифтов при указанных вариантах делать посте­

пенно, проверяя после каждой операции разрядки качество об­
молота хлебов.

Причины забивания барабана, а) Низкие или неравномерные 
обороты барабана.

б) Пробуксовывание приводного ремня или муфты сцепле­
ния мотора.

в) Неравномерная подача хлеба в барабан по при'шне бук­
сования полотна хедеря;.

г) BbicoKOi подтянута дека.
д) На приемный битер (намоталась солома или битер прово­

рачивается на валу.
е) Срезались болты первого битера, и он пробуксовывает.
ж ) Пробуксовывает полотно транспортера вороха.
з) Перегрузка м1олотилки комбайна при убо^рке высокоуро­

жайных, и в особенности многосоломистых хлебов.
При забивании барабана мотор должен быть остановлен, 

барабан очищен и причины, вызывающие забивание барабана, 
устранены.

При уборке высокоурожайных хлебов переходить на̂  низ- 
тпую передачу трактора, а в случае дальнейшей необходимости— 
на уменьшенную ширину захвата хедером.

В  процессе работы постоянно следить за качеством обмо­
лота, проверяя качество зерна в буикере и обмолоченную солому.

После проверки зазоров между штифтами, разрядки плтнф- 
тов и подтягивания деки нужно обязательно 'провернуть ба­
рабан от руки, чтобы убедиться в свободном вращении его. 
Регулировка деки при работающем! барабане воспрещается.

№ 7. Битеры и пиккеры

Изогнутые шпильки должны выправляться, а сломанные и 
утерянные— заменяться. Зубья соседних пиккеров не должны 
зацеплять друг за друга.

Все битеры и пиккеры, а также ведущие их звездочки дол­
жны быть надежно укреплены на валах болтами и стопорами. 
Солома, наматывающаяся на битеры и пиккеры, должна очи­
щаться.
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Во избежание потерь зерна нижние крышки элеваторов 
должны быть плотно закрыты. Натяжение скребковых ueneii 
элеватора должно быть таким, чтобы скребки можно было от~ 
клонять рукой на угол в 30 .

Витки шнеков должны быть приварены по всей длине вала.
Д . 1 Я  устранения забивания шнеков и элеваторов можно по­

высить пропускную способность их установкой з;вездочек на 
валу шнека на 1— 2 зуба меньше. К  вьшуску этих звездочек за­
воды приступили в 1939 г. В  крайнем случае звездочку подо­
брать и подогнать по валу на месте из имеющихся в наличии. 
Для этих целей также можно увеличить в два раза количество- 
скребков элеватора. ■

Работа шнеков с помятымпл и сорванными витками не до­
пускается.

№  9. Первая очистка
Первая очистка HMteer следующие регулировки:
а) Регулировка размаха колебаний и наклона решета. Раз­

мах колебаний решета регулируется перестановкой конца ша­
туна вверх или вниз по колену колебательного вала. При 
подъеме шатуна размах колебаний увеличивается, при опуска­
нии -- уменьшается.

Работа при больших колебаниях решета допускается только 
на влажных и засоренных хлебах. В  других условиях давать 
решету большие колебания не рекомендуется, так как это при­
водит к потерям! зерна.

б) Перестановка задних подвесок решета. При установке 
подвесок на передних шипах секторов решето получает наи­
большее встряхивание, при установке подвесок на задних ши­
пах встряхивание решета будет наименьшим. Обычно работа 
производится при установке подвесок на задний и средний ши­
пы и только при засоренных влажных хлебах подвески пере­
станавливаются на передние шипы.

в) Регулировка оилы и направления дутья. Сила дутья регу­
лируется соответствующей перестановкой заслонок, перекры­
вающих входные отверстия вентилятора. Если этих регулиро­
вок недостаточно, то подачу воздуха можно регулировать за- 
меной^Э-эубовон звездочки вала вентилятора на 7-зубовую у 
комбайнов «Коммунар» и «СЗК» и 10-зубовой на 8-^зубовую у 
комбайна «Сталинец».

Направление дутья регулируется перестановкой рычажка 
паправителя воздуха. Ветронаправляющий щиток должен регу­
лироваться (вращаться) в пределах от горизонтального поло­
жения и вверх до 40°.

Обычно струя воздуха направляется на переднюю треть 
решета, и лишь при большом! количестве вороха и влaл<нo !̂ 
хлебе струя воздуха направляется на середину решета. Направ- 
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ление струи воздуха на заднюю часть при нормальных условиях, 
работы увеличивает потери.

г) Регулировка путем замены решет. При подборе решет 
нужно руководствоваться следующим: для пшеьгацы и ржи/ 
следует ставить решето с отверстиями 22X22 мм, для овса п' 
ячменя — с отверстиями 32X32 мм.

Когда решето плохо выделяет из вороха зерно, для ржи к- 
пшеницы также ставится решето 32X32 мм.

№ 10. Вторая очистка
Ниже приводится таблица для подбора решет ко 2-й очистке.

В и д  к у л ь т у р ы , Верхнее  решето Н иж н ее  решето

Рожь, пшеница озимая 
и яровая

Рожь н пшеница крупно­
зернистая

Пшеница мелкозерни­
стая

Ячмень, овес

Чешуйчатое или жа- Пробивное —  7,0 мм 
люзийное j

Чешуйчатое или жа- Плетеное — 6,5 мм 
люзийное

Чешуйчатое или жа- 
люзийное

Плетеное 19 м.м или 
жалюзийное

Пробивное — 5,8 мм

Плетеное — 12,5 мм 
Плетеное — 9,5 мм

П р и м е ч а н и е .  Решето плетеное 9,5 мм дается к комбайнам^ 
«Коммунар» и «СЗК«. Решето плетеное^  ̂ 19 мм дается к комбайну 
«Сталинец».

Регулировка 2-й очистки примерно та же, что и 1-й очист­
ки. Размах колебаний решетного стана регулируется путем пе­
рестановки шатуна 2-й очистки по колену колебательного вала.. 
Наклон решетного стана изменяется путем перюмещеяия рыча­
га вперед шш назад.

Сила воздушного потока регулируется боковыми заслонка­
ми окон вентилятора, а у комбайнов «Коммунар» —  дополни­
тельно и изменением числа оборотов вентилятора путем смены 
звездочки на валу вентилятора.

Для увеличения дутья вместо 8-зубовой звездочки устанав­
ливается 7-зубовая.

Величина отверстий жалю.зийного решета у комбайнов- 
«Коммунар» и «СЗК» регулируется раствором между секциями- 
жалюзи. 1

Решета 2-й очистки должны загружаться зерном равномер­
но по всей их ширине.

Нельзя допускать схода зерна с верхнего решета, так как 
это ведет к увеличению потерь соломотряса. Евли комбайн 1йдет 
под УКЛОН, подвески решета нужно опустить ниже, а если на> 
подъем, то поднять выше.
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Основной ре!гулировкой для 2-й очистки является подбор 
решет в зависимости от вида и состояния убираемых комбай­
ном хлебов.

№  11. Цепи, звездочки и предохранительные муфты
Цепи должны быть правильно надеты на звездочки н 

■нормально натян-уты. Новая цепь требует частой подтяжки, 
так как в первые дни работы она вытягивается. Крючки 
звеньев цепи Эверта должны быть обращены вверх и впе­
ред по ходу цепи относительно ведущих звездочек. Нор­
мально затянутая цепь должна отклоняться от среднего 
положения на 3—7 см в зависимости от длины пролета цепи.

Износ цепей Эверта устанавливается промером! 20 звеньев 
с помощью контрольной линейки. Для колибайнов «Ком1му- 
нар» » «СЗК» в контурах №  3, 4 и 8, а для комбайнов 
«Сталинец» в контурах №  4, 5, 9 и к контрприводу мото­
вила длина 20 звеньев цепи должна быть не свыше 815 мм.

Для контуров цепи №  2, 5, 6, 7, 9 и 10 у комбайнов 
«К 0М!М1унар» и «СЗК» и в контуре передачи на мотовило 
у комбайнов «Сталинец» длина 20 звеньев цепи должна быть 
не свы ш е  808 мм. Таким же paeMiepaM должны соответствовать 
звенья цепи колосового, зернового и бункерного элеваторов.

При удлинении цепи Галля №  1 свыше 4%  (20 звеньев 
имеют длину свыше 528 мм) цепь подлежит переборке или 
замене. При выкрашивании или̂  трещинах в роликах, при 
овальной выработке отверстий боковых пластинок до зазора 
более 1 мм отдельные звенья заменяются.

Цепи Галля с шагом 38,1 мм (контуры №  3 и 1) и
41.275 мм (контуры №  2, 7 и 8) у комбайнов «Сталинец» 
подлежат переборке или заМ1ене при удлинении свыше 5 /г. , 
что соответствует длине 20 звеньев свыше 800 мм для цепей 
с uiaroM 38,1 мм, а с шагом 41,275 мм — свыше 867 ,мм.

При смене изношенных цепей менее изношенные звенья 
должны комплектоваться в отдельные ветви и ставиться на 
мало нагруженные контуры.

Все звездочки и натяжные ролики, огибаемые одной цепью, 
до.'1жпы лежать в одной плоскости. Смещение звездочек из 
плоскости цепного контура вызывает повышенный износ щек 
звездочек, соскакивание, обрывы и износ цепи.

Для звездочек с шагом 38,1 мм под цепи Эверта предель­
ным износом (по толщине зуба) считается износ свыше 60%, 
что соответствует толщине зуба до 5 мм, на расстоянии 8 мм 
от вершины зуба. Для звездочек с тем же шагом, но под цепи 
Галля, предельным износом считать толщину зуба до 6 мм на 
том же расстоянии от вершины зуба. Для звездочек с шагам
41.275 мм (комбайн «Сталинец») предельным износом зубьев 
считается, толщина их до 7 мм. Замене подлежат также звез­
дочки со сквозными трещинами, с трещинами по ободу и в сту->
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пице и звездочки с изношенной или сорванной резьбой для сто­
порных болтов.

Стопор должен без заедания проходить нарезанное отвер­
стие по всей длине. Ввинченный на 2— 3 нитки стопор не дол­
жен шататься.

Пр-едохранительные муфты, при правильной регулировке их, 
должны предупреждать поломки шнеков и сопряженных с ними 
деталей i b  случае их забивания. Следовательно, пружина предо­
хранительной муфты должна быть затянута так, чтобы лишь не 
.'фовертывалась при нормальной загрузке. Завод дает затяжку 
муфты, рассчитанную на нормальные условия работы, поэтому 
контрольные трубки выбрасываться не должны.

Если замечено, что при значительном забивании какого-либо 
рабочего органа предохранительная муфта не дает щелчков, 
необходимо натяжение пружины ослабить. При сигнале муфты 
нужно комбайн немедленно остановить и устранить неполадки, 
иначе возможны поломки деталей.

№  12. Бункер и выгрузной шнек
Строго следить за тем, чтобы в бункер не попадали посто­

ронние предметы, могущие сломать выгрузной шнек. Попав­
шую в бункер во время дождей воду спускать через пробку 
внизу кожуха шнека.

Проверять натяжение растяжек трубы шнека и выравнивает 
трубу так, чтобы она имела плотное соединение у основания, 
не допуская образования щелей, так как через них будут поте­
ри зерна.

При разгрузке бункера выгрузной шнек включать рычагом 
обязательно плавно во избежание поломок механизмов*. При 
этом заслонка выгрузного шнека должна быть закрыта.

№ 13. Уборка ночью
Для уборки хлебов ночью комбайны необходимо оборудо­

вать электроосвещением.
Предлагаемые ниже способы электрооборудования комбай­

нов обеспечивают минимальные требования ночной уборки.
При работе комбайнов «Коммунар» или «СЗК» в одиночку с 

трактором СХТЗ, на тракторе устанавливаются три фары: перед­
няя для освещения пути следования агрегата и две на правом 
крыле для освещения поля перед хедером. Кроме этого, h;i 
двигателе комбайна устанавливается тракторный генератор типа 
ГБТ на 65 ватт, 6 вольт. Установка генератора про'изводится 
следующим образом: а) задний кронштейн генератора поворачи­
вается другой стороной с целью уменьшения расстояния меж­
ду ним и передним крониттейном до 50 ммГ что соответствует 
алине ушка прилива на двигателе; б) в связи с тем, что генера­
тор будет иметь правое вращение, нужно переключить концы
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обмотки возбуждения в регуляторе—«расный конец присоеди­
нить к изолированному выводу от щитка, а черный конец об­
мотки возбуждения присоединить вместо красного, т. е. лол1е- 
нять концы обмоток местами; в) надеть на вал генератора ГБТ  
шкивок с автомобильного генератора: г) заменить ремень венти­
лятора на моторе комбайна таким же клинообрзз(ным ремнем ав­
томобильного типа.

От установленного генератора идет электропров^одка:
а) к двухламповому софиту, установленному над серединой пра­
вой стенки бункера и освещающему хедер и поле перед ним и 
сзади него на 4 м; б) к одноламповому светильнику (с отража-  ̂
толем от тракторной фары), установленному над левым перед­
ним углом бункера для освещения зоны разгрузки, прицепа ком- 
пайна, двигателя и левой стороны молотилки; в) к штепселю, 
кспорый устанавливается на задней стенке бункера и от кото­
рого освещается любая точка с помощью переносной лампы.

При работе двух комбайнов «Сталинец» в сцепке с тракто­
ром ЧТЗ электроосвещение осуществляется следующим обра­
зом; на тракторе остается только одна передняя правая фара, а 
остальная мощность тракторного генератора ГА У  от штепселя 
на тракторе передается гибким проводом яа передний комбайн.

На двигателе второто комбайна устанавливается на то же 
место, как и на тракторе СХТЗ, дополнительный тракторный 'ге­
нератор ГБТ. Схема проводки и размещение световых точек на 
каждом' комбайне «Сталинец» такие же, как и на комбайнах 
«Коммунар» или «СЗК».

Технический уход за электрооборудованием комбайнов 
заключается в следующем; а) ежедневно тщательно осматри­
вать крепление и состояние приборов и проводки; б) не допу­
скать загрязнения, порчи изоляции, провисания проводов и за- 
; евания их за движущиеся части комбайна; в) следить за пра­
вильным натяжением приводного ремня во избежание быстрого 
износа ремня и подшипников якоря при сильном натяжении и 
повышенного износа ремня и уменьшенной отдачи энергии гше- 
liaropoM при слабом натяжении ремня; г) своевременно прово­
дить смазку подшипников генератора— один раз в две недели 
впускать 15— 20 капель чистого машинного масла в масленку 
со стороны коллектора и один раз в месяц впускать 5— 10 ка­
пель автола в масленку подшипника со стороны привода гене­
ратора.

В случае повреждения изоляции провода нужно немедленно 
оголившееся -место изолировать лентой и устранить причину, 
вы;4вавшую такое повреждение.

Стекла фар и софитов должны быть хо])ошо протерты, и 
рефлекторы (отражатели) очищены от пыли. Чистку рефлекто­
ров можно производить только чистой мягкой тряпочкой с ме­

ловой пудрой или зубным порошком. Такую чистку нужно про- 
из<водить крайне осторожно, чтобы не поцарапать и не испор-
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тлть отражающей поверхности. Чистку рефлекторов следует 
производить только при явной необходимости, избегая прикос­
новения к ним без большой надобности.

Ночная работа комбайнов допускается на хорошо обрабо- 
|;шиых участках с чистым, неполеглым х.чебом и при отсутст­

вии росы. Подбор и осмотр участков производится заблаговре­
менно. Перед ночной работой за комбайном производится тех­
нический уход №  1-а и соответствующая ему смазка.

Рабочие органы комбайна регулируются с учетом поступле­
ния на хедер и в молотилку комбайна более влажного хлеба, 
чем днем. '

Прави.ча техники безопасности, обязательные и при дневной 
работе, должны особо строго соблюдаться при ночной работе.

№  14. Уборка низкорослых хлебов

Уборка низкорослых хлебов должна производиться путем 
самого низкого среза, что достигается при работе комбайна с 
гюн'изителями хедера. Все комбайны должны быть оборудаваны 
приспособлением! для понижения хедера. На планки мотошла 
набиваются брезентовые нашивки. Мотовило должно быть опу- 
1ие/1о в нижнее положение и незначительно вынесено вперед за 
линию ножа. Скорость вращения мотовила увеличивается сме­
ной звездочки на контрприводе мотовила: у комбайнов «Комму­
нар» и «СЗК» вместо 22 зубьев' на 18 зубьев, а у комбайна 
«Сталинец» вместо 27 зубьев на 22 зуба.

При; работе комба1Йна на повышенных скоростях трактора, 
кроме увеличения скорости вращения мотовила, увеличивается 
скорость движения «ожа режущего аппарата путем смены 
звездочек на валу передачи к хедеру. >

№ 15. Уборка полегших хлебов .

При уборке полегшего хлеба наибольшее внимание должно 
быть уделено ред’улировке и работе хедера и надлежащему 
выбору направления движения комбайна по отношению к полег- 
.тости хлеба.

Загонки при уборке полегших хлебов следует располагать 
:и)нерек полеглости или под углом примерно в 45° к нанравлс 
нию полеглости растений.

ЗагО'Нки на полегших хлебах должны отводиться по возмож­
ности узкие и длинные.

Уборка полегшего хлеба должна производиться при самом 
низком срезе. В  случае пропуска нес{)езанных стеблей скорость 
ножа увеличивается путем смены звездочек на валу передачи 
к хедеру.

Мотов1ИЛО следует устанавливать в самое низкое положение. 
При движении комба)1на по направлению полегания хлеба мото-
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внло вынести значительно вперед, а при движении против но- 
леглО'Сти хлеба установить его над режущим аппаратом или не­
значительно вперед.

Скорость вращения мотовила увеличивается путем смены 
звездочек на контрприводе. В целях устранения потерь хедером 
устанавливать при полеглом хлебе .на режущем аппарате стебле-' 
подъемники. Скорость движения полотна хедера рекомендуется 
увеличивать путем смены звездочки па ведущем валике.

Наименьш ие потери урожая при уборке полегщ'их хлебов. 
дает эксцентриковое мотовило конструкции Клия, которое с

1940 г. выпускается за­
водами сельскохозяйс!- 
венного манли.ностроенмя 
(«Коммунар», «Ростсель­
маш» и др.).

Регулировка мотовила 
Клия осуществляется сле­
дующим образом. Чтобы 
процесс подъема стеблей 
осуществлялся до среза 
их, а подача срезанной 
хлебной массы на глав­
ный транспортер хедера 
производилась правильно, 
мотовило должно быть
вынесено вперед по от­

ношению к режущему аппарату на 60—70 см, для чего под­
держки мотовила ставятся удлиненные и усиленные шнренгеля- 
ми. Приводная звездочка мотовила и передача движения на мо­
товило остаются без изменения.

Мотовило устанавливается так, чтобы при вращении его
концы зубьев отх;тояли от поверхности земли на 2— 3 см. В ы ­
сота среза при таком положении зубьев при вынесенном вперед 
мотовиле будет 18 см.

Наклон зубьев изменяется перемещением регулирующего 
рычага. При перемещении рычага назад по ходу комбайна 
зубья принимают наклон в сторону хедера комбайна, при обрат­
ном перемещении рычага зубья можно довести до вертикально­
го положения.

Наклон зубьев регулируется в зависимости от степени поле- 
глости хлеба. Опытным путем установлено, что «аилучшие ре­
зультаты мотовило дает при наклоне зубьев около 45 к гори­
зонту (рис. 103).

Рекомендуется также применять на уборке полегших хлебов 
более простое приспособление, которое состоит из зубьев, наби­
ваемых на планки мотовила. Зубья обеспечивают погружение в 
хлеб лопастей мотовила без наклона стеблей и колосьев к 
земле. I

Рис. 103. Схе.ма установки зубьев эксцен­
трикового МОТОВИ.*!,!.
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Зубья на лопасти могут быть сделаны как деревянные, так 
н металлические. Деревянные зубья делаются из прямослойного 
сухого дерева твердых пород (березы, клена, дуба и т. д.) по 
размерам, указанным на рисунке 104. Зуб делается конусным

Рис. 104. Деревянным ;iyo п спосоо еГокреплеп'я к накладкам.

как В сторону его основания, так и в сторону конца его. Зубья 
закрепляются на деревянных накладках сечением 25x50 мм, в 
которых вырезаются гнезда ( ! ) ,  имеющие форму и размеры,

Рн:'. ЮГх Планка мотонила с ;к'ренчнпымм зум|,ямн.

соответствующие основанию зуба. Расстояние между центрами 
зубьев 152 мм.

Приготовле1И)ые в виде отдельных граблин накладки с 
зубьями прикрепляются к планкам мотовила с нерабочей сторо-

f’ nc. lOt). lI.iauKa мотовила с железными зубьями.

ны. Конусность зубьев и расположение их под углом по отно­
шению к п.1апкам мотови.та (рис. 105) являются необходимым 
\ч'.1овием д:1я предогврам1еиия паматывапия стеблей па зубья п 
перебрасывания их через ветровой щит хедера. Накладка с 
зубьями крепится к планкам мотовила гвоздями или болтами.
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Железные зубья (рис. 106) изготовляются из проволоки тол­
щиной 5— 7 мм или гвоздей.

Во избежание наматывания на мотовило стеблей железные 
зубья устанавливаются под углом 20— 30 по отно'шению к 
планке мотовила.

Железные з>бья закрепляются в деревянных накладках се­
чением 15X40 мм. Для устойчивости зубьев в накладках выру­
баются канавки глубиной 4— 5 мм и длиной 25 мм. Загнутыми 
концами зубья забиваются в накладку в конце канавки. На­
кладки с железными зубьями прикрепляются к планкам мотови­
ла так же, как и деревянные. Расстояние между центрами

Рис. 107, Расположение зубьев иа планке (в скооках раз­
меры для комбайпон чС'галинец»),

зубьев 152 мм (рис. 107) для комбайна «Коммунар» и 220 мм 
для комбайна «Сталинец».

ОдноврбМ1енно с уборкой или непосредственно после уборки 
комбайнами (в особенности полегшего хлеба) обязательно про­
изводить подбор колосьев конными граблями или ручным спо­
собом.

№ 16. Уборка других культур

Кроме зерновых культур (пшеницы, ржи, ячменя, овса), 
комбайнами убираются также: подсолнечник, кукуруза, просо, 
гречиха, кориандр, горчица, соя и семешшки трав (клевер, 
• 1юцериа. житняк, эспарцет). Для уборки этих ку.чьтур комбайны 
необходимо переоборудовать 'соответствующими приспособле­
ниями. Содержание и -порядок переоборудования комбайнов 
для уборки отдельных культур, уход и регулировка комбайнов 
;чаны в специальных руководствах, прилагаемых к каждому 
комплекту приспособлений, выпускаемых заводами.

Переоборудование комбайнов необходимо производить в 
iio.iHOM об'ьеме но руководствам. Ненереоборудованные ком­
байны к уборке перечис.менных ку.чьтур не допускаются.

Снятые дета,/ш с комбайнов при переоборудовании уклады­
ваются в отдельный ящик и сдаются на хранение с указанием 
номера комбайна, с которого они сняты.
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И Н С Т РУ К Т И В Н Ы Е  У К А ЗА Н И Я  ПО УХО Д У  И Р Е Г У Л И Р О В К Е  
Д В И ГА Т ЕЛ ЕЙ  КО М БА Й Н О В

I, Двигатель ГАЭ-НАТИ
rijM натяжке ведущего [)емня лаждую из сторон двигате­

ля за один раз. не перемещать более чем на 5 мм.
Несовпадение оси храиювика коленчатого вала и оси завод­

ной рукоятки в пределах 2— 3 мм устранить подтяпиванием 
гаек болтов крепления фасонной скобы к кронштейну (за счет 
деформации резиновых подушек).

Регулировка карбюратора. Не долуокать работы на бедной 
и богатой см-еои: в первом случае «еизбежен перегрев двигате^чя 
и «чихание», влекущее пожар, а во втором случае увеличен-

Рис. 108. Схема установки момента зажигания магнето у двигателей
ГАЗ-Н АТИ .

иый расход топлива и большое отложение нагара в головке 
цилиндров и сажи в выхлопной трубе, что также вызывает 
пожар.

Регулятор. Проверить исправность действия регулятора, тща­
тельно подтянуть болты крепления картера регулятора и сле­
дить за непроницаемостью соединений.

Спустить масло из картера регулятора. Обильное перетека­
ние масла из коробки шестерен в картер регулятора устранить 
i:\ гем замены втулки валика регулятора, имеющей правую вин­
товую смазочную канавку, на втулку с левым 'направлением 
в;;нтовой смазочной ка1навки.

Зажигание. Для проверки установки зажигания необходимо;
а) вставить установоч[1ую итильку в отЕ!ерстиепередней крыш­

ки гладкид! концом и медленно проворачивать коленчатый вал, 
пока шпилька не войдет в углубление на распределительной 
шестерне;
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б) правильно совместить риску на распределительной ше­
стерне с риской на корпусе магнето.

Магнето, устанавливаемые на двигателях ГАЗ-НАТИ, имеют 
различное расположение рисок и количество их.

В  случае, если на корпусе магнето имеется одна риска, на­
ходящаяся на расстоянии около 115 мм от основания магнето, 
вал магнето надо пово'рачиивть в направлении, обратном его 
вращению во время работы, до тех пор, пока риска на щестер- 
не не окажется на З'/г зуба выше риски на корпусе магнето 
(рис. 108-а).

При расположении риски корпуса на расстоянии около 
128 мм от основания магнето, риску на шестерне следует сов­
мещать с риской на корпусе (рис. 108-6).

В  случае, когда на корпусе магнето имеются 2 риски, риску 
на шестерне следует совмещать с верхней риской на корпусе 
(рис. 108-е).

Затем осторожно, стараясь не сбить сделанные установки, 
соединить магнето с валиком привода.

2. Двигатель У-5

Смазка. После промывки картер следует просушить и ни в 
коем случае не вытирать «концами» или тряпками, так как 
оставшиеся при этом волокна могут засорить сетку масляного 
насооа и масляный фильтр. Засорение сетки масляного насоса 
приводит к разрыву ее, затаскиванию насосом сора и закупори­
ванию маслопроводов, влекущему к выплавке подшипников.

Давление масла проверяется показанием манометра 
(1— 2 кг/см-).

При недостаточно прогретом двигателе или когда в картер 
залито свежее масло, давление его может быть несколько выше 
указанной величины.

При хорошо прогретом двигателе давление масла выше нор­
мального указывает на засоренность масляных каналов и мае- 
■шного фильтра или заедание предохранительного клапана. В 
мтом случае необходимо промыть масляный фильтр. Если после 
этого давление масла не снизится до нормального, нужно снять 
поддон картера, свять предохранительный клапан и промыть 
его. Если и после этого да1вление ^масла не понизится до нор­
мального, необходимо прочистить масляные каналы стальньмт 
или волосяным ершиком. Для этого необходимо отвернуть проб­
ки главной магистрали, снять коленчатый вал и вкладыши.

Давление маола ниже 'нормального указывает на утечку c i чз 
153 каналов, засорение сетчатого фильтра масляного насос;) 
и разжижение масла или большой износ коренных и шатунных 
подшипников.

Муфта сцепления. Длина тяги 5 муфты сцепления должча 
быть отрегулирована так, чтобы при включенном положенпк
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муфты концы нажимных рычагов 2 полностью выходили на ци­
линдрическую часть муфты включения I. Верхний конец рычага 
при этом должен находиться в крайнем правом положении.

При выключенном положении муфты концы нажимных рыча­
гов должны полностью сходить на цилиндрическую часть муф­
ты у хомутика.

Верхний конец рычага муфты сцепления при этом должен;, 
находиться в левом крайнем положении.

Рис. 109. Схема муфты сцепления двигателя У-5:
i — муф та в кл ю чен и я ; i?— наж имной  р ы чаг ; р егули р о во чн ая  гайка ;

4— стопор; Л— тя г а  р ы чага .

По мере износа накладок ведущего диска следует произво 
дить регулировку муфты.

Регулировка муфты производится nyi'eM провертывания ре­
гулировочной гайки 3  до тех нор, лока стопор Л не войдет в 
отверстие на ведомом диске.

Смазка хомутика включения производится через масленку в 
наружном торце вала муфты сцепления. Смазывать необходимо 
при включенной муфте и проворачивать при этом вал шкивом. 
При выключенной муфте отверстие в муфте включения под хо­
мутиком не совпадает с отверстием в валу муфты сцепления, и, 
следовательно, хомутик не буде-р смазываться.

Карбюратор. При установке на место карбюратора и соеди­
нении оси дросселя с валом передачи к дросселю необходимо 
одновременно надевать и серьгу на валик передачи. Нельзя
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сначала закреп.лять карбюратор, а затем надевать серьгу, так как 
в этом случае она подгибается и во время работы может coiiru 
го штифта, что приведет к повышенным оборотам двигателя.

В двигателях, у которых соединение привода регулятора с 
карбюратором осуществлено при помощи гибкого вала и стяж ­

ного хомутика,, необходи­
мо. чтобы хомутик нахп- 
дил на валик с некоторым 
натягом, а на ось дроссе­
ля— свободно.

Сектор управления дрос­
сельной заслонкой. Трос 
дроссельной заслонки при- 
соедлняется так, чтобы 
HatH^ewMe его происхо­
дило после того, как со­
бачка рычага пройдет
2— 3 зуба от передней 
стороны сектора. Отсут­
ствие холостого хода ры­
чага не позволит дрос­
сельной заслонке прикры­
ваться при холостом хо­
де двигателя.

Правильность соедине­
ния троса необходимо 
проверять периодически и 
после каждой натяжки 
приводного ремня.

Система зажигания. Пра­
вильность установки мо­
мента зажигания про­
веряется по первому ци­
линдру, в котором пор­
шень подводится на сжа­
тие до появления метки 
«М3» на маховике про­
тив выступа на смотровом 

люке картера маховика. Затем оинмается щека магнето с цифра­
ми I — 2 и, вращая ротор магнето в сторону, противоположную 
«".ращению коленчатого вала, подводится риска на П1естерие рас- 
'феделителя магнето к риске на передней крышке магнето.

При этом образование искры в цилиндре будет происходить 
о!1ерсжен,ием в 30 до ВМТ.

3. Двигатель СТЗ 
Установка зажигания. Установку зажигания производить по 

'спец!иальны,м, заводским меткам и по первому цилиндру. Уста- 
!!овку зажигания без меток можно производить только в край-
:v>9

«Puc. 110. Положение махоимка двигателя: 
У-э при установке мо.мента зажигания
/ - вы ступ  ма смотровом лю ке картера маховика; 

‘.'— "М 3> —.момент з а ж и га н и я , вы б и то  на 
м ахо вике .



.чем случае, если специальных установочных меток двигатель и 
магнето не имеют.

Установка по метке на маховике. Определить по положению 
клапанов ида через свечное отзерстгие ход сжатия ,в первом ци­
линдре.

Снять крытку смотрового отверстия в задней балке двигателя.
Вращать коленчатый вал, по-ка метка «ЗЖ » на маховике не 

совместится с отверстием на задней балке двигателя при такте 
сжатия в первом цилиндре.

Отвернуть винт крышки магнето и снять наружную щеку. 
Повертыванием ротора магнето в направлении вращения совме­
стить метки на шестерне распределителя и корпуса магнето. 
При этом необходимо выключ1ить ускоритель.

Соединить двумя болтами 1вадущую и ведомую части муф­
точки через совпадающие отверстия.

Проверить правильность установки зажигания, провертывая 
коленчатый вал и выключая при этом ускоритель.

Поставить на место снятые части и присоединить провода к 
запальным свечам;

контакт магнето № 1 к цилиндру № 1 
» » jVs 2 >> iNs 3
» >> .Vo 3 » » №  4
» » Х» 4 » » Л* 2

Установка без меток на маховике. Вывернуть свечу над пер­
вым цилиндром и 'наощупь' пальцем определить такт сжатия.

Вращать коленчатый вал, шока пюршень в первом цилиндре 
не установится в ВМ Т при такте сжатия. Положение поршня 
в ВМ Т проверить по коленчатому валу через смотровой люк 
в блоке (колена вала должны быть в вертикальном положении).

Отвернуть винт крышки магнето, и снять щеку, обращенную в 
сторону от двигателя. Повертывать ротор магнето в направле- 
н.ии вращения (выключив при этом ускоритель), пока риска на 
шестерне расггредел1ителя «е отойдет вниз от риски на корпусе 
на 4 зубца.

Отыскать совпадаюпхие отверстия и соединить двумя бол­
тами ведущую и ведомую части муфточки.

При правильной установке зажигания ускоритель должен 
да'1ь щелчок при вертикальном положении колен вала.

Поставить на место снятые части и присоединить провода 
к запальнь*м свечам.

Проверка натяжения ремня вентилятора. Натяжение ремячя 
должно быть таким, чтобы вентилятор проворачивался, преодо­
левая трение ремня и шкива под действием груза от 2 до 2,5 кг, 
подвешенного к концу лопасти крыла вентилятора. Натяжение 
Гсм;ня вентилятора регулируется пружиной. Регулировку натя­
жения ремия вентилятора производить только при остановлен­
ном двигателе.
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П РО Т И ВО П О Ж А РН Ы Е П РА ВИ Л А
В целях предупреждения пожаров при уборке комбайнам;!! 

необходимо строгэ соблюдать следующие ос'гювные противоно- 
жарные иравила:

1. Содержать двигатель комбайна в полной чистоте и ис­
правности, не допускать загрязнения его (особенно коллектора 
и выхлопной трубы). Также производить систематическую очи- 
сгку самого комбайна в соответствии с установленными прави­
лами технического ухода.

2. Не допускать тети горючего в соединениях топливопрово­
дов, баков и из карбюраторов, а также течи 'масла из регулято­
ра двигателя и в соединениях картера с блоком.

3. Систематически проверять плотность соединений коллек­
тора с блоком {-головкой) двигателя и выхлопной трубы с кол­
лектором. В случае прохода газов в этих соединениях немед- 
.leiuio подтягивать крепле'шя, а при необходимости заменять 
старые прокладки новыми.

4. Следить за исправностью искрогасителей на выхлопных 
трубах двигателей, производить систематичеокую проверку и 
очистку от нагара выхлопных труб и искрогасителей.

5. Следить за исправностью электропроводов от магнето к 
свечам двигателя,

6. Следить за исправностью бензоуловителя под карбюрато-- 
ром (ГАЗ-НАТИ) и установить защитный колпак на магнето, 
закрывающий прерыватель и препятствующий попаданию бензи­
на на ко^нтакты.

7. Обеспечить п^ютное и надежное крепление резинового 
шланга патоубков воздухоочистителя и карбюратора.

8. Не допускать перегрева двигателя. Немедленно устранять
неисправнос'’ н, вызывающие перегрев, и систематически следить 
за системой охлаждения. *

9. Не допускать заправки и дозаправки трактора и комбайна 
нефтепродуктами при невыключенном моторе.

10. Запрещается подходить к открытому огню (костру и пр.) 
в одежде, пропитанной бензином, керосином и маслом.

11. Промасленную паклю, концы и прочий обтирочный мате­
риал хранить только в металлических ящиках с крышкой.

12. Запрещается заливать водой воспламенившийся бензин и 
керосин. В это.м- случае пламя следует гасить огнетушителем, 
забрасывать землей, песком, прикрывать войлоком и пр,

13. Не допускать курения на комбайнах и на убираемых за­
гонках, Для курения отводить отдельное соответственно подго­
товленное место.

14. На каждом комбайне должны быть: 1 или 2 впо.ше ис­
правных заряженных огнетушителя, 1— 2 железные лопаты, мет- 
J.«a, мешки или брезент. Огнетушители и лопата должны укреп­
ляться так, чтобы их можно было при необходимости быстро 
снимать.
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15. Заправочньп! пункт, место стояики тракторов и комбаГпюз 
и полевой стан должны быть опаханы и обеспечены также про­
тивопожарными средствами.

16. Во время пожара ;ча поле ответственность за тушение 
возлагается на начальников агрегатов.

17. Возле места работы и стоянки комбайнов должно быть
3—4 плуга в вполне исправном состоянии для onauiKn места 
возникновения пожара.

18. Место стоянки комбайнов и тракторов должно быть рас- 
г^оложено не ближе 80— 100 м от заправочного пункта и жилых 
([омепдеиий.

19. Во время ночной стоянки расстояние между комбайновы­
ми агрегатами должно быть не менее 20 -м.

П РА ВИ Л А  Т ЕХ Н И К И  БЕЗОПАСНОСТИ И С И ГН А Л И ЗА Ц И И  

Общие положения
1. До начала уборки комбайнеры, помощники комбайнеров и 

трактористы обязаны изучить правила техники безопасности.
2. Запрещается работать на комбайне в длинной развеваю­

щейся одежде и без защитных очков.
3. Мостик штурвального, лестница и перила должны быть 

исправны и надежно укреплены.
Перила мос1Тика у штурвала должны иметь низкую бортовую 

доску.
4. Начальник агрегата должен быть снабжен пакетом пер­

вой ПОМОЩ-И.
5. Каждый комбайн должен быть снабжен полным комплек­

том исправного ручного 'инструмента, содержащимся в специ­
альном ящике.

•6. При проведении технического ухода и полевого ремонта 
приводной ремень обязательно снимать.

7. Как при пуске комбайна, так и при работе соблюдать осо­
бую осторожность .вблизи открытых вращающихся частей.

8. Запрещается лежать в местах работы комбайнов и на их 
стоянках.

Пуск в работу комбайнов
9. Перед началом работы, до прицепки комбайна к трактору, 

начальник агрегата (комбайнер) должен ,путем тщательного 
осмотра убедиться в исправном состоянии машины, в наличин 
предохранительных приспособлений, в правильности и надежно­
сти установки этих приспособлений и только после этого при­
ступать к работе.

10. Воспрещается пускать в работу неисправ!1ые комбайны 
и до проверки их, согласно правилам технического ухода за 
■-комбайнами.
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15. Запрещается при прицепке комбайна к трактору заходить 
со стороны режущего аппарата. Рабочий, производящий при­
цепку не должен распологать руки близко к точкам сцепления.

12. Пуск комбайна разрешается только комбайнеру или его 
помощнику. Запрещается допускать к заводке мотора комбайна 
лиц, не работающих на данном агрегате.

13. При заводке мотора не брать заводную ручку в обхват, 
не обхватывать ее большим пальцем. Вращать заводную ручку 
не вкруговую, а полуоборотами, рывка)М1И онизу вверх, иначе при 
преждевременной вспышке и внезапно.м обратном ходе мотора 
может быть вывих руки.

14. Перед включением муфты сцепления мотора надо дать 
предупредительный сигнал.

15. Запрещается стоять около шкива q передней стороны 
комбайна при работающем моторе.

!6. Сигналы, предупреждающие о пуске агрегата в движе­
ние и его остановке, должны быть установлены заранее. Весь 
обслуживающий персонал долже^ч хорошо знать установленные 
сигналы.

17. Пуск в движение агрегата двух комбайнов в сцепке про- 
илводится исключительно по сигналу начальника агрегата и 
только после получения «м, в свою очередь, установленного 
сигнала от комбайнера второго комбайна. При этом начальник 
лгрегата должен убедиться, на местах ли люди, обслуживающие 
комбайны н трактор, и свободе}! ли путь для агрегата.

18. В целях безопасного пуска агрегата тракторист обязан:
а) на сигнал начальника агрегата дать ответный предупреж­

дающий сигнал о пуске;
б) убедиться в отсутствии люде11 между тракторо.м и ком­

байном.
Работа комбайнов

19. Запрещается во время работы комбайна находиться впе- 
ред)1 трактора, между трактором и комбайном!, а также^ впереди 
режущего аппарата.

20. Запрещается производить на ходу и при работающем 
моторе комбайна:

а) очистку режущего аппарата хедера, полотен транспортера, 
испей, звездочек; и других рабочих органов комбайна;

б) ручную смазку подшнгаш'ков, цепей и других трущихся 
частей комбайна;

в) устранять какие-либо неисправности в механизмах ком­
байна. ‘

При производстве исправлений под молотилкой или вперед!! 
режущего аппарата надо предварительно остановить мотор ком- 
Cai'nia. Тракторист до.тжен соЙ1 И с трактора.

21. Запрещается т  ходу и при работающем моторе ко.мбаГ]- 
на производить перестановку и регулировку частей комбайна, 
крепление стопорных болтов, натяжение цепей и т. п.
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22. Исправления в приемной камере разрешается производить 
только при остановленном тракторе и iMOTOpe к'омбайиа и при 
снятом приводном ремне.

23. Запрещается надевать и сбрасывать приводной ремень, 
на ходу комбайна.

24. Запрещается открывать крышку радиатора неохлажден ­
ного мотора без рукавиц, концов или тряпок. При открывании 
крышки лицо держать дальше от заливИого отверстия и не 
становиться против ветра.

25. Запрещается при разгрузке бу|!кера проталкивать зерно 
к шнеку руками или ногами. Для облегчения подачи зе̂ рна к 
ropji'oBHHe шнека пользоваться деревянной лопатой.

26. Запрещается сходить с комбайна и подниматься на nei i: 
помимо лестницы. Лестница должна систематически очищаться 
от масла и грязи.

27. Во время работы комбайла запрещается находиться на 
крыше молотилки.

2S. Запрещается находиться на комбайне во время работы я 
при переездах лицам, не работаюнгим на нем.

Сигнализация
Правильно и четко налаженная сигнализация предупреждает 

Ео зм сж н о о ть 'несчастных случаев, уменьшает простой, упорядо- 
1'ивает' и ускоряет связь агрегатов с полевой мастерской и об­
служивающим транспортом и т. д.

Сигналы устанавливаются заблаговременно до начала убор­
ки. Уста1Новленные шпналы должны усвоить все ,работни1К« аг­
регата и транспорта.

1. Сигнализация должна быть простой и доступной для всех.
2. Связь должна быть двухсторонней, т. е̂. вызываемый дол­

жен также отвечать сигналом. Это означает, что сиглал принят
3. Сигналы для связи тракториста с комбайнером и между 

1 омбайнерами устанавливать звуковые.
4. В  качестве сигналов для вызова автомашин, заправки im- 

ходной мастерской, а также при несчастном случае применять 
заранее установленные и всем известные цветные флажки. Си1 ■■ 
нальные флажки должны быть всегда при комбайне,

П РА ВИ Л А  Х РА Н ЕН И Я  КО М БАЙ Н О В 

Хранение комбайнов в период уборки
1. Хранение комбайяш в период уборки в нерабочее вре-м-я 

с\’ток производится на месте работ на взлущенной питательной 
магистрали или на опаханной площадке.

2. При полевом хранении комбайнов должен выделяться де­
журный разъездной сторож, на обязанности которого лежит 
охрана комбайнов,
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3. При полевом хранении комбайны должны быть обеспече­
ны противопожарными средствами.

Приемка и хранение комбайнов после окончания уборки

1. После окончания уборки комбайны должны быть немед­
ленно подготовлены к сдаче и доставлены на усадьбу МТС, 
совхоза или отделения (фермы) совхоза для ремонта и хранения.

2. Приготовление комбайнов к сдаче после окончания уборки 
производится комбайнерами и их помощниками оод наблюде­
нием механика МТС или механика отделения совхоза.

При подготовке комбайнов к сдаче на хранение необходимо;
а) провес™ полную очистку комбайна от пыли и грязи с 

промывкой наиболее ответственных деталей и узлов;
б) полностью очистить все механизмы комбайна от остатков 

зерна и соломы;
в) провести возможные в полевой обстановке исправлени1я 

'всех внешних дефектов и крепление болтовых соединений;
г) приготовить двигатель и комбайн к пробному яуску;
д) составить под руководством механика предварительную 

дефектную ведомость, характеризующую техническое состояние 
комбайна, потребный вид проверки ремонта, с указанием не­
обходимых запасных, частей;

е) приготовить к сдаче инструмент и запасные части, полу­
ченные на комбайн, а также принадлежности (заправочный, про- 
гивопожарный инвентарь и т. й.).

3. Приемку комбайнов от комбайнеров и начальников агре­
гатов на усадьбах МТС, отделениях или фермах совхозов произ­
водить лично заведующим машинно-тракторным парком совхоза 
или МТС, с, участием бригадира или механика отделения совхо­
за или МТС, механика по комбайнам МТС и кладовщика, на 
обязанности которого лежит хранение комбайнов.

4. При приемке комбайнов составлять подробную дефектную 
ведомость с указанием необходимых монтажных и ремонтных 
работ, потребности запасных частей для 1ремонта и примерного 
'-ремени, необходимого для просмотра или ремонта комбайна и 
двигателя.

5. Приемку каждого комбайна оформлять актом, в котором 
яа основе прилагаемой дефектной ведомости кратко характери­
зовать техническое состояние комбайна, с указанием необходи­
мого технического ухода или ремонта и при|Мерной 'общей затра- 
!ы времени на просмотр и ремонт.

6. После приемки и установки комбайнов на хранение 
немедленно приступать к ремонту комбайнов, полностью исполь­
зуя 'на этой работе к1омбайнеров. После технической приемки 
комбайна из ремонта сдавать комбайн по акту на хранение.

J .  Убранное количество гектаров записывать в паспорт ком­
байна немедленно после окончания; уборки и запись о* проведен-.
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1Г0М ремонте делать в паспорте немедленно после техкической 
приемки пз ремонта.

8. Хранение комбайнов производится под непосредственным 
наблюдением заведующего машинно-тракторным парком совхоза 
или МТС. Комбайнер обязан также систематически наблюдать 
за состоянием и хранением прикрепленного к нему комбайна.

Ответственность за хранение комбайнов возлагается на ди­
ректора МТС и совхоза;, одновременно несут ответственность 
за хранение комбайнов заведующий машинно-тракторным парком, 
кладовщик МТС (или совхоза), механик отделения совхоза.

9. Комбайны для зимнего хранения должны быть, как пра­
вило, поставлены в закрытое помещение или под навес на ров­
ной площадке.

В  закрытых помещениях и под навесом предусмотреть раз­
мещение машин с соблюдением противопожарных правил, а 
также с учетом, в случае еадобности, возможно быстрого вы­
воза их из помещений.

10. Для машин, подлежащих из-за недостатка закрытых по­
мещений временно(му хранению на машинных дворах, от!водить 
специальное место. Такое место должно быть отведено на вы­
соком и ровном участке и обеспечено отводом дождевой воды.

Машины размещать так (с интервалами в 12— 15 м), чтобы 
в случае надобности можно было быстро вывезти любую маши­
ну и иметь свободный до<ступ к каждой машине для осмотра ее 
в период хранения.

11. Все места хранения комбайнов должны быть обеспечены 
противопожарными средствами.

12. При установке комбайнов на хранение;
а) неокрашенные наружные металлические поверхностя 

(двигателя, молотилки и хедера) смазать солидолом, а места с 
потертой краской окрашивать;

б) подшипники и трущиеся части молотилки н хедера 
смазать;

в) инструмент, запасные части и детали, снятые с комбайна 
и двигателя, сдавать по акту па хранение в кладовую в чистом 
виде смазанными и упакованными; на содержимое ящиков со­
ставлять опись, а па ящиках проставлять номер комбайна;

г) к деталям, храняи^имся отдельно или в виде связок, при­
креплять дощечки с указанием марки и номера комбайна.

13. Во время всего периода хранения комбайнов;
а) систематически проверять состояние деталей (детален 

двигателя, полотен хедера, транспортеров вороха, зерноуловите­
лей, полотен копнителя, деревянных частей и пр.), не допуская 
ржавления металлических частей, коробления деревянных де­
талей, появления п.лесени па полотнах и т̂  д.;

б) периодически, не реже одного! раза в месяц, возобновлять 
омазку стенок цилиндров двигателя путем вливания масла в ци­
линдры и прокручивания коленчатого вала;
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в) не допускать накопления снега на комбайнах, временно 
храняигихся )ia открытом месте, и местах хранения комбайнов. 
Очистку снега производить систематически.

14. Доступ к комбайнам лиц, не имеющих отношения к их 
хранению, воспрепгается. Устанавливаются следующие правила 
подготовки к хранению и хранения отдельных частей ком­
байнов.

Хранение хедера

1. Сиять полотна хедера, очистить щеткой, просушить, свер­
нуть в круги, прикрепить ярлык с HOiMepoM комбайна й, сда!ть на 
хранение в кладовую. Полотна хранить поставленными; на торец 
в сухом помещении, оборудованном стеллажами.

2. Разобрать мотовило. Планки связать по концам проволо­
кой в пакет, написать номер комбайна и хранить поставленными 
вертикально в сухом помещении. Подшипники мотовила прочи­
стить, смазать и оставить укрепленными на валу мотовила.

3. Крестовины с лучами связауь вместе, написать на них но­
мер комбайна и положить к мотовильным планкам в сухое по­
мещение,

4. Поддержки мотовила с регулировочными винтами и махо­
вичками связать вместе с распорной трубой, мотовильным валом 
U стяжными прутьями и прикрепить к хедерной балке.

5. Контрпривод мотовила, ведущий валик главного транспор­
тера, полевой и внутренний делители, шатун, вал карданной пе­
редачи и цепи уложить в заводскдй упаковочный ящик и сдать 
на хранение в кладовую.

6. Цепи предварительно промыть керосином, просушить, опу­
стить «а 30— 40 минут в теплый автол, затем сложить в мотки. 
К  моткам прикрепить дощечки с надписями «хедер» и номерами 
цепей и уложить мотки в ящики. На ящике указать' номер ком­
байна. (

7. Снять нож промыть, смазать солидолом, вложить в упа­
ковочную перчатку и хранить иа стеллаже в закрытом поме­
щении.

8. Корпус наклонной части хедера снять и хранить в верти­
кальном положении в закрытом помещении.

9. Роликовые и шариковые подшипники наполнить солидолом 
настолько, чтобы была удалена из корпусов старая смазка.

10. Сменить смазку в коробкй передач.
И . Ветровой щит освободить, уложить на платформу и 

прочно прикрепить его к ней.
12. Пальцевый брус тщательно очистить, рабочие поверхно­

сти пальцев промыть и смазать солидоло1М. На пальцевый брус 
надеть упаковочную перчатку.

13. Подшипники полевопо колеса смазать солидолом.
14. Платформу хедера поставить на ровном месте пальцами,

вверх. ;
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При хранении нескольких комбайнов хедерные платформы 
устанавливать так, чтобы укрепленные на них ветровые щмты 
были обращены друг к д^угу.

П  |р п вде ч я ни е. При хранении хедера в закрытом помещ^ешяи операции 
[lyiiKTOB Л1' 2, 3, 4, И и 14 не производятся.

Хранение молотилки
1. Тщательно очистить внешние и внутренние части молотил­

ки, особенно кожухи шпеков, элеваторы, барабан, деки, 
приемную камеру и бункер. Все очищенные места внутри ма- 
н]ины протереть тряпкой, смоченной в керосине, и затем тряп­
кой, смоченной !В масле,

2. Молотилку установить на ровном месте во избежание пе­
рекосов рамы.

3. Решета и транспортеры снять, тщательно очистить, при­
крепить к ним ярлыки с номером' комбайна и сдать на хранение 
в закрытое помещение. Хранить их следует на стеллажах.

4. Соломо-половокшиштель (заводской) снять. Полотна очи­
стить, просушить, свернуть на брусьях и хранить в закрытом 
помещении вместе с транспортером вороха. Днище хранить так­
же в сухом месте.

5. Все цепи снять, промыть керосином, просушить, опустить
на 30—40 минут в теплый автюл и свернуть в мотки, прикрепив 
к ним би,рки с указанием номеров комбайна и цепи по схеме. 
Цепи сдать на хранение в кладовую. '

6. Предохранительные муфты разобрать, промыть трущиеся 
поверхности керосином, смазать их солидолом и снова собрать. 
Пружины оставить незатянутыми.

7. Вое звездочки смазать солидолом по рабочей поверхности 
зубьев.

8. Окна вентиляторов закрыть заслонками.
9. Выход молотилки— от края козырька соломотранспортера 

до скатной доски колосового пшека — закрыть специально при­
гнанным щитом.

10. Выгрузную трубу снять вместе со стяжными прутьями и 
шнеком и укрепить на штурвальной площадке. Открытую гор­
ловину в бункере закрыть специально изготовленной и пригнан­
ной крышко1й.

11. Бункер сверху покрыть дощатым щитом или соломенным 
матом (с наклоном для стока воды).

В горловине отвернуть пробку для стока воды.
12. Шатуны 1-й и 2-й очисток снять и положить в приемную 

камеру.
13. Приемную камеру закрыть упаковочным щитом.
14. Приводной ремень снять, промыть водой с мылом, просу­

шить, связать в круг, поставить на нем номер молотилки и 
сдать на хранение в кладовую. Хранить в сухом месте.
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15. Шкив барабана укрыть упаковочной коробкой.
При хранении молотилки комбайна в закрытом помещении 

операции № 8, 9, I I ,  12, 13 и 15 не производятся.

Хранение двигателя

1. Пустить двигатель, чтобы прогреть, и спустить масло из 
картера.

2. Снять выхлопную и всасывающую трубы двигателя и хра­
нить вместе с двигателем.

3. Магието, карбЮ|ратор, свечи, топливопроводы, ремни вен­
тиляторов и помпы снять, промыть, упаковать в ящик, отметить 
на нем номер двигателя и сдать на хранение в кладовую.

4. Радиатор освободить от воды.
5. В  каждый цилиндр налить по стакану автола, провернуть 

двигатель от руки, что1бы масло омазало стенки цилиндров и 
клапаны, для предупреждения ржавления, и тщательно закрыть 
отверстия для свечей пробками.

6. Двигатель снять и хранить в закрытом помещении.

ПРИЛОЖЕНИЯ

I. Комплект инструмента к комбайну «Сталинец»

1. К л ю ч  торцевой тр€[Хконе1Чный д ля гаек. 2. К л ю ч  двухконечны й {для 
стопорных болтов). 3. |Сшециашьный к л ю ч  барабана (для га ак  ш тифтов 'ба­
рабана). 4. К л ю ч  д л я  затя ж ки  га ек подш ипников барабана. 5. Гаечные 
клю чи .11Х :14 ; 1 7 X 2 2 ;  2:2Х)27; 3 2 X 4 1 .  6. Раздвиж ной к лю ч .№ 3, 7. Лом ик. 
8. Зубило. 9. 'Бородок. 10 [Плоскогубцы. 1 1 .  М олоток. 1 2 .  О твертка.
13. Ш приц. 14 . М асленка. 15. К р у ж к а . 16. К л ю ч  для гаек 'Колес.

\ 2. Комплект инструмента к комбайнам «СЗК» и «Коммунар»

1. Отвертка. 2. Зубило. 3. Бородок. 4. К л ю ч  гаечны й ■ 5. К л ю ч
гаечный %У.\" 6. (Ключ д л я  эа тяж ки  га ек  ш тиф тов барабана. 7, Гаечны й 
клю ч 8. К л ю ч  гаечный V iX s /^ " .  9. К л ю ч и  д ля подшвпннжов (три).
10. Ш приц. 1 1 .  М олоток с  ручкой. 12. Лом ик с  вилкообразным' концом. 
13. Пло'ско'лубцы. 14. К л ю ч  коленчаты й д ля мотора. \5. Торцевой к лю ч 
д ля 'Мотора. 16. К л ю ч  д ля свечей м-от'ора. 1 7 .  Торцевой к л ю ч  д ля сто по ­
ров % "  и  гаек болто1в пальцевого 'бруса. 18. Т ‘ар'Цево.й 'ключ для стюпо-
роа s/j^X'Va". 19. КлЮ'Ч д ля правки ш тифтов. 20. Раздвиж ной 'К1люч. 
21. В ы талкиватель и О'прн'вка д л я  'ниппелей.



Утверждены 
Главным управлением агротехники 

и механизации Н К З  СССР 
9 апреля 1941 г.

П РА ВИ Л А  ТЕХН И ЧЕСКО ГО  УХОДА ЗА С ЕВЕРН Ы М  
КОМБАЙНОМ СКАГ-5А

ЕЖЕДНЕВНЫЙ ТЕХНИЧЕСКИЙ УХОД 

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХОД №  1-а

Проводится ежедневно вечером после работы или до нача­
ла работы.

1. По окончании работы очистить внепшие части хедера и 
молотилки, полотна хедера, барабан, соломочесы, грохот, веп- 
'гилятор, а также очистить шпек и элеватор, прокрутив п/редва- 
1>ительно комбайн па месте вхолостую от трактора. Выявить 
неисправные детали комбайна и обеспечить срочный ремонт или 
замену их.

На ночь ослабить полотна хедера и укрыть их соломой, а во 
время дождя —' снять и -положить в укрытое место.

2. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепление 
пальцев режущего аппарата, сегментов и головки ножа, на­
правляющих иожевой головки, головок шатуна,; кривошипа, 
корпусов подшипников и звездочки вала кривошипа. Проверить 
ход , ножа и зазоры между сегментами и пальцевыми пластинка­
ми. Наточить тупой нож и.чи заменить его отточенным.

3. Делители. Проверить крепление полевого делителя к 
стойке хедера.

4. Мотовило. Проверить крепление пауков, параллельность 
вала мотовила пальцевому брусу, крепление рук, планок и 
стяжек рук мотовии'а. Проверить 1!атяжение пружин регулкров- 
кн мотовила.

5. Полотна. Проверить состояние, натяжение и сгоедипение 
концов главного и ДlOпoJп^^итeльнoгo полотен, а также крепло- 
]|ие и состояние планок, накладок, ремней, пряжек i? in;ui6 
полотен.

6. Ролики полотен. Удалить с ножа очистки полепого роликр. 
()бразовав1пийся жгут соломы и очистить ролик; от травы и соло­
мы. При работе на сильно засоренном, влажном, ]П4зком хлебе 
следует удалять жгуты систематически, по мере их образования.

Очистить от намотавшейся травы и соломы откидной (пер­
вый от барабана) ролик дополнительного полотна.
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Прочистить зазор мсждз' скатной доской в приемной камере 
и гладким роликом — подавателем.

7. Молотильный аппарат. Проверить 1';реплелш,е штифтов б;ь 
рабана и зазоры между штифтами барабана и деки. Проверить 
состояние ceKUHii л^ки (не прогнуты ли) и затяжку установоч­
ных винтов н итонок крестовин барабана. Проверить крепле­
ние корпусов подшипников молотильного барабана.

8. Соломочесы. Очистить решетки соломочесов. Погнутые 
_ штифты соломочесов выправить так, чтобы зазоры между кон­

цами пггифтов соломочесов и продол^>ными планками решеток 
были не более 5— 7 мм. Проверить затяжку стопоров всех 
звездочек и дисков соломочесов и ншоночпые крепления.

9. Грохот. Провер1>ггь крепление пружинящих стоек грохота 
и крепленпе кронштейнов стоек на грохоте. Очистить скатные 
доски и решето грохота. Проверить крепление корпусов под­
шипников коленчатого вала.

10. Вентилятор. Проверить затяжку крестовин вентилятора 
на валу,

11. Шнек и элеватор. Очистить шкив -нижней головки эле­
ватора и нижнюю головку элеватора. Проверить крепление 
скребка нижнего шкива элеватора и затяжку болтов перекид­
ной заслонки элеватора. Проверить наличие и плотностъприлега­
ния всех заслонок элеватора, особенно заслонки нижней головки.

12. Копнитель. Пров>ерить крепление подшипников и брус­
ков платформы копнителя.

13. Главный вал. Проверить крепление корпусов подшипни­
ков главного вала на раме и крепление вала в подшипниках. 
Проверить состояние муфты свободного хода и надежность ее 
действия.

14. Карданная передача. Проверить вилки и буксы шарни­
ров Гука и крепление букс к вилкам.

15. Цепи. Проверить шплинтовку .соедшштельных звеньев, 
состояние роликов и пластин всех р01ликовых цепей и состояние 
звеньев всех литых цепей. Проверить яатяжшие всех цепей. 
Нормально вытянутая цепь может быть отклонена от сред­
него положения на 3—7 см в зависимости от дли}1ы пролета 
цени. Смещенные звездочки установить для каждой цепи в од­
ну плоскость.

16. Натяжные кронштейны. Проверить крепление натяжных 
кронштейнов на раме и соединение подвижных часгей поворог- 
1HJX кронштейнов с неподвижными.

17. Л1[еханизм наклона и прицеп. Проверить затяжку упор­
ной гайки винта механизма накло<на и креплепи(е подшипника 
винта на раме комбайна.

18. Колеса. Проверить крепление кронштейна полевого ко­
леса к платформе хедера.

19. Платформа хедера. Проверить затяж-ку ёолтоз соел;!ге- 
ния платформы хедера с рамой молотилки комбайна.
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20. Смазка комбайна. Смазать комбайн по инструкции №  1-а, 
счистив места смазки от пыли и грязи.

21. Мешки. Проверить целость мешков и наличие у них 
завязок; усггановить кюличество мешков и ^дополн-ить в случае 
недостачи,

22. Инвентарь комбайна. Проверить наличие инструмента, 
запасных частей н материалов.

Все замеченные неисправности по ^перечисленным вынге уз­
лам и деталям устранить.

23. Проверка комбайна. Подобрать установку и регулировку 
рабочих органов (хедера, мотовила, барабана, деки, грохота) 
применительно к условиям работы. Проверить, )1ет ли на крыше 
молотилки, полотнах, (в приемной камере, барабанах и грохоте 
посторонних предметов.

Перед пуском комбайна в вагонку прокрутить комбайн .вхо­
лостую от трактора © течение 5— 6 минут. При вводе в загоут- 
ку отрегул1иро1вать комбайн и проверить качество работы меха­
низмов. Следить за качеством среза, обмолота и выделением 
зерна соломочесами и грохотом в течение всего рабочего дня.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХОД №  1-6

Проводится ежедневно в поле через 2---3 часа работы.
1.' Карданная передача. Проверить состояние вилок и букс 

шарниров Гука и крепление букс к вилкам.
2. Режущий аппарат. Про1ве1рить крешшше кривошипа п 

звездочки привода ножа.
3. Мотовило. Проверить крепление лауков крышача мотовила.
4. Ролики полотен. Удалить жгут )С «ожа очистки полево­

го рол-ика и 04|и1стигть ролик от намотавшейся травы и соломы 
Очистить от намотавшейся травы и соломы откидной (первый 
от барабана) ролик дополнительного полотна.

5. Полотна. Проверить натяжение и соединение концов по­
лотен и привязать свободные конп,ы (нахлестю!) всеми пятью 
сшивками.

6. Смазать комбайн по инспрукции Л"» 1-6, очистив места 
смазки от пыли и грязи.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХОД №  1-п

Проводится ежедневио в поле в середине рабочего дня, че­
рез 5— 6 часов работы.

1. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепление паль­
цев режущего аппарата, сегментов и головки ножа, направляю­
щих ножевой головки, головок шатуна, кривошипа; крепления 
корпусов подшипников и звездочки вала кривошипа.

Проверить ход ножа и зазоры, между сегментами и пальце­
выми пластинкаии.
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2. Мотовило. Проверить креплеиие пауков крылача мотовила 
на трубе и параллельность вала мотовила пальцевому брусу.

' 3. Полотна. Проверить состояние, натяжение и соединение 
концов главного и д(Я1олните;1Ь}1ого !Нолотен, а также крепление 
и состояние планок, накладок, ремпен, пряжек и П1айб полотен.

4. Ролики полотен. Удалить с ножа очистки полевого ролика 
образовавти|'к'я жгут соломы и очистить ролик от намотавшей­
ся травы и соломы.

При работе на сильно засоренном, влажном, низком хлебе 
удалять жгуты систематически по мере их образования.

Очистить от травы и соломы откидной (первый от барабана) 
ролик дополнительного полотна. Прочистить зазор между скат­
ной доской в приемной камере и гладким роликом — подава­
телем.

5. Барабан и соломочесы. Проверить их состояние и крепле- 
1н-1я, в особенности крепление чугунных звездочек соломочесов.

6. Грохот. Проверить крепления пружинящих стоек грохота 
и крепление кроннггеннов стоек на грохоте. Очистить скатные 
доски и решето грохота.

7. Шнек и элеватор. Очистить шкив нижней головки элева­
тора и нижнюю головку.

8. Карданная передача. Проверить вилки и буксы шарниров 
Гука и крепление букс к вилкам.

9. Цепи. Проверить целость соединительных звеньев всех 
роликовых цепей. Проверить натяжение всех цепей. Смещенные 
звездочки установить для каждой цепи в одной плоскости.

10. Механизм наклона. Проверить затяжку упорной гайкп 
винта, механизма наклона и крепление подшипника винта на 
раме комбайна.

П . Смазка комбайна. Смазать комбайн по инструкции 1-в, 
очистив места смазки от ныли и грязи.

ПЕРИОДИЧЕСКИЙ ТЕХНИЧЕСКИЙ УХОД

При проведении технического ухода №  2 выполняются опе- 
ран,ии, предусмотренные этим техническим уходом, а также и 
операции ежедневного технического ухода №  1-а.

При проведении технического ухода №  3 выполняются опе­
рации, предусмотренные этим техническим уходом, а также и 
техническими уходами j\'b 1-а и №  2. Наконец, нри нроведении 
технического ухода №  4 выполняются операции, предусмотрен­
ные этим техническим уходом, а также техническими уходами

1-а, ;\li 2 и №  3.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  У Х О Д №  2

Проводится после уборки комбайном 30 га.
1. При выезде из загонки очистить хедер и молотилку и 

осмотреть все механизмы комбайна. Устранить все ненснрав;ю-
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сти в молотилке и хедере, выявленные во время работы комбай­
на и при осмотре.

2. Режущий аппарат. Проверить состояние и крепление паль­
цев, на.правляюишх ы прижимов кожа, пластинок трения, ша­
туна, крквошина, клепку сегментов и головки ложа. Проверить 
прямолпнейпость ножа, расположение пальцев в одной плоско­
сти и зазоры в режущем аппарате.

3. Делители. Проверить все крепления полевого делителя.
4. Мотовило. Проверить крепление нолевой опоры мотовила 

и ее растяжки, крепление секторов, рычагов и кронштейнов, 
механизма регулировки. Про1верить состояние и с!оедкнение це­
пок, троса и прутков регулировки мотовила.

5. Полотна. Проверить состожше и̂ крепление планок, рем­
ней и пряжек полотен.

6. Ролики полотен. Осмотреть деревянные подпшпники ро­
ликов полотен. Проверить зазор между пожом очистки нолево­
го ролика и полевым роликом.

7. Молотильный аппарат. Осмотреть все крепления и прове­
рить крепление вала в подшипниках.

8. Соломочесы. Осмотреть пп'ифты и решетки. Проверить 
затяжку стопоров всех звездочек и дисков, шпоночные крепле­
ния и крепление валов в подшипниках. Проверить крепление 
корпусов подншпннков соломочесов на раме.

9. Грохот. Проверить состояние подшипников шатунов гро­
хота и крепление п1атунов к грохоту. Проверить крепление звез­
дочек на коленчатом валу грохота и вала— в̂ подшипниках.

10. Вентилятор. Проверить состояние кожуха вентилятора, 
очистить внутренность его. Проверить крепление корпусов под­
шипников вала вентилятора.

11. Шнек н элеватор. Проверить состояние жолоба пп1ека. 
Очистить его от зерна и грязи. Проверить крепление подшипни­
ков шнека и элеватора и крепление нжииов элеватора. Прове­
рить креплепне скребков и затяжку болтов стыкового соедине- 
ния ленты элеватора. Проверить натяжение ленты.

12. Копнитель. Проверить состояние и крепление основных 
брусьев 1на крыше молотилки.

13. Главный вал. Проверить крепление всех звездочек на 
главном валу.

14. Карданная передача. Проверить соединение шарниров 
Гука с валами карданной передачи, крепление промежуточного 
HiapoBoro подппппп1ка и состояние предохра1!ительиои трещотки 
кардаН'НО'й передачи.

15. Цепи. Очистить и проверить все пени Эверта. Спять все 
цепи Галля, проверить, промыть их керосином и просушить. 
Положить на 20—30 минут в чистый, теплый автол и поставить 
цепи па место. Установить правильное натяжение цепей.

16. Натяжные кронштейны. Проверить состояние всех крон- 
п:тей)10в и их крепление на раме комбайна.
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17. Механизм наклона и прицеп. Проверить затяжку предо­
хранительного переднего болта иа трубе механизма наклона и 
шплинтовку всех П1тырен прпцепа, в особенности переднего 
штыря трубы механизма наклона.

18. Колеса. Проверить все крепления полевого колеса.
19. П.иатформа хедера. Осмотреть дно платформы и прове­

рить К1реплен1ие подкоса полевой стойки ветрового щита.
20. Площадка комбайнера. Проверить шплинтовку штырей и 

растяжек площадки и затяжку болтов сиденья.
Все замеченные неисправности по перечисленным выше уз­

лам и деталям устранить.
21. Смазка комбайна. Смазать комбайн по инструкции №  2, 

очистив места смазки от пыли и грязи.
22. Инвентарь комбайна. Проверить наличие инструмента, 

запасных частей и материалов.
23. Проверка комбайна. Перед пуско'м в загонку прокрутить 

комбайн вхолостую от трактора в течение 10— 12 минут и про­
верить работу всех механизмов. При вводе ;в загонку отрегули­
ровать комбайн и проверить качество работы механизмов.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  УХО Д  №  3

Проводится после уборки комбайном 60 га.
1. При выезде из загонки очистить хедер и молотилку и 

осмотреть все механизмы комбайна. Устранить все неисправ­
ности молотилки и хедера, выявленные во время работы ком-' 
байна (И при осмотре.

2. Режущий аппарат. Проверить крепление и состояние 
пальцев, ножа, шатуна, кривошипа вала кривошипа.

Выщербленные сегменты и изношенный шатун заменить.
3. Делители. Проверить вве крепления полевого делителя.
4. Мотовило. Проверить шплинтовку и выправить ггяги ме­

ханизма регулировки мотовила. Проверить крепл1ение звездо­
чек и кронштейна передачи мотовилу, состояние и крепленйе 
роликов механизма регулировки мотовила.

5. Полотна. Проверить состояние и крепление планок, рем­
ней и пряжек полотен.

6. Ролики полотен. Проверить крепление кронштейна пере­
дачи гла;вному полотну и гладкому ролику— подавателю.

F. Молотильный аппарат. Осмотреть все крепления, прове­
рить крепление вала в подшипниках. Выправить секции 
деки.

8. Соломочесы. Осмотреть штифты я решетки. Проверить 
затяжку стопоров всех звездочек и дисков, шпоночные креп­
ления и крепления валов в подшипниках. Проверить крепление 
«oipnycoB подшипников соломочесов на раме.

9. Грохот. Осмотреть пружинящие стойки грохота и сме­
нить поломанные.
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10. Веитилятор. Проверить крепление звездочки, лопастей и 
заслонок вентилятора.

11. Шнек и элеватор. Проверить к[зе.пления отражателя 
верхней голо-вки элеватора и зажимов для мешков.

12. Копнитель. Проверить со>стояние «  крепление платфор­
мы, роликов и веревки копнителя.

13. Главный вал. Проверить крепление корпусов подшипни­
ков вала, крепление вала в подншпниках и состояние муфты 
С|ВО:бод1ного хода.

14. Карданная передача. Проверить буксы и вилки шарни­
ров Гука и крепление шарниров Гука на валах.

15. Цепи. Очистить и проверить все цепи Эверта, промыть 
их керосино'М. Изношенные звенья с.менить. Снять цепи Галля, 
промыть в керосине, ^просушить и положить -на 20— 30 ,миеут i в 
чистый, теплый автол. По'ста'вить цепи на MiecTo 1И правильно 
натянуть их.

16. Натяжные кронштейны. Проверить износ и запрессовку 
бронзовых втулок натяж1ных ^звездочек.

17. Механизм наклона и прицеп. Проверить затяжку упорной 
гайки винта механизма наклона и крепле}ше подшипника винта 
на раме комбайна. Натянуть шпренгели прицепа.

18. Колеса. Проверить крепление реек главного колеса и их 
соединительных нижних планок и все крепления полевого 
колеса.

19. Платформа хедера. Проверить затяжку болтов соедине­
ния платформы хедера с рамой молотилки.

20. Площадка комбайнера. Проверить шплинтовку штырей и 
растяжек w затяжку болто1В сиденья.

21. Смазка комбайна. Смазать комбайн по инструкции 3, 
очистив места смазки от пыли и грязи.

22. Инвентарь комбайна. Проверить инструмент, запасные 
4iaOTH и материалы.

23. Проверка комбайна. Перед пуском в загонку про­
крутить комбайн вхолостую от трактора в течение 10— 12 
минут.и проверить работу всех механизмов. При вводе в загон­
ку отрегулировать комбайн и проверить качество работы ме­
ханизмов.

ТЕХНИЧЕСКИЙ УХОД H i 4

Проводится после уборки комбайном 120 га.
1. При вы|езде из загонки тщателыно очиотить хедер и моло*- 

тилку и осмотреть все механизмы комбайна.
Устранить все неисправности молотилки и хедера, выявлен­

ные во время работы комбайна и при осмотре.
2. Режущий аппарат. Проверить крепление и состюячше паль­

цев, ножа, шатуна, направляющих, прижимов, пластинок трения, 
кривошипа, звездочки, вала кривошипа и корпусов шарикопод­
шипников вала криаонтпа. Ызношенные и выщербленные сег­
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менты и вчладышн пальцев заменить. Изношенные шатун, кри- 
В0П1НП и головку ножа заменить. Поломанные пальцы режущего 
аппарата заменит!..

3. Делители. Исправить листы и планки внутреннего и пале­
вого делителей.

4. Мотовило. Осмотреть руки и планки. В случае поломок— 
замершть. Проверить износ двойной звездочки (5 и 18 зубцов). 
Проверить коромысло мотовила, шпладнтоаку вала; и осей рамок 
и крепление предохранительного кожухя. Осмотреть и прочи­
стить нредохранителыную трещотку.

5. Полотна. Проверить состояние и крепление ткани, планок, 
ремней и пряжек. Проверить крепление и плотность прилегания 
к крыше молотилки откидкЮ'й рамки дополнительного полотна. 
Проверить крепление всех направляющих полотен в молотилке 
и хедере.

6. Ролики полотен. Осмотреть все ролики и их подшипники; 
восстановить изношенную войлочную обшивку ролико'в; изно­
шенные деревянные подшипники заменить.

7. Молотильный аппарат. Проверить затяжку гаек штифтов 
барабана и деки, креплеиие барабана на валу, вала — в подшип­
никах, корпусов подшипников—иа раме. ' Исправить или заме­
нить погнутые и изношенные штифты. Проверить зазоры между 
штифтами барабана и деки в верхнем положении деки. Осмот­
реть и прочисти1Ть нредохранителыную трещотку молотильного 
барабана.

8. Соломочесы и крыша молотилки. Осмотреть штифты и 
решетки. Проверить затяжку стопоров, плотность шпоночных 
креплений, крепление вало-в И' крепление корпусов шарикопод- 
гишшиков. Изношеиные звездо-чки за.менить новыми. Проверить 
затяжку всех болтов крынш молотилки и стенок приемной ка­
меры, плют'ность 'прилегания заслонки крыши молотилки. Вы ­
править погнутые штифты и р'ешетки со^юмочесов.

9. Грохот. Вьшуть грохот из молотилки и очистить скатные 
доски.

Проверить крепле1пге фартуков и бортовых ремней. Осмот­
реть пружинящие стойки, переднюю звездочку (8 зубцов) и под- 
Н1ИИ1ШКИ шатунов; изношетшю заме1шть.

10. Вентилятор. Проверить крепление кожуха вентилятора к 
раме и заслонок вбнтилятора— к кожуху. Выправить кожух вен­
тилятора и заслонки.

!!. Шнек и элеватор. Проверить и, если нужно, выправить 
жолоб ujHCKa. Проверить состояние витков шнека; помятые 
витки вьшравить. Провер-ть кожух элеватора и его крепление 
к раме и крыше молотилки. Вынуть ленту элеватора, очистить 
и проверить клепку скребков. Осмотреть и прочистить предохра­
нительную трещотку.

12. Копнитель. Проверить крепление платформы стенок и 
верха копиителя к брусьям.
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13. Главный вал. Разобрать муфту свободного хода и прове­
рить состояние звездочек, крестовины, роликов, бронзовых вту­
лок, упорной втулки и П1П0ИКИ муфты,

14. Карданная передача. Зам'енить изношенные буксы новьь 
ми. Проверить предохраннтель)|ую трещотку и, в случае износа 
рифленых поверхностен, заменлть заранее подготовленной (сбор­
ка трещотки в полевых условиях . затруднительна и отнимает 
много времени).

15. Цепи. Очистить все цени, промыть в керосине, просу­
шить и осмотреть. Изношенные звенья и цепи заменить. Поло­
жить все цепи на 20— 30 минут в чистый, теплый автол, а за­
тем поставить на место и отрегулировать натяжение.

Смещенные звездочки для каждой цени установить в одной 
плоскости.

16. Натяжные кронштейны. Выправить погнутые натяжные 
кронштейны. Из1ношен1ные бронзовые втулки звездочек заме­
нить новыми. Проверить состояние и крепление осей звез­
дочек.

17. Л\еханизм наклона и прицеп. Выправить погнутые швел­
леры прицепа; исправить подножку прицепа; натянуть шпренге- 
ли прицепа.

18. Колеса. Очистить от грязи зубцы реек и шестерен меха- 
ииема подъема главного колеса. Проверить клепку оси полевого 
колеса в ползуне, крепление вала червяка подъема главного 
колеса, его подшипника, кронштейна, шестерен, предохранитель­
ного кожуха.

19. Платформа хедера. Проверить все заклепочные сое­
динения платформы хедера, ветрового щита, крепления на­
правляющих и откидного козырька, состояние полевого ко­
зырька.

20. Площадка комбайнера. Проверить крепление досок, изог­
нутую рам1ку выправить.

21. Рама комбайна. Проверить все заклепочные соединения. 
Погнутые и выкрученные угольники выправить.

22. Смазка комбайна. Смазать полностью комбайн по инструк­
ции Л’п 4, предварительно очистив места смазки от грязи 
и пыли.

23. Инвентарь комбайна. Проверить крепление инструменталь- 
1ЮГ0 ящика и ящика для запасных частей. Очистить ящики от 
мусора, масла, грязи и поломанных и изношенных деталей. Уста­
новить обеспеченность комбайна инсгрументо.м, сменными и запас­
ными частями и материалами.

24. Транспортные устройства. Натянуть шпренгелн транс­
портного прицепа. Выправить погнутые швеллеры, предвари­
тельно отпустив пшренгели. Проверить болты крепления 
прицепа к раме и пружинные затворы крепления прицепа 
к хедеру.

Осмотреть транспортную балку и колеса.
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25. Прокрутить комбайн вхолостую от трактора для провер­
ки работы всех механизмов и приработеи .смшенных деталей в 
течение 20— 3̂0 минут, с ностепенным увеличением числа оборо­
тов трактора до нормальных.

И Н С Т РУ КЦ И И  п о  СМАЗКЕ КОМБАЙНА 

Общие указания по смазке
1. Систематически наблюдать за всеми шариковыми подшип­

никами. В случаях вытекания солидола из какого-либо подшип­
ника, а также при повышенном нагреве надо подшипник немед­
ленно смазагь. Одновременно с этим выяснить и устранить при­
чины вытекания солидола или нагрева подшипника; до устра­
нения причин подшипник смазывать чаще, чем указано в ин­
струкциях.

2. Роликовые цепи (цепи Галля) смазывать чистым автолом; 
цепи Эверта можно смазывать ртработаиным автолом.

3. Нагнетать масло шп]зицем до тех пор, пока из зазоров 
между смазываемыми поверх!юстями или через сальники не по­

кажется чистьп! солидол.
4. При траиспортировке комбайна не реже чем1 через 2— 3 

часа езды обильно смазывать солидолом чугунные втулки сту­
пиц транспортных колес комбайна.

Инструкция № 1-а
Смазывать ежедневно до начала работы, при проведений 

технического ухода №  1-а:

Л-ь 
по 

поряд­
ку  1

Л'Ь мест 
по схеме

Л\еста см азки
Число
мест

А. С о л и д о л о м *
1

i
1 , 7 ,  11 Шарниры Гука карданной передачи . . . 3

2 1 10

!

Скользяищй шаровой подшипник кардан-
1

3 1 2 , 13 Муфта свободного хода . .......................... 2

4 '4 6 ,  4 5 ,  6 8 ,  3 5 ,  
7 0 ,  4 8 ,  9 4 ,  2 3

; Натяжные звездочки цепей №  1—8 . . • 8

5 5 1 ,  5 5 Головки шатуна режущего аппарата . . • 2
6 5 9 ,  8 3 Подшипники ведущего ролика дополнитель- 

1 кого полотна ........................................ 2

* Смазка солидолом: А — с помощью шприца через масленку; 
В  — покрытием слоем солидола или пабивкой.
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по
поряд­

№ мест
П Л  ̂V А М А Места смазки

1
Ч и с л о

к у
1»и l̂ ACAiC

7 27, 79 Подшипники ведущего ролика главного 
полотна . ................................................ 2

8 29, 76 Подшипники гладкого ролика — подава-
2

9 26, 77 Подшипники промежуточного ролика до-
2

10 28, 75 Подшипники откидного ролика дополни­
тельного полотна ................................. 2 •

11 22 Подшипники вала передачи мотовилу . . 1

12 20 Звездочка с шестерней передачи мотовилу 1

13 78 Звездочка с шестерней передачи транспор­
теру .......................................................... I

14 72, 73 Подшипники верхкего вала элеватора . . 2

15 24, 92 Головки шатунов грохота .......................... 2

16 81 Подшипник рукоятки механизма наклона 1

17 31, 74 Шарикоподшипники молотильного бара­
бана ......................... ... ............................. 2

18 50, 49 Шарикоподшипники вала кривошипа . . 

Б . А в т о л о м

2

19

20

44, 41, 69, 39, 
71, 47, 80. 52, 

53, 62 
60, 61

Цепи Л- 1 10 .................................. ..

Натяжные ролики цепей №  9— 10 . . .

10

2

21 54 Направляющие ножевой головки . . . . 1

22 16, 18, 19 Подшипники вала мотовила....................... 3

23 58 Двойная звездочка оси верхней рамы мо­
товила ............................................ ...

В . С о л и д о л о м *

1

24 4 Квадратный вал карданной передачи . . 1

И т о г о .  . . . 56

* Смазка солидолом; А — с помощью шприца через мае 
В  — покрытием слоем солидола или набивкой.

чеику;
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О у -  Шарикоподшипники и/юлшопоЗшипн. Ц -  Дере6иинЬ:еподшипники-

-  MeuJOjt^ut/ecKue подш ипники и  -  Цепи
( !o (i‘pj.nocmu скользящего трения

Рис. И1. Схема смазки кардашю!! передачи и л1 уфто1 свободного хода.

Инструкция Л'2 1-6
Смазывать ежедневно через 2— 3 часа работы, при проведе­

нии технического ухода №  )-б.

№
№  мест Ч и сл о

по М еста  смазки
поряд­ по схеме мест

ку

А . С о л и д о л о м

I 1. 7, 11 Шарниры Гука кардашю!! передачи . . . 3
'> 46, 45, 48, 94 Натяжные звездочки ueiicii jN" 1, 2, 0, 7 . 4
3 51, 55 Головки татупа режущего аппарата . . . 2
4 59, 83 Подшипники ведущего ролика допо.ип!-

2тельного полотна . . . . .  ...................
3 27, 79 Подшипники ведущего ролпка главного 

полотна . ............................................... 2
в 26, 77 Подшипники промежуточного ролика до­

полнительного полотна . . . .  . . . 2
7 28, 75 Подшишшки откидного ролика дополни­

тельного полотна . . . . .  . . .  . . . 2
8 78 Звездочка с шестерней передачи траиспор-

1
9

■icpy .......................................................
72, 73 Подшипники верхнего вала элеватора . . 

Б. А в т о л о м

2

10 44, 41, 09, 39, Цени X» 1—8 . . . .  .................................. 8

11
71, 47, 80, 52

54 Направляющие ножевой головки . . . . 1

И т о г о .  . . . 29
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Инструкция №  1-в

Смазывать ежедневно в середине рабочего дня, через 5— 6
асов работы, при проведении технического ухода №  1-в:

№ № м ест Чи сл опо М еста см азки
J р яд ­ по схеме м ест
к у

А.  С о л и д о л о м

1 1, 7 , И Шарниры Гука карданной передачи . . . 3
2 10 Скользящий шаровой подшипник кардан­

ной передачи . . . . . .  ..............  . 1
3 16, 4 5 , 6 8 , 3 5 , Натяжные звездочки цепей №  1— 8 . . . 8

7 0 , 4 8 , 9 4 , 23
4 5 1 , 55 Головки шатуна режущего аппарата . 2
5 5 9 , 83 Подшипники ведущего рвлика дополни­

тельного полотна . . . , .............. ...  . ■ 2
6 2 7 , 7 9 Подшипники ведущего ролика главного

п о л о т н а .................. ... ..................... ...  . 2
7 2 9 , 76 Подшипники гладкого ролика—подава­

теля . ............................................ ... 2
8 2 6 , 77 Подшипники промежуточного ролика до­

полнительного полотна 2
9 2 8 , 75 Подшипники откидного ролика дополни­

тельного полотна ................................ 2
10 22 Подшипники вала передачи мотовилу . . 1
11 20 Звездочка с шестерней передачи мотовилу 1
12 78 Звездочка с шестерней передачи транс­

портеру ................................................... 1
13 7 2 , 73 Подшипники верхнего вала элеватора . . 2
14 2 4 , 92 Головки шатунов гр о х о та ..................... 2

Б. А в т о л о м

15 44, 41, 6 9 ,  3 9 , Цепи Л"» 1 — 10............................................... 10
71, 47, 80, 52,

5 3 , 62
16 6 0 , 61 Натяжные ролики цепей N» 9 , 10 . . .  . 2
17 • 54 Направляющие ножевой головки.............. 1
18 18, 19 Средний и левый подшипники вала мото­

вила .................. ...................................  . 2
19 58 Двойная звездочка оси верхней рамы

мотовила.............. ............................ ...  . 1

И т о г о . . . . 47

Инструкция №  2

После убории 30 га, при проведении технического ухода 
№  2, смазывать по инструкции №  1-а и дополнительно следую­
щие детали и механизмы:
35 П равила тсхухода 545
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Рис. 112. Схема сказки передней стороны северного'комбайна СКАГ-5А;
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Рис. ИЗ. Схема смазкп задней стороны северного комбайна СКАГ-5А.



№
па

пор яд ­
к у

№  .мест 

п о  с<еме
М еста  см азки

Ч и сл о

мест

А. С о л и д о л о м

1 14, 95 Шарикоподшипники главного вала . . . . 2
2 2 5 , 93 Шарикоподшипники коленчатого вала

грохота . . . . . . . . . .  . . . . 2
3 87 Роликоподшипник полевого колеса . . . 1 *
4 8G Подшипник рукоятки полевого колеса . . 1
5 99 П 0 дшип1шк вала червяка главного коле­

са з а д н и й ............................................... 1

В. С о л и д о л о м

6 17 Столб и хомутик коромысла мотовила . . 1
7 5 G , 8 8 ,  91 Ролики цепки мотовила......................... 3
8 3 8 , 40 2

9 3 7 , 63 /2
10 9 6 , 97 Подшипники вала червяка главного ко­

леса—средний и п ер ед н и й .................. 2 * *
11 82 Винт и гайка рукоятки механизма па-

1

И т о г о .  . .  . 18

* в  KOMiaiinax выпуска 1936—1939 гг. смазываются 2 места.
** При введении масленок для смазки шприцем— см:1зка солидолом 

через шприц.

Инструкция №  3
После уборки 60 га, при проведении технического ухода 

.ЛГо 3, смазывать по инструкции №  1-а и №  2 и дополнительно 
следующие детали и механизмы:

№
ПО

порял-
ку

№ мест 
по схеме М еста см азки  I(

1!

Ч и сл о

мест

А. С 0  л и д 0  л 0  м
1 32, .34, 36, 64, 6

(57, 103
2 33, 66 2
3 42, 65 2

Б. А в т о л о м

4 6 Трещотка карданной передачи.................. 1 *
5 98 Трещотка ключа подъема главного колеса 1

* в трещотке карлапиой передачи не смазывать рифленых дисков
(детали В-1089 или Ю-ЗВ1)-.
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Продолжение

№
по

поряд­
ку

ЛЁ мест 

по схеме
М еста  см азки

Ч и сл о

мест

в. С о л и д о л о м

G 30 Трещотка молотильного барабана . . . . 1пf 43 Трещотка шнека ........................................ 1
8 21 Трещотка м отови ла ..................................... 1

И т о г о . . . . 15

Инструкция № 4

После убо|р|Ми 1'20 га, при проведении технического ухода 
№  4, смазывать по инструкциям №  1-а, №  2 и №  3 и допол­
нительно следующие детали и механизмы:

№
по

поряд­
к у

№  м ест 

по схеме
М еста см азки

Ч и сл о

м ест

1 101, 102

1
А. С о л и д о л о м  

Роликоподшипники главного колеса . . . 2

2 84, 85

В. С о л и д о л о м  

Шестерни и винт полевого колеса . . . . 2 *
3 15, 57, 89, 90 Шарикоподшипники роликов главного по­

4 100
лотна на хедере ....................................

Червячная пара механизма подъема глав­
4

1 ного колеса .......................... ............... 1
5 2, 3, 8, 9 Оси шарниров предохранительного ко­

4 ** 
1 **6 5

жуха ...........................................................
Предохранительный к о ж у х ......................

И т о г о . . . . 14

* Для комбайнов, выпускаемых с июля 1938 г. До этого— улитка 
полевого колеса, 1 место.

** Для комбайнов, имеющих предохранительный кои<ух карданной 
передачи.
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П РА ВИ Л А  П РИ ЕМ К И , СБО РКИ  М О БК А Т К И  КОМ БАЙНОВ 

Приемка и сборка новых комбайнов
Каждый комбайн, прибывший с завода, осматривается на 

железнодорожной с'гашцги или водшой пристани ста.ришм 
механиком МТС в присутствии представителя адми'нистрадии 
железнодорожного или водного транспорта.

Комбайн лрииимается по железнодорожным накладным и за­
водским сводно-упаковочным листам, тщательно осматривается; 
г!ро1веряется чи'оло мест и все неупакованные детали и Т1ри1над- 
^'ежности.

При обнаружеиии повреждений упаковки или отдельных 
деталей и узлов комбайна представители МТС совместно с 
представителями администрации железнодорожного или водно- 
I'o транспорта оо1ставляют коммерческий акт (по форме, уста­
новленной на транспорте). Материальную ответственность за недо­
стачу мест и поломку детале1Й прибывшего комбайна несет желез­
нодорожный или водный транспорт, которым со стороны МТС 
при недостаче или поломке' деталей должен быть немедленно 
предъявлен иск о возмещении убытков. Одновременно с этим 
копия коммерческого акта при необходимости посылается заво­
ду для присылки недостающих частей. В  этом случае недостаю­
щие части завод высылает за отдельную плату.

Не разрешается при транспортировке комбайна в МТС укла­
дывать на хедер ящики с деталями. Перед транспортировкой 
транспортные колеса комбайна должны быть о-бильно сказаны
СОЛИДОЛОМ'.

Перевоека должна производиться трактором СТЗ-ХТЗ по 
грунтовьш дорогам.

После при!ем;ки от транспортных организаций и доставки 
комбайна в МТС проверяется комплектность вскрытых упако,- 
вочных мест по упаковочным листам. Яшики с запасными 
частями и инструментом для комбайна сдаются в кладовую, где 
проверяются кладовщмком. При обнаружении не|достатка частей 
и инструмента или негоднооти отдельных деталей МТС, в при­
сутствии представителей местных контрольных органов, немед­
ленно со«ставляет акт (о указанием номеров счетов, накладных, 
упаковочных листов, номеров М1аши1ны и недостающих или не­
годных частей).

Акты на недостающие или поврежденные части комбайна 
нредъявляю1тся в порядке рекламации за;Воду.

Принятые но1вые комбайны собираются и подготавливаются 
^аблагоЕременно, до начала убогакн.

При сборке комбайнов тщательно проверить качество монта­
жа всех узлов.

Собирать комбайн необходимо в ооответствии с заводской 
байну *̂ '̂^^^  ̂ ’*0 сборке, прилагаемой ваводом) к каждому ком-
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Одногаременно со сборко?! смавывать все трущиеся сопря­
женные детали комбайна и по окоН1чании сборки про«ершь все 
места смазки.

Каждый собранный ком'байи обязательно тщательно осмат- 
оиваегс.я старшим мехл'ником, itOTopHi'i проверяет правильиост1> 
монтажа, исправность всех частеС! комба1"и!а, надел<ность кре­
пления всех соединении и устанавливает возможность опробова- 
)1ня и обкатки комбайна.

Подбор трактора и обкатка комбайна
Северный комбайн— безмоторный, агрегатируется с колеспы.м 

'п>лктором СТЗ-ХТЗ, оборудоваК'П1>1м приводным ва.ю.ч. Для 
работы с комбайнами выделяются лучшие, наиболее мющкые 
тракторы. Трактор оборудуется добавочной серьгой « предохра­
нительным! щитком.

До начала уборки ко.^байп!)!, как по'вые, так и .вынюдшие из 
ремонта, обкатываются с целью приработки Tpynj,HxcH дета.тей и 
проверки работы м1еханизмов.

Перад обкатко!! необходимо; а) тщательно проверить пра- 
кильиость монтажа, исправность всех nacTeii, 'падежиосгь всех 
креплений, правильность взаимодейотвия рабоч'н.х органов (при 
прокручивании 'комбайна от руки за карданный вал), 'правиль­
ность установки звездочек и т. д.; б) по.)пюстью смазат1> 
комбайн.

Обкатка комбайна производится аюд непосредственным' ру­
ководством старшего механика МТС или механика по сельско­
хозяйственным машинам с непре.менны.м участием! комбайнера, 
за которым закреплен данный ком|бай|Н.

Обкатка комбайна производится в начале уборки, вхолостую 
па стационаре и в поле под нагрузкой, па режимах, указанных 
в таблице:

X»
операций

Х а р а к т е р  оГжатки
П родолжи- 

гелы ш сть

Стационарная оо;<агкл комбайна без поло­
тен при постепенном упелпчсипп числа 
оборотов вала трактора до нормаль­
ного. Смазка и о с м о т р ...........................

Стпциопарпая обкатка K0M6aiiiia с полот­
нами. Осмотр, общая смазка и смазка
деревянных подшнпнпков ........................

Полевая обкатка ко.мбаГ1на с приводом 
всех его механизмов вхолостую па пер- 
Boii и второй передачах трактора (езда 
по прям01"|, поворот вправо—влево, 
осаживание назад). Смазка и осмотр . 

Работа комбаг'та на уборке при тяге 
трактором на псовой передаче с посте- 
пениы.м уве.1ичснием захвата до полного 

То же, на BTopoii передаче с постепенным 
увеличением захвата до полного . . .

30 мин.

20

1 час 30

1 1> 30 »

2 часа
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Во время обкатки комбайна следует следить за работой 
отдельныX механизмов.

Признаками исправной работы механизмов являются' сле- 
дующ1ие:

1. Нож ходит легко и без стуков в мертвых точках.
2. Полотна приходят в движение одновременно со все.М'И 

механизмами и двигаются равномерно, без перекосов, заеданий, 
остановок и изгибов планок на перегибах полотна.

3. Мотовило свободно н равномерно вращается во всех его 
крайних положениях.

4. Гладкий ролик |(подаватель) «е трется о скатную доску, 
а полевой ролик — о иож его очистки.

5. Молотильный барабан при полных оборотах и верхнем 
положении деки не задевает за штифты и листы деки, за ман­
жетки крыши молотилки и рам'Ы, за поперечный Ш'иток крыши 
молотилки, не дает толчков и вибраций (дрожания), не стучит, 
в>е И!М'еет ооезых перем1ещений.

6. Соломочесные барабаны не задевают за манжетки крышк 
молотилки! и рамы, за решетки и штифты решеток, не отучагг и 
не имеют осевых перемещений.

7. Грохот деигаетюя без перекосов, стуков, горизонтально, 
без задеваний за станки молотилки и шатуны, не задевает за 
дно транслортера, за раскосы рамы и не дает стука в мертвых 
точках. Коленчатый вал не задегаает за внутреннюю трубу меха­
низма (Наклоиа. Пружинящие стойки грохота совершенно одина­
ково свободно гнутся как при ходе грохота вправо, так и влево.

Бортовые ремни не вызывают Н1агрева листов рамы и ие за­
девают за отражатели.

8. Вентилятор при полных оборотах не задевает за бокови­
ны и кожух а в а л  его не имеет к ак и х -л и б о  - В(ибраций, а при 
нижнем положении заслонок вал не з а д е в а е т  за заслонки.

9. Шнек не задевает за кожух, задний нижний лист рамы и 
нижнюю голо1вку элеватора. Нижний шкив элеватора не касает­
ся скребка.

10. Лента элеватора двигается без перекосов и трения о ту 
или иную стенку, а скребки ее не касаются нижней доски кана­
ла элеватора.

П . Валы не имеют биения в подшипниках.
12. Шарикоподшипники работают без шума и нагрева. 

Небольшой нагрев деревянных, бронзовых и чугунных подшип­
ников при приработке допускается.

13. Цепи двигаются ровно, без вибраций и перескакиваний 
по зубцам звездочек; две соседние, рядом идущие цепи не за­
девают [друг др*уга.

Зубцы звездочек должны располагаться по середине отвер­
стий в звеньях цепей.

передачи вращаются равномерно, без стука в
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15. Звездочки не бьют на валах, а их установочные винты 
не касаются цепей.

16. Буксы шарниров Гука не греются.
17. Комбайн на полных оборотах дает равномерный шум.
18. После остановки главно-го вала мологильны!! барабан 

свободио вращается в течение 3— 6 минут благодаря муфте 
свободного хода.

19. С неисправной муфтой свободкого хода пускать комбайн 
в работу нельзя— надо немедле1;но устранить неисправность, 
разО'брав М'уфту.

20. При резком пуске комбайна в ход главный вал комбайна 
может смещаться назад (при плохой затяжке гайки закрепитель­
ной втулки на валу). Смещенньп! главный вал немедленно сле­
дует установить на место и надежно Укрепить.

21. По окончании обкатки вхолостую и в поле и устранении 
обнаруженных недостатков комбайн можно пускать в работу 
для хозяйственного использования.

22. При обкатке новых комбайнов все обнаруженные недо­
статки, устранение которых требует зам'ены деталей, заносятся 
в акт, который направляется заводу для высылки необходимых 
деталей.
И Н С Т РУ К Т И ВН Ы Е  У К А ЗА Н И Я  ПО УС Т А Н О ВКЕ  И Р Е Г У Л И Р О В К Е  

О СН О ВН Ы Х М ЕХ А Н И ЗМ О В

№ 1. Режущий аппарат
Всегда следует стремиться срез хлебов производить как 

можно ниже (10— 16 см) с небольшим наклоном машины (2— 3̂ ') 
вперед.

При уборке высокоурожайных и длииносоломистых хлебов 
допустимо переходить на пониженную скорость (на первой пе­
редаче). Только 'В крайнем' случае надо прибегать к уменьшению 
захвата, так как оно вызывает повьш1ение потерь в срезанном 
колосе, вследствие того, что стебли не подпираются в этом слу­
чае внутренним делителем.

При уборке влажных и засоренных хлебав или хлебов с под­
севом клевера надо чаще 01чищать нож, чаще смазывать под- 
шиппики шатуна, направляющие ножевой головки и цепь ножа.

При уборке хлебов па песчаных, сильно сухих почвах надо 
чаще очищать 1юж и кривошипно-шатунную группу от пыли и 
обильнее смазывать все трущиеся поверхности. Однако сегмен­
ты ножей, прижимные лапки и пластинки трения не смазывают­
ся совершенно. Чаще точить нож.

Низкорослые, редкие, полеглые и путаные хлеба убирать с 
повышенным наклоном хедера вперед и с наинйзшим (до 6 см) 
срезом (насколько позволяет обработка почвы и состояние поля).

При сильно полеглом! хлебе гоп, где направление полегания 
совпадает с направлением движения комбайна (хлеб лежит по
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ходу), проезжать ихолосгую с иыключеиной карданной переда­
чей, иначе неи.чбожтл бо.иишю -потери как срезаииого, так и 
Hecpesaimoro К()Ло<-а. Д.'1я уборки iiojiei.’ibtx хлебов рекожпдус!- 
с,я употребляп. n;i пальцевом' брусе спец'иаль.ные подъелшики 
лиф'1 еры.

На к а м е 1:и .п  ы \  ьоЛ';:х работать с позьппеипым срезом 
уменьшенным пак;;оном хедера вперед.

Пр]1 '-'б(1]>ке дл).ин1осолом'истых и полеглых хлебов и хлебов 
па скло1’ах уста1'авлпвать прилагаемы!'! к ка^кдому комбайну до- 
бавочньп'! делитель. В противном случае неизбежно перева- 
лнваь'ие хлеба через делитель в поле, зпм'нпапие хлеба и за- 
бт'.’.апке по.товотч) Koi;(ua пальцевого бруса стсблями хлеба. Во 
избежание замипапия хлеба полевым делителем на поворотах-- 
не работать па участках с песрезаниыми острыми углами и круто 
lie разворачивать ком1байп.

№ 2. Мотовило
От правильного использования мотовила зависит не толь­

ко качество работы хедера (потери срезаппым и несрезанпым 
ко,юсом, забивание), но в з)к'1читель}юй мере и работа моло-
ГИ.1КИ.

При нормальном хлебостое мотовадо' устанавливается так, 
чтобы плй'нки его прикасались к стеблю (по не к колосу) па 
расстоянии от до ‘/4 срезаемой длины стебля и само прикос­
новение происходило 'В м'омент среза стебля. При работе на 
второй передаче «а вал мотовила устанавливается звездочка с 
10 зубцами, при работе на первой передаче — звездочка о 12 
:;_\бн,ам'й.

При достаточном натяжении пружин механизма подъема мо- 
ToiiHjia перестановка мотовила ла ходу произ^водится без за- 
.груд'нен'ИЙ.

Планки мотовила всегда должны быть параллельны [1аль- 
цевому брусу как в вертика.тьной, так и в горизонтальной пло­
скостях. Этого может «е быть или hotomiY, что заедает хому­
тик коромысла мото'вила на столбе мотовила, или потому, что 
пеправилыю установлена длина цепки мотовила.

Во избежание заедания хомутика мотовила надо чаще сма­
зывать CT0.116 мотовила и следить, не погнут ли он; удлинение 
или укорачивание цепки мотовила производится изменением 
числа ее звеньев.

При работе н[ютив полеглости мотовило устанавливать, как 
и при нормальном хлебостое, над режущим аппаратом!. При ра­
боте но полеглости вынести мотовило вперед и опустить ниже; 
при работе поперек полеглости "мотовило устанавливается 
НСМП0 10  впереди режущего аппарата.

На низком, редком! и путаном: хлебостое мото(вило онускаег- 
ся в пижиее положение и выносится немяюго вперед; независи- 
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МО от с к о р о с ти  перс;!ет!>кепия т р а к т о р а  в этом  сл у ч ае  с л е д у е т  
р аб о та ть  со  зв е зд о ч к о й  на вал у  м о то ви л а в 10 зу б ц о в .

Полезно при уборке хлебов низкоросль)х и путаных, а так­
же при уборке проса, клевера, вики, вико-овсяной смеси и го­
роха ruianKii мотовилл снабдить гибкими Уширителями. Можж) 
ограничиться ирибивко!! уширителен только по кои'цам планок, 
главным образом в полевой части. Благодаря этому устраняется 
задержка срезагаи>го хлеба как по пальцевому брусу, так и у 
Пол'евого делителя.

При уборке сухих, легко осыпающихся хлебов надо рабо­
тать со звездочкой на валу мотовила в 12 зубцов (на уменьшен- 
•чых оборотах).

№  3. Транспортер хедера
Иужно во-время подтягивать полотна во избежание их оста­

новок. Надо noMiHiHTb, что нолотаа затягиваются только крайип- 
Л5И, основными, ремия-ми их и что главное полотно натягивается 
сильнее, чем дополнительное, которое получает добавочный на­
тяг при опускании на место откидно!! рамки. Ставя на место 
откидную рамку, надо cjicah tb, чтобы она плотно приплетала к 
крыше молотилки, что обеспечивает правильное расположение 
откидного ролика дополнительного полотна и лредотвращает 
забивание приемной камеры.

Попадающая внутрь главного полотна травянисто-соломи­
стая масса, скапливаясь в жо.'юбе ножа очистки полевого роли­
ка, скатывается в жгуты, которые надо время от времени вы­
нимать. Вытянуть жгу'г можно как спереди ко'Мбайна, ош И 1нув 
козырек и приподняв полотно, так и сзади комбайна специаль- 
1'ым крюком через вырез, им1еющ«йся в ветровом! щите.

При (наматывании влажной травы и соломы на полевой ро­
лик нужно немедленно его очистить. Для этой цели к каждому 
комбайну прилагается специальны!! стальной отточенный крюк 
или «ож.

Периодически иадо проверять, те намотались ли влажная 
трава и солома на откидной ролик дополнительного полотна. 
Если наматывание произошло, надо немедленно очистить ролик.

При уборке сухих, o c th c tijIX , !1ИЗких и васорегшых хлебов 
при увеличенном зазоре М1гж'ду скат1!0Й доокой приемной камю- 
ры и гладким! роликом (подавателем) им1еет место забивание 
vToro зазора стеблями, остям!И и травой. Застрявшие в зазоре 
между 'ролико-М! и |Скатной доской ости, стебли и  т. п. iHaao- пе­
риодически удалять, проводя ножом вдоль зазора.

Приемная камера забивается !'лавным образом из-за останов- 
К!и дополнительного полотна, при малых зазорах и слабом! натя­
ге; иногда—  ̂из-за нерав'!!омерной подачи хлеба !!олот!!ами, а 
также при уборке засоренных (особенно осотом) хлебов, при 
паде1ши оборотов молотильного барабана, при уборке сухих, 
редких хлебов неполным захватом.
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Открывать ьл лоду в иоле или при работе «а! стационаре 
приемную камеру нельзя, во избежание обрыва планок дополни­
тельного по.'ютна.

На ночь пг'лптна надо ослаблять и накрьизать соломой.

№ 4. Л^олотильный аппарат
Качество [заботы всей молотилки почти цели1К|0М1 зависят от 

работы барабана.
Поддерживание все время нормального или близкого к нор­

ма.1ьному 4Hc.ia оборотов молотиль}(ого барабана имеет чрезвы- 
Mai'uio большое значение как для качества работы барабана, 
так и для бесперебойности его работы. При падении -обо­
ротов ниже нормальных увеличиваются потери зерна в сходе 
с солом1:)11, резко возрастает недомолот и происходит забивание 
\ю,лотильного барабана. При увеличении оборотов выше нормаль- 
libix увеличивается дробление зерна (овес, ячмень, рис и т. п.) 
и сильно измельчается солом<а. Изм1ельчение же соломы затруд- 
];«ет выделение зерна соломочесами, перегружает решето грохо­
та и ведет к сильному засорошю зерна и повышенному р1асходу 
.\!ош,ности. Обороты барабана должны поддерживаться в преде- 
:;ах: для ржи и озимой пшеницы 950— 1 100 оборотов в минуту, 
для яровых—от 850 до 950 оборотов в минуту.

Измег1еиие оборотов достигается установкой на вал барабана 
сменных звездочек: с И  -зубцами— для /повышения оборотов и с 
13 зубцами—для понижения оборотов.

Если при равномерной нагрузке барабана на уббрке ноля с 
нормальным хлебостоем, с нормальной влажностью и ровным 
1>ельефо1М обороты барабана падают ниже нормальных, надо 
проверить, дает ли полную мощность трактор.

Расход мощности на работу барабана, дробление зерна и кз- 
.\!с„'ц»чение соломы минимальные при иониженпых оборотах и 
спущенной вниз деке. Поэтому надо стремиться работать всег­
да на пониженных 01боротах барабана, т. е. со ввездочкон на 
валу его в 13 зубцов и при опущенной вниз деке.

Уборку сильно сухих, перестоявших хлебов надо проводить 
с увеличенными зазорами между барабаном' и декой; наоборот— 
уборку сильно влажных и менее зрелых хлебов надо проводить 
с умеиьнюнными зазорами.

Для того чтобы отрегулировать деку, надо найти такое ее 
положение, при котором нет недомолота и ничтожно дробление 
зерна.

Величина зазоров между штифтами барабана и деки, а сле­
довательно, и положение деки в течение дня должны 1измен1ять- 
ся: а) рано утром!, когда влажный от H04H0fi росы хлеб обмола­
чивается труднее, дека поднимается выше, зазоры уменьшаются;
б)  ̂ но мере приобретения хлебом нормальной влажности, к 
полудню, дека опускается ниже, зазоры увеличиваются, и
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в) поздно вечером., когда вновь иатинает повышатьоя влажность 
хлеба, дек-а поднимается выше, зазоры уменьшаготся.

Трясок трещоток бпрабана или карданной не!]>едачи при пуске 
в ход не должен служить постоянно поводом для подтяжки 
пр'ужины, так как oi[ вызывается не только слабостью затяжки 
пружины, а иногда и неуменьем' тракториста пускать комбайн 
п ход плавно.

KoM6ai!H должен быть остановлен немедленно не только при 
треске трещотки молотильного барабана, но также и в том слу­
чае, если в барабане произо11Дут ненормальпые стуки. Ком1байн 
следует остановить и устранить причины, вызвавшие стуки. 
Пуск комбайна >в ход прсжзводится только 'После приведен,ия в 
порядок барабана и деки.

Во время пуска и после пего 1Шкому нельзя находиться про­
тив выходной части молотилки.

№ 5. Соломочесы
При уборке сильно влажных, сильно засоренных, остистых 

хлебов и хлебов с подосйом клевера отверстия в решетках со- 
ломочесов забиваются, залипают, и соломочесы дают повышен- 
пьп1 сход зерна с соломой.

Д л я  п р е д у п р е ж д е н и я  п отерь  си стем ати ч еск и  п р о ч и щ ать  от­
в е р с ти я  и сты к и  penieTOK солом о’чесов .

Забиванию решеток способствует увеличение зазороз между 
штифтами барабанов и поперечными планками решеток благо­
даря пригибаник^ штифтов со.чомочесных барабанов к кожухам' 
и помятию самих кожухов. Штифты соломЮ'Чесов пригибаются 
при б о л ь п ю й  неравномер1ЮЙ п о д аче ,  нри попадании 1посторо)пшх 
твердых предметов. Солома при этом не выгребается, а задер- 
}кивается на peiiucTicax и залепляет их, Уменьншя тем1 самым воз­
можность просыпания зерна и увеличивая сход зерна с соломой 
в полг.  Норма.'птпо зазор между концамш пггп(|)Т0'В барабана и 
поперечными планками репшток соломочесов должен быть ра- 
веп 5— 7 мм. Погнутые штифты л егк и м и  ударами молотка надо 
немедленно отогнуть обратно. Для предотвращения понадапия 
посторонних предметов в соломочесы сверху, заслонку крьппи 
соломочесов следует держать всегда закрытой.

При работе сразу после дождя, во время дождя или росы 
на влажном, сильно засоренном хлебе репютки соломочесов 
сильно залипают, и соломочесы дают повьппеиные потери зерна 
в сходе с соломой. Поэтому следует начинать уборку после 
подсыхания хлеба.

№ 6. Очистка
Регулировка работы грохота достигается сменой ренюта, из­

менением наклона его, измепеннем) величины входных окон 
вентилятора. При постановке решета с отверстиями диа­
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метром 16| мм и полном открытии окон вентилятора по- 
лу)чается более чистое зерно, но иногда наблюдается 
сход его с половой. Лр'и лостановке решета с отвсрс'гиями диа­
метром 20 км умеиынаются чистота и оход зерна. В  «орма.ль- 
ных услови!ЯХ при закрыва-1гии входных окон венталятора сход 
зерна 'С решета почти не изменяется, но решета скорее заби- 
гаются.

При убо1рке малоурожай«ых, редких и низких хлебов, при 
уборке ржи и пшеницы ставить решето с отвер'стиями диамет­
ром 16 MiMi; при уборке всех ослальных культур и хлебов высо- 
коурсжайпых, влажных, засоренных, сухих и соломистыл ста- 
р.ить решето с отверстиями диаметром 20 мм и работать с пол­
ным открытием окон вентилятора.

Для получения '•более чистого зерна и ,предотвращения по­
терь зерна в сходе с половой, а также и во избежание забива- 
иия грохота, следует работать всегда с полным открытием окон 
вентилятора и с наибольипш наклоном рентата.

Высокое качество работы грохота и вентилятора, а также 
предупреждение забивания грохота обусловливаются нормаль- 
1;ыми оборотами. Снижение числа камаиий решетного стана за­
держивает движение вороха по скатным доскам» и решету, чтэ 
недет к их забиванию и повьпне'гпому певытрясу зерна.

Во из|бежа1ние залршания и забивания г̂рохота и peniera I’po- 
>'ота надо чаще очищать его от остей, травы и соломы. Систе­
матически, ежедневно после окончания работы и при необхо­
димости 'В течение дня, прокручивать комбайн на полных оборо­
тах, очищая все его механизмы и в особенности грохот; заслоп- 
ь;и вентилятора при этом надо открыт1> полностью.

№ 7. Шнек и элеватор

Нормально сясатая пружина 1 рещотки шнека должна иметь 
длину в пределах 85--95 mmi. Если  при работе в  нормальных 
условиях будет об;!аружен треск ее, то гш'жи пружины подтя- 
гиваюгся иостепешю, на Va- 1 нитку, до тех пор, пока не пре­
кратится треск. При этом не допускать перетяжки пружины.

Причинааш забивания шпека в большинстве случаев являют­
ся забивачпю нижней головки элеватора, остановка ленты эле- 
ютора, забивание верхней голювки и канала элеватора.

З а б и в а н и е  н и ж н ей  го л о в к и  э л е в а т о р а  п р о и сх о д и т  по сл ед у ю - 
игим причинам!; 1) н али п ан и е в л а ж н о й  тр а в ы , зер ен  и  сем я н  coi>- 
и як о в  н а н и ж н и й  ш ки в  э л е в а т о р а  при п л о х о й  п р и го н к е  ск р е б к а  
и .несвоеврем енной  очи1стке ппчива о т  тр а в ы  и зерн а; 2) о с т а н о з-  
i;a Hjm слабы й  н а т я г  л ен ты  эл е в а то р а ; 3) заб и в а н и е  верхн ей  г о ­
л о вк и  и к а н а л а  3'.;:еватора.

Лента элеватора може!’ останавливаться (из-за; 1) вытяги­
вания и слабого натяга ее; 2) 01Стаи0'Жи ‘верхнего шкива элева­
тора (разрыв цепи, утеря ппюнок ведущей (к ведомой звездо-
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Ч(?к; 3) налипания влажной травы и зерна на верхний шкив 
эле(ва.тора и на ленту элеватора (при отсутствии отражаФеля у 
верхней крышки элеватора); 4) ослабления болтов, соединяюш,их 
ленту, 'И обрыва ленты в соединении; 5) забивания верхней го­
ловки и хобота элеватора.

Забивание верхней голо!Вки и канала элеватора ггроис-ходит 
почти исключительно из-за 1несвоев1ремен1ного переключения за­
слонки элеватора рабочим по приему верна в мешки.

В каждом 'сл'учае забивания устанавливать и устранять при­
чину его и только после этого 1ко1мбайн вновь пускать в работу.'

Рабочий по приему зерна в мешки должен уметь быстро 
подвешивать мешки и иользоваться присл'особлеииями для уско­
рения их завязывания.

Во избежание потерь зерна элеватором все заслонки его сле­
дует держать плотно закрытыми; в особенности надо следить 
за плотностью закрытия заслонки нижней головки элеватора и 
переки1Д'Н01Й заслонки хобота элеватора.

№  8. Соломо-половосборщик
Комбайн должен всегда работать с соломо-половосборщ'иком 

(копнителем!). Копнитель необходимо наполнять до тех пор, по­
ка уровень соломы !на его платформе не достигнет решета гро­
хота.

Сбрасывание соломы с платформы копнителя можно произ­
водить как комбайнеру, так и трактористу.

При уборке сухих хлебов сверху копнитель плотно закры­
вать мешковиной, натянутой на брусья копнителя, во избежание
г.ьшоса пыли на работающих.

№ 9. Ходовое и транспортное устройства
Для предупреждения приподнимания хедера комбайна на 

плотных каменистых и гребнистых почвах или на склонах нуж ­
но; 1) не перегружать копнителя, чаще его опоражнивая;
2) разгрузить до минимума инструментальный ящик, оставив в нем 
самый легкий, необходимый инструмент и крепежные детали {в 
комбайнах первых выпусков); 3) все тяжелые запасные части и
и.нструмент уложить в ящик для запасных частей; 4). комбайн 
вести так, чтобы главным колесом не заезжать в борозды и не 
1!.аезжать правой частью обода главного колеса и полевым ко- 
.'■.0COM на гребни и  каМ(Ниг, 5) поднять комбайн выше на ходовом 
колесе и опустить ниже правую часть хедера на полевом ко- 
j;ece.

При работе на влажных, очень рыхлых почвах колеса ком­
байна глубоко погружаются в почву, и хедер задевает за зем>- 
лю, что ведет к забиванию землей режущего аппарата и про­
странства между главным колесом и рамой, а на полевое коле-
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CO начинает шматываться хлеб, смешанный с грязью. В этих 
условиях комбайн на полевом и главном колесах следует подни­
мать вверх так, чтобы хедер от земли был расположен на вы­
соте 25— 30 см, и время от времени очищать колеса, добиваясь 
овободного их качения.

Перевод в транспортное положение. 1. Установить комбайн 
на площадке с  твердой почвой. Еще лучше — наехать глаиным' 
колесом на какой-либо бугор или широкую, толстую доску. Под­
нять комбайн в верхнее положение до тех пор, когда можно бу­
дет свободно вставить в транспортную балку колеса с полуосями.

2. Снять сиденье с рессорой «  поднять площадку комбайне­
ра, а также установить в транспортное положение делители и 
мотовило. Установить под хедер транспортный прицеп, натянув 
предварительно доотказа шпренгели швеллеров прицепа. Не 
транспортировать ком1байн с ослабленными шпренгелями.

3. Г1одпереть транспортный прицеп бруском или нрисоеди^ 
нить к нему трактор.

4. Установить под раму комбайна транспортную балку и 
В|С(тавитъ в Н'ее заднее транспортное колесо с полуосью, укрепив 
болтом.

5. Подпереть бруоко:м комбайн спереди под одной из стоек 
рамы, но так, чтобы заднее транспортное колесо не касалось 
земли, и поднять рабочий прицеп в транспортное положение.

6. Вставить в транспортную балку переднее транспортное 
колесо о полуосью', укрепив ее болтом). Перевалив комба)ш на­
зад до упора транснорпкого колеса в землю, вынуть брусок Hi3- 
по(д рамы и поднять оба рабочих колеса в самые верхние их 
положения. Убедиться в свободном вращении этих колес.

Перевод в рабочее положение. 1. Опустить главное колесо 
и поднять на нем комба1ш в самое верхнее положение. Для ус­
корения подъема реком1ендуется подложить под главное колесо 
широкую, толстую доску, как У к азы вало сь  , выше. Перевалить 
комбайн на заднее! транспортное колесо так, чтобы оно не 'К ас а ­
лось земли, и подпереть комбайн брускО'М спередй под одну йз 
стоек рамы. Снять переднее транспортное колесо вместе с по­
луосью.

2. Опустить в рабочее положение прицеп и за его передний 
конец перевалить комбайн назад. Вынуть брусок из-под рамы и 
опереть ком1байн на подножку прицепа. Механизмом наклона 
перевалить комбайн вперед па главном колесе и снять заднее 
транспортное колесо вместе с полуосью.

3. Вытянуть транспортную балку изнпод рамы комбайна, рас- 
шплинтовав и вытянув удерживающие ее штыри.

4. Поднять комбайн на полевом колесе, вынуть брусок из- 
под TpaincnoipTHoro прицепа или отъединить трактор и снять 
транспортный прицеп, освободив сначала крепящие его пружин­
ные затворы, а затем̂  болты.

5. Опустить комбайн на колесах и устано1вить (в ;рабо'чее по-
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„"южение площадку комбайнера, делит'ели, мотовило, кардаиную 
передачу. Транспортиое приспособление собрать в тележку для 
удобства перебросок его, соед:инив колеса с балкой <в скат л 
ярисо'еди'нйв болтами п1рице1п к угольникам балки.

П Р А В И Л А  Т Е Х Н И К И  БЕЗОПАСНОСТИ 

Общие положения
1. До начала убо:рки ком1байне1ры, помощники комбайнеров и 

трактористы обязаны тщательно освоить правила техники 'безо­
пасности.

2. Запрещз'ется работать па комбайне в длинной, развеваю­
щейся одежде и б&з защ'итных очков.

3. Комбайнер должен быть снабжен пакетом первой помощи
4. Комбайн должен быть снабжен комплектом исправного 

ручного инструмента.
5. При проведении технического ухрда и полевого ремонта 

трактор глушить и разъединять карданный вал (вынимать квад­
ратный вал И13 шарнира Гука на тракторе).

6. Как при пуске комбайна, так и при работе соблюдать осо­
бую осторожность вблизи (Вращающихся частей.

7. Запрещается лежать в Mecraix работы комбайна и на его 
стО)Янках.

Пуск комбайна в ход
8. Перед началом работы, до прицепки комбайна к тракто­

ру, комбайнер должен тщательно осмотреть машину, установить 
наличие пре1дахранител1ьных приспособлений, прав1Ильность и на- 
деж:ность этик приспособлений и только после этого приступить 
к работе. Комбайн должен иметь предохранительный кожух u,f- 
ли №  7 и закрытый вер5с копнителя, а трактор — предоьхрани- 
тельный щиток над шарниром' Гука.

9. Во^спрещается пускать в  работу неисправные и непрове­
ренные комбайны.

10. Запрещается при прицепке трактора к комбайну захо­
дить со стороны режущего аппарата. Производя прицепку, не 
ра'сполагать руки близко к точкам оцепл'ения. Прицепляя^ трак­
тор ' к комбайну, надо прежде всего присоединить рабочий при- 
ti,en комбайна к добавочной серьге, укре:пл0нной на основнон 
серьге трактора. После этого вставить закатанный конец квад­
ратного вала в трещотку, а другой конец соединить с вил1:ой 
шарнира Гука на1 тракторе 'болтом с гайкой и контргайкой. Не 
вставлять вал в вилку шарнира одновременно с соединением 
прицепа с серьгой. 'Отъединяя трактор от комбайна, не остав­
лять в шарнире Гука болтающийся квадратный вал.

11. Не работать с трактором, имеющи'м не«11С!правные илм 
плохо действующие м'еханизмы включения муфты сцеплегшя, 
коро1бки передач .и приводно'го вала.
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12. Сигналы, предупреждающие о пуске агрегата в движе­
ние, должны быть устайавлены заблаговременно. Весь обслужи 
вающий агрегат персонал должен их хорошо знать заранее 
Сигналы для с-вязн тракториста с комбайнером должны быть 
звуковые.

* 13. В целях безопасного пуска агрегата тракторист обязан;
а) на сигнал комбайнера дать ответный предупредительный сиг ­
нал о пуске; б) убедиться в отсутствии людей между тракторо.М’ 
и комбайнои.

Работа на комбайне
14. Запрещается кому бы то ни было -во в,ремя работы ком­

байна находиться впереди трактора, ме>К|ду трактором и ком­
байном, а также впереди режущего аппарата.

15. Запрещается производить на ходу и при работающем 
т1)акторе: а) очистку режущего аппарата, полотен транспортера,, 
приемной камеры, барабана, передач и других механизмов; 
б̂  ручную смазку подшипников, цепей и других трущихся частей 
комбайна; в) устранять какие-либо неисправности в механизмах 
комбайна.

Для производства работ под молотилкой или впереди режу- 
гцего! аппарата надо предварительно остановить (заглушить) мо­
тор трактора. -

16. Запрещается на ходу и при работающем тракторе произ­
водить перестановку и регулировку частей комбайна, крепление 
стопоров, натяжение цепей и т. д.

17. Очистку приемной камеры произв10дить при остано1влен- 
ном тракторе и выклю1чен;пом1 приводном вале и только тогда,, 
когда перестанет вращаться по инерции молотильный барабан.

18. Во 1время работы комбайна воспрещается находиться па 
крыше молотилки.

19. Воспрещается кому бы то ни было влезать н̂а ходу нг? 
трактор или спереди на комбайн. Постоянно проверять затяжку 
болтов букс карданной передачи и состояние сами,х букс; не ра­
ботать с неисправными или изношенными деталями карданной 
передачи.

20. Проверять крепление рессоры и кронштейна сиденья на 
площадке комбайнера.

21. При переводе комбайна в транспортное положение 
надежно подпирать комбайн опереди и строго соблюдать поря­
док перевода в транспортное положение и обратно.

П РА ВИ Л А  Х Р А Н ЕН И Я  КО М БА Й Н О В 
Хранение комбайнов в период уборки

1. В  период уборки в нерабочее время комбайны оставляют­
ся в поле на М'бсте работы.

2. При полевом хранения комбайнов должен выделяться^ 
сторож.
562



Приемка и хранение комбайнов после уборки
1. По окснчгшии уборки комбайны доставляются на усадьбу 

ДП’С :н подготовляются к сдаче.
2. Комбайны к сда'Че после окончания уборки подготовляют­

ся ком1баГ!Д!ерами под наблюдением механика МТС.
3. При сдаче па хранение комбайны должны быть полностью 

очипдены, проведены возмюжные в полевой обстановке исправ- 
.■!сния всех внешних недостатков и подтяжка соединений, состав­
лены по1Д руководством механика предварипельные дефектные 
ведомости, характери1зующие техническое состояние комбайна, 
потребный вид проверки и ремонта о указанием' запасных частей. 
П]>нгото.вляется к сдаче инструмент, запасные части и нринад-
.Ч'.'КНОСТИ.

4. Приемку комбайнов от комбайнеров производят старший 
^^cxaни« МТС и кладовщик, на обязанности которого лежи г 
хр'анение комбайнов.

Приемку каждого комбайна оформлять актом, ib котором 
кратко характеризовать техническое состо^яние комбайна с ука­
занием необходимого технического ухода или ремонта и пример­
ных 0!бщи.х затрат времени на просмотр и ремонт.

Убранное количество гектаров записывать в паспорт ком- 
ба!\на немедленно после окончания уборки, а запись о проведен­
ном ремонте делать os паспорте, комбайна сразу же после техни­
ческой прие^мки из peMiOHTa.

Хранение комбайнов производится под непосредственным 
наблюдением старшего механика МТС. Комбайнер обязан также 
систематически наблюдатъ за сос1юя1нием и хранением закреплен­
ного за ним комбайна. Ответственность за хранение комбайнов 
возлагается на̂  директора МТС. Одновременио несут ответствен­
ность за хранение комбайнов старший механик МТС и кладовш,ик.

Комбайны для зимнего хранения должны быть поставлены 
в закрытое помеш,ение с соблюдением противопожарных правил, 
а также с учетом, в случае надюбности, возможности бы­
строго вывоза их из помещения.

Все места хранения комбайнов должны быть обеспечены 
г t роти в о п о жа рным и оре д ст ва ми.

При установке комбайнов на хранение необходимо:
1. Обнаженные наружные металлические поверхноста сма­

зать солидолом, а места с потертой краской окрасить.
2. 'Произвести смазку подшипников и трущихся noeepxHOCTeii 

свежим маслом так, чтобы из подшипников была удалена ста­
рая смазка.

3. Инструмент, запасные части и детали, снятые с комбайна, 
сдавать по акту на хранение в кладовую в чистом виде, смазан­
ными и упакованными в инструментальный ящик и ящик для за­
пасных частей, которые снять с комбайна. На содержимое ящи­
ков составить опись (И на ящиках поставить HoiMiep комбайна.
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4. К  AeTa.iflw, хранящимся отдельно или в виде связок, 
прикреплять бирки (дощечки) с указанием но;мера комбайна.

Во время всего периода хранения ком1байнов систематически 
проверять со'1'л оялН'Ш деталей, не допуская ржавчины металла, 
коробления дерева, заллесневения полотен ri т. д.

Доступ к местам хранения комбайнов лиц, не имеющих от­
ношения к хранению, восдрещаеггся.

Правила для хранвн!ия отдельных рабочих органов и деталей 
комбайнов следующие:

1. Установить комбайн в транспортное положение, доставить 
сто в хозяйство и поставить на хранение, подложив над колеса 
лоскк и подставив под серьгу транспортного прицепа де-ревян- 
lujif брусок. <KoM(6aiiH должен стоять горизонтально.

Стан грохота установить в среднее положевие так, чтобы 
пружинящие стойки не были изогнуты.

2. Очистить весь комбайн снаружи- и внутри. После этого 
тряпкой, смоченной в керосине, обтереть всю машину (включая 
и коле1са), а затем! тряпкой, смоченной в масле.

3. Полотна транспортера! и стеики копнителя с брусьями 
снять с комбайна, просушить, очистить их, кожаные надставкн 
ремней смазать растительным маслом, свернуть в свертки и об­
вязать веревкой. Каждый сверток хранить стоймя в сухом по­
мещении. Платформу копнителя сдать в кладову]о.

4. Нож режущего аппарата! вынуть и вместе с запасным но­
жом промыть в керосине, обтереть тряпкой, густо смазать со­
лидолом и связать. Ножи положить на ровной площадке в 
кладовой.

5. Снять все цепи комбайна, промыть в керосине, просушить, 
а затем пропитать в течение 30— 40 минут в подогретом’ автоле. 
После этого цепи свернуть в мотки и с указанием номера ком ­
байна и номера цепи по схеме передачи сдать в кладовую. Все 
звездочки слиазать солидолом по рабочей тюверхности зубцов.

6. Планки вместе со спицами и стяжками откреиляются от 
пауков и связываются вместе. При разборке болты ос1та)Вляются 
ка своих MiecTax. Планки хранить стоймя в сухой ■’кладовой.

7. Ленту элеватора снять, очистить, .промы-ть водой с мылом, 
просушить 1И сдать в кладовую.

8. Решета грохота снять, ; очистить , связать «к -вм'есте и 
сдать (В кладовую.

9. Пружины предохранительных трещоток и регулировки  ̂
мотовила ослабить до-отказа.

10. До'полиитель1н;ую серьгу, шарнир Гука и предохранитель­
ный щиток с трактО|ра снять и сдать в кладовую.

11. Закрыть все заслонки и люки.
12. Ослабить шпренгели рабочего и транспортного прицепов.
13. Квадратный и круглый кардаийые валы с к-о-мбайна снять 

и сдать в кладовую; шарнир Гука на главном валу -комбайна 
оставить па месте.
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  

Комплект инструмента, сменных деталей 
и принадлежностей к северному комбайну СКАГ-5А

Ха по

порядку

•Заводские

марки
Н  а и м е н о в а н и с

1
2
3
4
5
6
7
8 
9

10
И

12
13
14
15

16

17 {

18 

19

Ю-201
Ш-228
HD-721
НХ-722
Н-758
Ю-538
Л-292

Ю-1574
Ю-1575
Ю-1576

ЮК-6790

Н-1561/4
Ш-1132

ЮАК-2050
ЮК-6840-1

ЮК-6080

ЮК-470
ЮАК-470
ЮК-3100

ЮК-9930

Клю ч для стопоров . . . . .  ..................
Гаечный ключ ^ 1 / х ^  l ^'  (17x22 мм) . .
О т в е р т к а ......................................................
Бородок ..........................................................
Зубило ..........................................................
Крючок полевого р о л и к а ...................... ...
Ключ для масленок Алемайт 11x14 мм . 
Молоток слесарный с ручкой Ю-1417 . .
Шведский к л ю ч ............................................
Ключ гаечный 27x32 м м .........................
Клю ч для гаек штифтов молотильного

барабана ................................................
Масленка для жидкой с м а зк и ...............
Шприц .........................  ......................
Клю ч подъема ходового колеса . . , , . 
Дополнительный прицеп к серьге трак­

тора ..........................................................
Предохранительный щиток на кардан 

трактора . . . . . . . . .  . • - . .
Звездочка сменная вала мотовила в 12 

зубцов ...............  .....................................
Звездочка сменная вала молотильного

барабана в 13 зубцов .............................
Решето сменное с отверстиями диаметром 

20 м м ................................................... •
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П РАВИ ЛА  ЭКСПЛОАТАЦИИ МОЛОТИЛОК МК-1100

В нашем сельском хозяйстве наибольшее распространение 
имеет молотилка марки МК-1,100 («М» — означает молотилка, 
«К» — «Коммуна», «1100» — ширина камеры барабана в милли­
метрах).

Молотилка имеет следующее ycTpoiicTBo (рио. 114). На ри­
сунке цифрами обозначены основные узлы и детали машины, 
а стрелками показано прохождение П|родук"то1В обмолота.

Для подачи хлеба в барабан служит подаватель /, представ- 
ляюш;ий д1В1Р'1жущуюся бесконечную цепь с планками. Планки 
захватывают хлеб и подводят его к битеру 2. Битером хлеб 
направляется во вращающийся барабан 3.

Зарабан является основным рабочим органом молотилки, ко­
торый вместе с декой 4 производит обмолот хлеба, образуя 
ьорох, состоящий из зерна, 'половы, сбоины и соломы.

Барабан состоит да обичайки, бичей, вала со шкивами и под­
шипников. Обичайку составляют три штампо'ванных ди'ска и два 
железных кольца, на которых болтами укреплены восемь бичей 
с ри'флено!'! рабочей поверхностью.

Барабан охватывается декой (подбарабаньем) 4 почти натю- 
:Ю'Вину его окружности.

Дека состоит из двух шарнирно соединенных частей, имею­
щих ряд стальных бичевых плаиок с протянутыми скво'зь лих 
проволочными прутьями, образующими решетку. , Деку можно 
приближать или отдалять от барабана, что необходимо для луч­
шего обмолота хлеба. Регулировка деки производится тремя 
парами устано'во-чных болтов, находящихся на наружных стен­
ках молотилки. Для проверки установки деки с каждой сторо­
ны молотилки имеются смотровые отверстия — визиры.

Основная часть зерна проваливается через решетку деки на 
скатную доску 10 и по neii передается на грохот I t .  Солома с 
мелки1ми примесями и оставшимся (в ней зерном выбрасывается 
барабаном на соломотряс 5.

Соломотряс состоит из пяти клавишей; на каждом клавише
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;:абиты деревянные планки, которые образуют решетчатую по- 
ь-ерхиость, пропускающую сквозь себя sepiio и мелкие примеси.

Клавиши установлены на коленчатом валу. Валом клавиши 
приводятся в сложное (колебательное) движение, благодаря 
чему солома перетряхизается и выталкивается из молотилки.

Сверху клавишей укреплены шпильки из толстой проволоки
д.'.я задержания соломы и лучшего ее прогряхивания.

В тех же целях, а также для предотвращения вылета зерна 
из молотилки, над солохмютрясом подвешен на цепочках желез­
ный фартук с клапанами 6.

В конце клавишного соломотряса находится добавочный со- 
/юмотряс 7, представляющий собой ступенчатую решетку. До­
бавочный соломотряс служит для лучшего (повторного) вытряхи­
вания зерна из соломы. Отсюда по наклонной решетке <S солома 
:(одается на земино или же попадает в 'приставной соломо- 
иодъемник, работающий от 1соломотрясного шкива молотилки. 
Под соломотрясом расположена качающаяся скатная доска 9, 
по которой иросьтавншеся сквозь соломотряс и ступенчатую 
решетку зерна и другие продукты обмолота перемещаются на 
грохот 11. Сюда же направляется зерпо из-под деки.

Грохот состоят из металлических пластинок с вырезами в 
виде гребешков (жалюзи). С помощью рычага 12 можно увели­
чивать или уменьшать просветы между пластинками, чем регу­
лировать сход сбоины. Просветы жалюзи продуваются струей 
воздуха из верхнего канала вентилятора 15.

На грохоте сбоина отделяется от половы и зерна и сходит 
на зе.млю по щиту 13, а зерно, полова и другие примеси через" 
отверстия грохота поступают на' скатную доску 14, а оттуда 
на первую ®еялху.

Первая веялка состоит из решетного стана 19 и вентилятора
15. С помощью клапана 16 можно регулировать направление 
ветра под грохот 11 и под половное решето 18. Сила ветра ре­
гулируется заслонками всасывающих окон вентилятора.

Поло'вкое решето при помощи двух сегментов с прорезами 
устанавливается с большим или меньшим наклоном, чем дости­
гается регулировка схода вороха. Перед половным, решетам на­
ходится подвижная наклонная скатная доска 17, регулируемая 
так же, как и половное |решето.

На ПОДОБНОМ решете от зерна отделяются полова и другие 
легковесные примеси и выбрасываются под молотилку (е ко- 
!1ец, к передку).

Зерно, провалившееся через отверстия п о д о б н о г о  решета, 
лоступает на сменное зерновое решето, где от зерна отделяются 
необмолоченные колоски, сбегающие в особый ящик, из которо­
го зятем̂  вручную подаются ® барабан для домолота.

Пройдя через отверстия зернового решета, зерно с мелким!-! 
примесями поступает на нкжнее поперечное. подсевное решето. 
Здесь от зерна отсеваются песок, семена сорных трав и другие 
мелкие примеси, которые проваливаются на землю под молотилкой.
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Рис. 114. Продольный разрез молотилки МК-ПОО:
I подаватель; 2 битер; 3  бар 1 бан; 4 —дека; 5—соломотряс; в—фартук; 7—добавочный соломотряс; 4— решетка для ската соломы; 9—скат­
ная доска соломотряса; гв—скатная доска деки; i i —грохот; 72—рычаг регулировки грохота; /г— щит для схода сбоины; i,?— скатная 
доска грохота; вентилято р : 1 в — к.чаг»ан: с к а т н а я  доска  первой о чи стки ; 1 8— реш ето  для п о л о сы ; пер вая о чистка ; 2 0  элева­

то р ; 2 1 —щ 1сталка ; 2 2 — вторая, о.чн'тк.а; 2 3 —третья о чист.ш ; 2 4 — о ^ н ти лят. р; -устан-'вочлы е колодки .



рчищекное таким образом зерно с подсевного решета схо­
дит !в piVKiaiB и по нему попадает в нижнюю часть зернового эле­
ватора 20.

Sjiei&aTOip состоит И1з двух дере1вянных труб, внутри которых 
находится бесконечный ремень с ковшами. Рем1ень надет на два 
и’кииа; серхний ив них является ведущ!И;м. Для регулировки на- 
тяжеви'я ремня пользуются верхним отъем'ным колпаком элева­
тора. Наблюдение за /работой элеватора производится через 
нижнюю и боковую' дверки в нем.

Зерно, поднятое элеватором, перемеш,ается дальше, по на­
правлениям, которые регулируются клапаном (рис. 115). При по­
вороте клапана вправо открывается проход в шасталку, вторую 
веялку и сортировальный; цилиндр Пеннея или третью веялку- 
сортиравку. При повороте клапана влево зерно идет через ру­
кав в 'мешки, минуя шасталку, веялку и цилиндр. При вакрытом' 
рукаве зерко, миь'уя шасталку, идет на вторую в-еялку.

В  молотилке с третьей веялкой-сортировкой после поворота 
клапана влево зерно по рукаву 2 может поступать на среднее 
решето третьей очистки, где оно освобождается от легких при­
месей. Если это! очистки не требуется, решета третьей веялкн- 
сортиравмй выним1аю!тся, и зерно ссыпается прямо в мешки.

Шасталка 3 служит для освобождения (’отбивания) ячменя 
от остей и1 снятия оболочки у пшеницы. Шасталка состоит, из 
вала с насаженными на него шнеком, ножами и бичами. Вал 
вращается в цилиндрическом и коническом чугунных кожухах. 
Шнек подает зерно в циди!ндрический кожух, где оно подвер- 
га'етС|Я очистке ножам^и. Зачтем зерно продвигается в конический 
кожух, где лоД'Вергается ударам бичей и трению о ребристую 
поверхность кожуха. В  зависимости от требуемой обработки 
зерна, оно либо минует шасталку, либо обрабатывается только 
ножами, или же пропускается через всю шасталку.

Для того чтобы зерно не пускать в цилиндрическую часть ша­
сталки, следует открыть задвижку среднего отверстия 4  внизу 
шасталки, и тогда зерно пойдет прямо на решета второй веялки.

При закрытом среднем отверстии зерно поступает в цилинд­
рическую часть шасталки, где оно подвергается действию но­
жей. В  том случае, когда требуется; обработка зерна только но­
жами, коническая часть шасталки закрывается перегородкой. На­
копившееся же зерно в цилиндрической части открывает клапан 
с рычагом и грузом 5 и направляется на решета второй веялки.

В том случае, когда требуется обработка зерна бича,ми 
шасталки, перегородка последней поднамается в®ерх, закрывает­
ся спускной клапан и прижимается накладкой рычаг с грузом̂ . 
После этого рычаг еакрепляется барашком. Для выхода зерна 
из бильной части шасталки имеется особое отверстие, через ко­
торое эер1Ю также направляется иа решета второй веялки.

Вторая веялка 22 (рис. 114) производит дополнительную очи­
стку зе<рна от остатков половы и М'елких примесей. Эта веялкз 
имеет решетный стан для двух сит и вентилятор 24. Вентилятор
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регулк(руется так, чтобы с решет зерно не уносилось на скатную 
доску, что достигается изменением силы ветра при помощи бо­
ковых заслонок, которые в случае надобности закрываются или

Рис. 115. Поперечный ра.эрез молотилки МК-1100:
i —элеватор; 2—рукав для спуска зерна с элеватора в третью веял ку ; 3 —  
шасталка; 4— среднее отверстие с задвижкой; 6—отвер(^ие с клапаном, ры­
чагом и грузом; С—вентилятор; 7— распределительный щиток; «—подвижные 

перегородки.

открываются на одинаковую величину .в обоих всасывающих 
скнах вентилятора.

Зерно, пройдя через оба сита второй веялки, попадает на 
верхнее решето третьей веялки-сортировки 23 (рис. 114) (если 
молотилка с третье)! очи1стко'11), а в молотилке с сортировальным 
цилиндром Пеннёя отводится по рукаву к этому цилиндру.
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Мазпачеиие цилиндра Псннея заключается в том, чтобы рас­
сортировать по толщине обмолоченное и отвеянное зерно на три 
сорта. Цилиндр образуется из спирально навитой толстой прово- 
,:юк'И с зазорами между витками. Перемещение зерна внутри 
цилиндра, про'нзводится транспортным шнеком!. Для очистки за­
зоров от оставшихся зерен над цилиндром поставлена круглая 
вращанощаяся щетка. Реи'улировка 'Сортаровального цилиндра 
Пеннея (ставился в молотилках старых выпусков) производится 
0flBHraH!Heia «ли раздвиганием его витков с помощью рукоятки, 
прилагаемой заводом!. При желании получить больше зерна пер­
вого сорта, хотя и! кеотборного, цилиндр надо сжать, а для по- 
тучепия большего количества зерна второго сорта, в первом 
же сорте самого крупного зерна, цилиндр надо раздвинуть.

Третья веялка-сорфиройка, заменяющая цилиндр Пеннея, 
состоит из вентилятора 6 (рис. 115) и решетного ящика, наглухо 
соединениоа'о с ящ|Иком вгорой веялки.

Регулируется третья веялка-сортаровка подбором решет, за­
крытием всасывающих окон и изменением направления струи 
ветра. Изменение направления струи ветра, поступающего под 
решета, производится распределительным щитком 7, находя- 
ЩИ1МСЯ внутри горловины вентилятора. Желаемое соотношение 
сортов устанавливается с помощью подвижных перегородок S в 
/1 щике мешкодержателей.

Надевание порожнего мешка для зерна на раму мешкодер- 
жателя производится закладыванием кромки мешка под верхний 
и нижний прижимы мешкодержателя.

Молотилка МК-1100 для обмолота различного хлеба снаб­
жается следуюнгим) набором решет.

Для первой очистки (веялки):
1

Культура 1

1

Решето для 
i ПОЛОВЫ по ­
движное (од­

но для всех 
' хлебов)

Решето зер­
новое в 
верхнем 

пазе ящика

Решето для 
последа в 

иижием паие 
ящ ика

1

19 А 10 А 2 А
19 А 0V-> А 2 А
19 А 8 Д- 2 А

Р о ж ь ............................................................ 19 А (3>/. А 2 А
19 А 5 А Г лухая

доска

Для второй очистки (веялки):
Решето Решето

Культура в верхнем в нижнем
пазе ящ ика пазе ящика

16 В 13 в
8 В
8 В

8 В 61/а В
GV- В 5 В
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Для третьей очистки (веялки-сортировки):

Кул ьтур а
Решето
верхнее

Решето смен­
ное среднее

Решето
сменное

подсевное
нижнее

Овес . . 
Ячмень . 
Пшеница 
Рожь . . 
Просо . .

13
13
9‘ /а
9V.
9‘/а

5
5
3*/2
У и
3V2

2
2
2
2

Г  лухая 
доска

Н о м е р а  р е ш е т  о б о з н а ч а ю т  р ав м ер ы  о т в е р с т и й  (в м и л л и м е т ­

р а х ) . 1 ,

Основные показатели молотилки MK-11Q0

Потребная мощность (в л. с . ) ................................................................................... 20
Вес молотилки со всеми принадлежностями (в кг) . . . . . .  . . .  3900
Производительность (в час тони зерна) о к о л о .................................................  2
Длина барабана (в м м ) .................................................... .... .......................................1 085
Диаметр барабана (в м м ) ...................... ... ................................................................  533
Диаметр главного шкива (в мм; ............................................................ ....  210
Число оборотов барабана в м и н у т у ................. .................................................. I 150

>> трусильного в а л а ................................... ....................................... 225
» соломотрясного вала . . .  - .................................................. 230
» шасталки ...................... ...  . .....................................................  109G
» венгилятоРа 1-й в е я л к и ....................................... ...  . . . .  683
» )> 2-й » . . . . . . .  .......................... 825
)) » 3-й » .................................................... ■ • 988
» элеваторного вала . . .......................  ................................... 90
» крылача подавателя ( б и т е р а ) ................................................. 243
|> вала звездочек подавателя ................................................................ 142

Подготовка молотилки к работе
По окончании молотьбы специальная комиссия под {руковод­

ством старшего механика МТС, с удастием! механика noi с.-х. ма­
шинам и специалистов по ремонту, должна произвести техниче­
скую приемку М10ЛОТИЛОК и определить их техническое состояние.

1. Все неисправные молотилки не позднее чем за 20 дней до 
на!чала молотьбы должны быть приведены в полную готоиность 
к работе. Для этого они должны быть отремонтированы, снаб­
жены необходимым комилектом запасных ^частей, принадлежно­
стей и HiH с тру ментов, приняты комиссией в  составе машиниста, 
ста^ршего механика, Механика по с.-х. машинам МТС И предста­
вителя пра'вления того колхоза, в  котором будут работать miq-
Ш'ИНЫ.

2. Директор МТС обязан обеспечить строгое' выполнение 
правил эксплоатации молотилок и технического ухода за ними.
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приемка из ремонта

Приемка ыолошлки из ремонта должна производиться на 
основе следующих технических условий.

Барабан. 1. Барабаи должен быть хорошо сбалансирован вме­
сте со шкивами. При повороте его от руки он должен останав­
ливаться в любом! поло'жении три задержке его вра|Ще11ия.

2. Зазоры между .каждым бичом барабана и одной из планок 
деки должны быть одинаковыми, с отклонением не больше
0,5— 1 мм. Это П'ро'вер'яется проворачиванием барабана от руки.

3. Износ бичей барабана и планок деки посредине допускает­
ся Б сумме не более: 4— 5 мм.

4. При нормальных оборотах барабан не должен давать за­
метной вибрации ра1мы молотилки.

Дека. 1. При износе 'и закруглении кромок планок деки они 
должны быть обработаны до получения острых кром^ок. Все 
планки и проволоки должны :быть выправлены.

2. Пространство под декой должно быть тщательно прочи­
щено вместе с окнами, через которые идут легкие отходы от 
второй очистки.

Соломотряс. 1, Шейки, колен и опор вала должны быть тща­
тельно обточены и, отшлифованы. Эл.'^ипс шеек коленчатого ва­
ла более 0,15—0,20 mimi не допускается.

2. Все поперечные планки и шпильки на клавишах должны 
быть укреплены прочно.
3. Для смазки шатунных шеек коленчатого вала должны 
быть поставлены масленки штауфера или, если по констр'укции 
смазка фитильная, в масляных коробках должны быть постав­
лены новые фитили. На коробках масленок) должны (быть везде 
сделаны крышки из листового железа.

4.; Клавиши должны быть уотановлены параллельно друг 
другу и не должны задевать за стенки молотилки и̂ одна за 
другую. При -пуске соломотряса в работу ib нем не должно быть 
стука.

Скатная доска, добавочный соломотряс, грохот и решетный 
■стан первой очистки. 1. Воя оистемя, приводимая в движение от 
трусильного вала, должна свободно, без стуков качаться на 
нружинах Кульсона параллельно стенкам! молотилки.

2. Коренные подшипники трусильного вала должны быть 
ровно установлены на свойх  о-порах, чтобы вал не им ел пере­
косов и изгибов. Шейки вала должны быть хорошо обточены и 
отшлифованы. Эллипс на шейках вала не должен быть свыше
0,15— 0,20 MIM. Вкладыши должны быть хорошо подогнаны к 
шейкам.

3. Шатуны должны быть одншко1Бой длины, точно (по завод­
ским размерам, и в местах крепления иметь железйые' подклад­
ки. Крепление болтов должно быть обязательно с контргайками.
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4. При среднем положении трусильного вала (когда колена 
его расположены в вертикаль,Hoii нлоскооти) нружины К^Ульсонч 
также должны аанкмать Есргикальное положение. Пружины не 
должны иметь надломов и трещин.

5. Овальные огверсрия для болтов в шатунах и подкладках, 
не допускаются.

6. Жалюзи грохота не должны иметь вмятин « погнутостей. 
Жалюзи должны легко регулироваться к иметь одинаковый 
зазор.

7. Каждая молотилка должна быть укомплектована полным 
набором оит. Полом,анные рамки сит должны заменяться новы­
ми; рг.С'шатгнные должны укрепляться в углах железными на­
кладками. Провисшие 1пр0(волочные сетки должны заново пере­
тягиваться на рам'ках.

8. Заводскую оковку дармойного ящика следует усилить в 
нижней .части оковкой из легкого углового железа.

9. Сита должны свободно, без перекосов входи11ь в свои па­
зы и надежно закрепляться.

Элеватор и шасталка. 1. Ковши элеватО|ра не должны заде­
вать за стенки кожуха.

2. Между спускным рукавом и стенками приемного отвер­
стия должны быть установлены прорезиненные ремни, чтобьг 
зерно н-е мюгло 1высыпаться наружу.

3. Вал шасталки с ножами и кресто'виной терки! должен быть 
сбалансирован. Он должен свободно вращаться в своих под­
шипниках.

Вторая и третья очистки. 1. Необходимо следить, чтобы ло­
пасти вентиляторо^з не запевали за их кожухи, чтобы они были 
сбалансированы. Сита должны легко вытаскиваться из своих 
пазов.

2. Ящики обеих очисток при качаниях не должны задевать, 
за стенки молотилки.

3. Разделители сортов должны свободно передвигаться в 
установленных пределах. Они должны прочно закрепляться в них.

Сортировальный цилиндр Пеннея. 1. Щетка цилиндра долж­
на ПЛ0Т1Ю п р и л егат ь  к нем у.

2. Зазоры между витка-ми должны быть одинаковыми по 
всей длине для каждой отдельной секции, с допуском на от­
клонение не более 0,5 мм при полном! открытии цилиндра.

Рама и колесный ход. 1. Рама не должна иметь перекосов.
2. Зазор между втулко11 колес и осью не должен превышать

0,5 мм.
Подавальный стол и цепной подаватель. 1. Все планки пода­

вателя не должны иметь надломов и трещин. Изношенные 
звенья цепи необходимо заменить.

2. Цепи надеваются утолщенной частью к'рючка назад по 
ходу ее и замком кверху, в отличие от обычной сйстемы крюч­
ком вперед (так как здесь все давлеки'е ведущих зубьев на цепь
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.'10жится имедно яа эту сторону звена, а ведомые звездоткк 
играют лишь роль иатфаюляющих).

Прочие технические мероприятия. 1. Ш кш ы должны быть 
очищены от н а л и п ш е й  на них грязи и канифоли.

2. Ремни, главный и арматурные, должны быть по'добраны 
полны'М ко\!нлектом; изношенные или сильно вытянутые ремни 
;:олжны быть перешиты или заменены новыми.

3. Остальные технические требования к узлам и деталям мо­
лотилки должны соответствоъать «Техническим условиям сдачи 
и приемки молотилки», издаш1ым ВИСХОМом Главсельмаша и 
рэзо'слаиным по МТС.

4. Молотилка после осмотра и смазки должна подвергнуться 
обкатке на холостом ходу не менее двух часов. Обкатка ведет­
ся сначала на пониженных оборотах, о постепенным доведением 
их до нормальных.

Установка молотилки для работы
1. Молотилка устанавливается на ровном месте. Закрепление 

молотилки на месте производится при помощи ко.чодок и 
клиньев. Она должна быть установлена строго горизонтально, 
но уровню, как в  продольному так и ib поперечном! направлениях.

Сдно1врем&нно производится проверка креплений отдельных, 
механизмов молотилки я в первую очередь щоужин Кульсона и 
н!атунов. Передняя ось молотилки должна быть расположена 
параллельно поперечному швеллеру рамы. Поворотный круг не 
должен иметь смещений в стороны.

2. Двигатель устанавливается так, чтобы 1середина его при­
водного шкива была и одной вертикальной плоскости с середи­
ной главн'ого шкива молотилки, иначе ремень будет соскакивать 
со ш-кивов.

3. Пооле устаноВ|Ки молотилки и двигателя и натяжения 
ремня производится пробный пуск молотилки в течение 15— 20 
мчнут. Если ремень не сбегает со шкивов и молотилка работает 
без стуков, то по достижении барабаном нормальных оборотов 
машинист дает сигнал о начале подачи.

Регулировка молотилки в работе

Регулировка механизмов молотилки должна производиться 
соглаоно наставлению, прилагаемому за в о д о 1М к м аш ине.

Основными условиями xoipoHiefl работы молотилки являются; 
.непрерывная и равномерная подача в барабан по всей; его дли­
не, нормальное и постоянное число оборотов барабана, правиль­
ный подбор решет.

При правильной регулировке молотилка МК-1100 дает зерно 
товарной чистоты, 98— 99*̂ ,̂ т. е. соответствующее кондиции
1-го класса ОСТов продовольственного зерна.
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Регулировку молотилки МК-1100 надо производить следую-  ̂
щим образом.

1. При обиаружеиии дробленого зерна необходимо устано­
вить, является ли это результатом неправильной регулировки 
Дек-и или 1насгалки. Для этого следует взять пробу зерна до 
того, как оно 1юп<кт,ает щ шасталку,— или из рукава от первой 
•ОЧИСТКИ к элеватору, «ли в верхней части элеватора в момент

• г.Ы'СЫпания зер)(а из его ковшей.
Если дробление зерна происходит от барабана, то деку 

необходимо опустить книзу. Нормальные зазоры между бичами 
барабана и планками деки должны быть: в приеме— 20 мм, по­
средине— 10 мм, у выхода— 5 mim.

При сухом хлебе зазоры следует увеличить. Для замера за­
зоров следует изготовить специальный деревянный шаблон с 
делениями. Полагаться на указатели, имеющиеся на бокови-нах 
молотилки, не следует, так как они, дают л'ишь лриблизительнук) 
величину зазора.

В случае обнаружения дробленого зерна после ш,асталки 
необходимо проверить зазоры между ее билами и стенкой ко­
жуха. Бсл1и даже при правильной установ^ке биш> (при зазоре 
5— 8 мм) все же имеется дробление, то вторую тюловину 
шасталки надо выключить, пустив зерно через первую половину 
ее или ир'ямо на вторую очистку.

Кроме это'го, причинами дробления зерна могут быть также 
повышенные против нормы обороты барабана и неравномерная 
подача.

2. При обнаружении в соломе недомолоченных колосьев на­
до подтянуть деку ближе к барабану.

При1чинами недомолота могут быть они1женные обороты ба­
рабана и неравномерная подача.

3. При одновременном недом^олоте и дроблении зерна надо 
проверить гюложение деки относительно барабана и устранить 
перекос деки.

Это же явление м<ожет быть при значительном износе середи­
ны бич'е;й барабана и планок деки.

4. В  случае обнаружения невытрясенного зерна в соломе 
нужно опустить фартук для того, чтобы несколько; дольше за­
держать солому на соломотрясе.

При молотьбе засоренных и остисты-х хлебов надо: периоди­
чески очищать соломотряс. Следует проверять ведущий ре­
мень соломотряса, чтобы он не пробуксовывал.

5. При обнаружении зерна в сбоине, сходящей с грохота, 
следует увеличить просветы между жалюзи грохота и в то 
же время не допускать чрезмерной загрузки микийного решета.

Если масса на грохоте плохо продувается ветром! и много 
мякины идет на мякинное решето, надо увеличить подачу воз­
духа под грохот.
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При перегрузке грохота дробленой соломой (п,рн сухом хле­
бе) деку следуеК опустить ниже.

6. Для устранення попадания зерна в м я̂кину надо произве­
сти какую-либо из следующих регулировок или несколько вме­
сте;

уменьшить подачу воздуха внутрь вентилятора путем прикры­
тия всасывающих окон;

уменьшить подачу ветра под мякитюе решето;
поднять передний конец подвижной доски первой очистки;
поднять железную планку в переднем конце подвижной 

доски.
7. При большом количестве мякины, идущей с зерном на эле­

ватор, следует пользоваться следующими регулировками:
прежде всего подобрать решета;
открыть всасывающие ок̂ на, чем увёличить дутье ветра под 

мякинное решето;
опустить передний конец подвижной доски и железной план­

ки (порожек).
8. При сыром хлебе, который труднее проходит через мя­

кинное решето и хуже .протряхивается (скапливаясь в начале ре­
шета плотным слоем), полезно подвижной край (передний) мя­
кинного решета опустить ниже, при сухом— наоборот, поднята.

9. При сходе зерна вместе с колосьями и крупными приме­
сями со второго решета в коробку, надо поставить решето с 
более крупными отверстиями. При проходе примесей сквозь 
второе решето ■— наоборот, поставить решето с меньшими от­
верстиями.

10. Вторая очистка, так же как и первая, регулируется под­
бором решет и изменением силы дутья путем прикрытия всасы­
вающих окон.

Необходимо обращать внимание, чтобы окна и полость под 
лекой, через которые отходят легкие примеси со второй очист­
ки, не 1был'И забиты. Их надо систематически прочищать (не ре­
же двух 'раз в день, особенно при влажном м остистом! хлебе), 
иначе полезной работы второй отчистки не будет.

11. Третья очистка, которая стаВ|Ится там1, где нет сортиро­
вального цилиндра Пеннея, регулируется i также подбором ре­
шет, закрытием всасьюающих окон и изменением нашравлення 
струи ветра.

При работе молотилки дверцы (с правой ее стороны) долж­
ны быть открыты и подвешены на цепочке. Для увеличения вы­
хода первого сорта подвижную деревянную перегородку вну­
три ящика мепгкодержателей надо сдвинуть вправо.

12. Величина сжатия спирали в цилиндре Пеннея регулирует­
ся IB зависимости от желаемого соотношения сортов хлеба.

Перед сжатием] (сужением зазоро'В) спирали цилиндр должен 
быть тщательно очищен от нахо'дящегося в нем зерна путем 
постукивания и развода спирали на всю дл1ину.
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13. При забивании элеватора массой н адо  проверить н а т я ж е ­
ние ведуи^его его  ремня и ремня ь-леватора. Слабые ремчш необ­
ходимо перешить, увеличив их натяжение.

Технический уход за молотилкой во время работы

Texm niecKHii у х о д  за  м о ло ти л ко й  с к л а д ы в а е т с я  из с л е д у ю ­
щ и х  осно'Вних оп ерац и й :

0 <чнстк1н |рабочих органов молотилки от пыли, остей, колоса 
и соломы;

проверки «  п о д тяж ки  креплений рабочих органов; омазкя 
подшипников.

1. Очистку молотилки от пыли, юстей, колоса  iri, соломы сле­
дует  Л|р01и зв 0 дить и е  реж е одного р аза  в день в начале смены 
При молотьбе остистых хлебов соломотряс и решета следует 
очищать через к а ж д ы е  4— 5 часов работы.

2. П роверку и п о д тяж к у  креплений рабочих органов моло- 
т'илкй сл еду ет  П|роиз1водить одновременно со смазкой подш ип­
ников. П роверку  за т я ж к и  бараш ковы х  гаек, сточных трубок 
стяж ны х и установочных болтов подшипников Пр0ИЗ'В0|ДИТЬ ру­
кой. С ледует  проверить крепления шатунов 'трусильного вала.

Все ос!гальны1е крепления проверять клю чом раз в 5— б дней, 
а т ак ж е  перед перевозкой и после перевозки м олотилки с тока  
на ток. i

3. Смазку по(Дшипников ско л ьзящ его  трения нужно произво­
дить чистым автолом или машинным маслом №  2, а ш ариковые— 
солидолом. Д л я  смазки поворотного круга и  о(сей ходовы х 
КОЛ03 (без штауферовских масленок) применяется колесная мазь. 
Отработанный автол для смазки подши 1ПНико1В употреблять з а ­
прещается.

См1азку  М0 Л0 ТИЛК1И сл еду ет  производить в  следую щ ем  по­
рядке.

Тавотн'ииы ш тауферовских масленок ша(риковых подшипни­
ков набиваются солидолом раз в 10 дней и подверты ваю тся  на
2— 3 оборота pai3 в день перед началом работы.

Смазка (дозаправка) подшипников скользящ его  трения произ­
водится, в основном, д в а  р а з а  в ден ь  (см. таблицу на стр. 579): 
утром, до  работы, и в обеденный перерыв.

Втулки ходовы х колес «  поворотный круг смазы ваю тся пе­
ред перевозкой молотилки и через к а ж д ы е  15— 20 км пути.

У МОЛОТ1ИЛ01К, имеющих' третью очистку, вместо сортироваль­
ного цилиндра ПеН'Нея, В130Д1ится смазка пояшипников вентиля­
тора третьей очистки (путем подвертывания кры ш ек ш тауф еров­
ских м асленок) один р аз  в день. Число точек см азки — 2.

Всех точек  смавки у молотилки с .цилиндром П еннея— 38; 
не считая омазкн колес и поворотного круга, а  без  н его— 36.

П орядок  выполнения работы по смазке  рекомендуется сле- 
д у ю щ и 11. При полной проверке креплений и см азке  сл еду ет
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Смазка молотилки

Наименование подшипника
сй (d

m со 33 * 
се оQ,J3 о

^  п  I о  о п \ КС  ̂S «и CJ.

Мазло

Н а в е р х у  м о л о т и л к и

1. Подшипники подавателя. . . . 4 2

2. » битера . . .  . . . 2 2
3. » верхнего валика

элеватора . . . . 2 2
4. и соломотряса кла­

вишные .............. 5 4
5. » 2 1

В с е г о  . . . 15
i

Автол или мпшинное 
масло №  2 

То же

» >> 
Солидол 1

6. Буксы переднего валика'соломо­
тряса ................................ ....

7. Подшипники коренные вала 
соломотряса . . ..........................

8- Буксы заднего валика соломо­
тряса ............................................

9. Подшипники бара'^ана...............
Ю. Нижний валик элеватора . . .

11. Коренные подшипники трусиль- |
ного в а л а ..............  . . . . .

12. Шатунные подшипники трусиль-
ного вала .................................

13. Подшипники вентилятора l-ii 
очистки .........................................

14. Подшипники цилиндра Пеннея .
15. |> тетки  цилиндра

Пеннея...................

В с е г о

16. Подшипники вентилятора 2-й 
о чи стки ...................... ...  . . . .

л е в о п  с т о р о н ы

Автол или машинное
2 2 масло №  2

i
2 ^ 2 То же

2 i 2 I |> 1>
2 1 2 1 Солидол *
2 ! 2 ' Автол или машинное

масло №  2

3 i 2 То же

4 : 4 1 » »
: 1 

2 ; 1 Солидол ^
2 1 Автол или машинное

масло №  2
2 i 1

23 1 —
1

и о л о т и л к и
1 1

Солидол■

’ В  случае скользящих подшипников с.мазка производится два раза 
за смену автолом или машинным масло.м №  2.
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про1ИЗ(Нодить все операции наверху молотилгаи (15 тачек смазки! 
Затем виизу, иачиная с переднего конц,а молотилки, производя] 
очистку, про‘ве,рку креплений и смазку. С мезав 10 точек и про' 
верив .правую с/гороиу молотилки, производят смазку подшипни 
ков BeHTHJi5iTopa второй очистки. После этого проверяют креп 
ление подш1Бпников и шатунов и смазывают средний коренной $ 
шатунные ггодшипники трусильного вала (5 то'чек).

Левая сторона машины см'азываетоя и просматривается в об: 
ратном порядке (8 точек). На полную смазку и просмотр мо 
лотилки требуется в среднем 40— 50 минут.

Через 2— 272 часа работы смазываются шатунные подшипни 
ИИ трусильно'го ,и соломютрясного валов и ероизводится их про­
смотр. На это 1Т|ребует1С(Я 5— 10 м̂ инут. Через 5 .часов работь 
проводятся смазка и просмотр в̂ сех подшипников скользящего 
трения, за исключением сортировального цилиндра и его щеток 
На это требуется около 35—45 минут.

В  случае засорения каналов или отверстий, подводящих сма:з- 
ку к подшипникам, необходимо HiXi прочистить, а лодшииникк 
промыть. Для этого подишшики ос!вобожд!аются от старогс 
масла, очищаются и промываются наяисто керосииом. П 01сле то­
го как керосин испарится, подшипники вновь заправляются 
чйстым мйслом. При сборке подшипников сле<дуегг обращать 
внимание на' то, .чтобы войлочные сальники, препятствующие 
проникиовению пыли внутрь, сидели плотно в своих гнездах.

Масло необходимо хранить в посуде с плотными крышками,

Уход за ременной передачей

Новые рамни необходимо натягивать туже. Натяжение их 
следует проверять одно1временно со смазкой молотилки. Сколь- 
жеиие ремней по шкивам не должно быть большим (3—4®/о). Но 
нельзя чрезмерно и туго натягивать ремни, так как это вызовет 
кагрев и износ подшипников.

При ошивке ремней внахлестку надевать их надо по 1ходу 
игки1ва, ч̂ гоб'Ы «е было задира и разрыва ремней:

При сбегаиии ремней со шкивов нужно проверить, правильно 
ли они! сшиты 1И как расположены шкивы. ^Нельзя допускать 
никаких- боковых ограничителей (подпорок), препятствующих 
сбеганшо рем1ней, так к|ак это вызовет преждевременный износ 
кромок ремней. Не следует употреблять канифоль как средство 
против скольжения ремией, а лучше переншть их.

На 'НОЧЬ и в сырую погоду в нерабочее врем'Я ремни следует 
снимать и убирать в закрытое место.

При загрязнении ремней следует их промыть теплой водой 
с мылом и щеткой. Кожаные ремни после просушки смазать 
несоленым животным' салом, хорошо растере'В его по поверх­
ности.
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Техника безопасности

1. Машинист перед началом работы должен разъяснить рабо-
'ИМ) необходимые^ меры предосторожности и на1И|бол,ее опасные 
iccia при работе молотилки. Объяснить 13начение защитных 
пнспособлений, а таклсе проверить, исправна ли машин1а, пра- 

,сильно ли о«а установлена. Колеса и корпус в передней части 
,и)лжны быть надежно закреплены колодками и клиньями.

2. Пуск и остано>вку машины производить только по сигналу 
мистком.

3. Присутствие на молотьбе машиниста обязательно в тече­
ние всего времени работы молотилки.

4. Все шкивы, цепные и ременные передачи молотилки долж­
ны быть ограждены м'еталлж^ческими сетками с отверстиями не 
'олее 2 см' или сплошными метал.пическими «ожУхами. Концы 
налов, выступающие из подшилннков более чем на 10 мм, долж- 
лы быть закрыты предохранительными чехлами,

б. Все смотровые отверстия молотилок во время работы дол­
жны быть закрыты. Открывать их имеет право только мащинист.

6. Во врем'Я регулирования механизмов или их И1сп,равления, 
а ттакже при смазывании подшипников главный приводной ре­
мень должен быть снят и «е должен надеваться до конца (регу- 
.■1ироВ(Ки, исправления «ли смазки.

7. После про'зерки и смйзки молотилки нужно внимательно 
просмотреть подавальный стол, подаватель и соломотряс с тем, 
чтобы на них не остались инструменты или шкие-лиоо другие 
предметы.

8. Главный ремень необходимо оградить легкими кольями с 
продольными досками' или жердями.

9. Ремни на шкивы следует надавать и снимать при толиой 
остэнсвке машины.

10. Очистку, смазку, регулировку машины и проверку действия 
ее механизмов производить только при полной остановке машины.

11. На пода»аалъный стол никто не должен допускаться, кро­
ме подавальщиков.

12. Рабочие, подающие хлеб в барабан, должны снабжаться 
дереввяиньши вилйш, а 'В случае пользовании железными виша- 
ми последние должны быть надежно укреплены на ручке.

13. Во время работы молотилки нельзя пробовать-рукой тод- 
шипнкки (особенно барабанные). Проверку, подшипников на 
нагрев производить исключительно при остановке машин.

14. Регулировку деки проиеводить только при полной оста­
новке молотилки.

15. Воспрещается спрыгивать па молотилку с возов или 
ски'рд, а также спрыгивать с молотилки (нужно пользоваться 
лестницей).

16. Обмолот огребков и озадков можно прои13Водить только 
после их предварительного шротряхивания В’илами о тем, чтобы
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э барабан не попа.ги посторонние твердые предметы (куски же- 
теза, палки и т. п.).

17. При работе молотилки от локомобиля воспрещается скла- 
пывать со.10,м'у-топли1Во у ло^комобиля в количестве, стесняющем 
свободное сбс:1у>кнзан1ие локомобиля.

18. Рабочие при молотилке должны носить одежду, плотн'о 
прилегающую к те.ту. Рабочие-подавалыцикч в бпо'’бан на от- 
'ребке соломы, сбоины и половы должны быть снабжены пре- 
дохранительными очками.

19. Для оказания первой помощи при несчастных случаях 
необходилю иметь аптечку.

20. Молотильный агрегат должен быть обеопечен постоянной 
oxpanoii на то<ку в нерабочее время (дождь, 'Выг1ужденные оста- 
ковки и т. п.).

Хранение молотилки в нерабочее время

По окончании молотьбы 'необходим'о тщательно очистить н 
обтереть молотилку снаружи и "изнутри от пыли, грязи, масла 
и т. п. и составить:дефектную ведомость для за;благовремеипого 
опреде.зенпя размера нужного ремонта и потребных запасных 
частей.

Все подшипники молотилки должны быть промыты кероси­
ном и после того, ]ча,к керосин испарится полностью, заправлены 
маслом.

После этого надо поставить молотилку в сарай или под на­
вес на подкладках, но уровню. Если за отсутствием помещения 
молотилка стоит под открытым небом, то нужно сделать щнты 
над ней для защиты от дождя и снега, вое отверстия, через ко­
торые может попасть снег внутрь мапшны, заткнуть сухой соло­
мой. Все неокрашенные железные части машины смазать смесью 
из отработанного автола о известью, а где краска стерта— по­
красить. Репгета, элеватор, ремни, инструмент— все должно быть 
снято, еычищено, аккуратно свернуто и уложено в сухое кры­
тое помещ^ение. При всех спятьк деталях должны быть этикет­
ки с указанием номера машины. Кожаные ремни должны быть 
предварительно вымыты теплой водой с мылом, просушены и 
смазаны несоленым' животным салом. Прорезиненные ремни 
ничем не см1азыв0 !отся, но их полезно пересыпать тальком, а 
ремии из верблюжьей шерсти— нафталином

Места хранения молотилок должны быть обеспечены соот­
ветствующими] противопожарными мероприятиями (огнетунште- 
ли, свободный вывоз мапши из сарая и пр.) и надежной охраной.

Механизация подсобных процессов

1. Значительную эффективность дает устройство простейшего 
г;риставного самоподавателя с планочным элеватором, смонти­
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рованным на ремиях или цепях Эверта. Уотройство его неслож­
но и доступно каждому колхозу и МТС. Такой самоподаватель 
сн'ил<ает количество 'рабо'чих иа 3— 4 человека, увеличивает 
проиэводительно'сть и уменьшает потери (как изготовить самю- 
подавате.ль— см. приложение 1).

2. Для отвода соломы от молотилки и подачи ее на скарду 
существует целый ря,д приспособлений.

Хозяйства, имеющие соломоподъемники завода «Ceipn и Мо­
лот», должны обязательно их использовать.

Может быть также применено простое устройство, изготов­
ленное по п1ринципу приставного самоподавателя пл цепях или 
ремнях, с приведением в действие ременной передачей, от шки­
ва, надеваемого на свободный конец соломотрясного вала. Соот­
ношение ведущего шкива к ведомому берется как 1 к 2— 2,5, 
при диаметре звездочки или валиков, ведущих элеватор, около 
1*4— 16 см.

Наиболее простым приспособлением! для уборки соломы от 
люлотилш может служить сетка с TpocoiM и блоком.

3. При необходимости доиолнитель}юй очистки зерна на току 
следует об.лег-’шть и' ускорить эту работу путем использования 
мощности трактО(ра для при'ведеиия в движение сортирож<и'.

В  этих целях следует рядом с молотилкой поставить одну 
сортировку типа «Клейтон 5».

Вместо рукоятки у сортировки ставится шкив, получающий 
свое движение от трусильного вала молотилки. Диаметр шкива, 
монтируемого на трусильном валу, берется в четыре раза мень­
ше, чем на сортировке «Клейтои». Передача 'осуществляется 
приводны Ml ре МШСЛ1,

4. Так как мощность трактора СХТЗ одной молотилкой ис­
пользуется ее полностью, то следует организовать работу от 
одного трактора двух молотилок МО-900 или БДО-34. Это 
производится при помощи контрпривода (промежуточной транс- 
1уиссии) или с использованием пауз-р-тейк-оффа (вала отъема 
МО щ но с т и) тра кто ра.

5. Хозяйства, имеющие с.-х. локомобили и нефтедвигатели, 
лолжны использо(вать их на молотьбе в первук> очередь, как 
наиболее экономичные мйшины на стационарной работе. В  элек­
трифицированных районах молотьбу нужно организовать от 
электромоторов.

6. Для скорейшего окончания молотьбы организуется ночная 
работа. Успех работы в 'Зиачительной мере зависит от хорошего 
освещения.

В эл€ктриф1щиро1ванных .районах для освептеюш молотильно­
го тока следует пользоваться проектом ВИЭСХа, изложенным в 
брошюре «Электромолотьба» Назарова, Соенко, Цивьян. Этим1 
проектом предусмотрено освещение молотилки и тока от пяти 
200— 300-ваттных ламп со стандартной арматурой для наружно­
го освещения, подвешенньгх «а столбах на высоте 5— 6 м от
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еемши. Столбы со светильниками размещаются на току с таким 
расчетом', чтобы обеспечить наилуч'шую освещенность стола по­
дачи, зоны убор!<и з('|)иа, прлспособлений для механизации от- 
дельны.х! оп ерац и й , боковых поверхностей молотилки, мест вы­
хода соломы, сбоины и половы и рабочих поверхностей тока..

При ОТСУТСТВИИ электросети могут быть использованы трак­
торные генераторы ГБТ.

' Для о св ещ е н и я  тока берутся два генератора ГБТ, один и з 
которых у стан авл и Е аето я  непосредственно на М1С»лотилке (устрой­
ство о св ещ е н и я  молотильного агрегата— см. приложение 2).

Организационно-хозяйственные мероприятия
Подготовка участков. В связи с отводом наиболее удобных 

и крупных массивов для уборки комбайнами, н-а долю ' уборки 
раздельным способом обычно остаются мелкие и более разбро­

санные по территорий колхоза участки. Отсюда возникает задача 
правильной подготовки х-лебных участков для молотьбы.

1. Ёсе участки, подлел<ащ1ие обмюлоту молотиякаш, разби­
ваются па молотильные клетки с организацией молотильного 
тока на^каждой клетке.

2. При прочих равных условиях разбивка на мшЬтильные 
клетки проводится в строгой увязке с бригадными участками.

■ 3. Расстояние возки спопо в̂ ,к току, в зависимости от уро- • 
жая, должно быть не больше 0,7— 1.0 км. Близко расположен­
ные учгстки, имеющие естественные преграды К' перевозке, 
закрепляются за другими клетками с хорошим подъездом, paBi.io 
как и участки, расположенные от данного тока более чем на 
1 KMi, но свя1занные о ни.м хорошей дорогой, iMiorvT быть отнесе­
ны к данной клетке.

4. Участки, пораженные вредителями, и семенные у1.адст.ки 
выделяются в самостоятельные клетки.

5. Разбивка участков, на «летюи заносится, на план-карту 
кюллоза и передается бригадам.

6. Разбивка на молотильные клетки производится не позднее 
чем 1за меояц до на1чала уборки.

Подготовка токов. 1. Ток организуется из .расчета приемки 
урожая с молотильной клетки. Наиболее выгодной является сто- 
гекта'рная клетка; ори мелки1х разбросанных учас'ткЗ'Х молотиль­
ная клетка может быть в 25-—50 га, а при крупных учасгтках и 
при работе от локомобиля оиа берется до 200— 250 га.

2. Тск .должен зани̂ м̂ атъ, по возможности, центральное место 
молотильной клетки. При этом учитывается возможность пол­
ного использования наличной сети дорог, чтобы пв'ревозка уро­
жая по вспаханным Участка-м! и бездорожью, как равно встреч­
ные перевозки снопов и зерна:, были с'В€|Дены до минимума.

3. Место под ток выбир'йется с твердым грунтом, без впадин, 
с ровной поверхностью и н . р 6 о л ь ш и м  с к л о н о м !  в одну сторону
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(1— 2 ). Лучшим' грунтом является целина , «  с-тарая залежь на 
черноземных « каштановых почвах (суглинистых, супесчаных).

4. Площадь тока исчисляется (в зависимости он урожайно­
сти и количества свозимых гектаров урожая) из расчета 160 м- 
на 1 т урожая зерна при сосредоточении на нем около 30 т зер­
на, с последующим добавлением на каждые 10 т 1 10U м-.

5. Вся отводимая лод ток площадь опахивается, или же опа­
хивается в первую очередь участок, занятый скирдами. OnaiXH- 
ванид про'иаз-одится в два заезда тракторным плугом. Места 
подъезда и выезда оставляются невспаханными и очищаются от 
травы лопатами. .

6. На току устраивается стационарная рига (клуня) для ссып­
ки отсортированного зерна, сушки зерна и молотьбы в ненаст­
ную по'году. Рига должна и.меть 30 mi длины , 6 м ширины и
6 м высоты в верхней своей точке и крыться плотно соломой 
«по-амбарному». На расстояТЯии 10 М' от боковых сторон рига 
должна «меть сквозные проезды (около 3 mi), достаточные для 
прохода автомашины.

7. Старые тока могут быть использованы только при условии 
удаления с них старой соломы и мякины, путем выжига!чия или 
удаления пласта земли в I — 2 см и дезинфекции риги посред­
ством окуривания ее серой или другими химическими вещест- 
вам/и или перекрытия свежей 'соло'мой.

Организация подвоза хлеба на ток. 1, Расстановка) подвод и 
направление движения их должны быть организованы так, что­
бы избежать лишних перегонов.

2. Массивы со значительным количеством мелких разбросан­
ных участков лучше пускать под возку хлеба в скирды.

3. При молотьбе с подвоза подводы необходимо распреде­
лять так, чтобы часть их возила с ближайших делянок, дру­
гая— с дальних. При этом для того, чтобы подводы не простаи- 
Еали баополезно и в то же врем1Я мoJЮтилкa была загружена 
работой, необходимо около нее иметь в резерве достаточное ко­
личество хлеба.

4. Количество подвод определяется в зависимости от дально­
сти перевозок, производительности молотилки и качества хлеба.

При подвозке хлеба с площади в среднем 225 га на один 
полный оборот подводы требуется около одного часа, при 
30— 40 та — 40— 45 минут.

Примерный расчет подвод при молотьбе с подвоза может- 
быть следующий (п.ри,ним1ая вес воза 8 ц):

Производи- Р.пзмер Требует-я парных подвод

Молотилка
^ тельность 

за 1 час 
(в центнерах массы)

участка 
(в га) с волами с лошадьми

М К - 1 1 0 0 ....................... 50-60 225 10 ’ 8
мк-поо.................... 50—60 35 ! 5 4
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Расстановка скнрд на току. 1. Наиболее удобным является 
укладка скирады размерами: длиной 22 м, шириной 6 м, BbicoToii 
около 4,5 м. В этом случае в скирду входит около 500 м'* 
хлебной массы, обмолот которой может быть произведен 
в одну смену за два приема. Однако при определении размеров 
скирды надо учитывать местные условия, в зависимости от 
климатических особенностей района и состояния скирдуемого 
хлеба.

2. Расстановку скирд нй току надо производить с учетом, 
направления господствующего ветра так, чтобы молотилка, уста- 
новлеилая рядом, со скирдой, защищалась ею от ветра.

Каждые две сккрды следует располагать попарно в длину. 
Молотилку устанавливать к длинной стороне с таким расчетом, 
чтобы с другой стороны можно было подъезжать ‘ВОзам! и одно­
временно молотить со скирд и с подвоза.

При молотьбе только со скирд нужно устанавливать вторую 
пару скирд на расстодаии не менее 50 м ,в целях безопасно1Сти 
Б пожарном: отношении.

Мякина и сбоина подается в сторону, а солома на свободный 
участок тока (в прямом направлении. При переезде к сле,дующей 
скирде порядок подачи солоМ'Ы, сбоины и мякины остается
тот Ж'0.

Противопожарные мероприятия. 1. Ток должен быть обору­
дован противопожарным инвентарем, в числе которого необходи­
мо иметь: 1)две-три бочки с водой, 2) пгесть ведер, 3) ручной по­
жарный насос, 4) два огнетупштеля, 5) один кубический метр су­
хого песку в ящиках у трактора и горючего, 6) три железные лопа­
ты, 7) пять метел, 8) трос, цепь или длинную железную тягу с 
крючком для вы'вс'зки молотилки в случае пожара, 9) два багра, 
!0) брезент, войлок (кошму) или плотную рогожу для прикрытия 
очагов пожара.

2. Каждая молотильная бригада должна иметь пожарное рас­
писание с указанием, кто что делает в случае пожара. Возглав­
ляет борьбу с огнем' бригадир или машинист.

3. Разведение огня на току и курение воспрещаются. Для 
курения отводится спациальное место на расстоянии не менее 
30 м от тока, где должна быть бочка с водой для овуркоз. 
Место для курения должно быть очищено от травы.

4. Горючее для трактора и нефтедвигателя должно хранить­
ся на расстоянш! не менее 50 mi от тока, на специальной пло­
щадке, очищенной от травы и кругом оп!1ханной.

5. Трактор, локомобиль или двигатель, от которого 
приводится в действие молотилка, должны быть снабжены 
искроуловителями. Против выхлопной трубы двигателей 
внутреннего сгорания должно быть очищено место от травы и 
соломы.

6. Ток должен быть обеспечен постоянной ночной охраной.
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Расстановка людей на молотьбе. Примерная расстановка лю­
дей на молотьбе при лаличии самоподавателя и ооломоподъем- 
ника .может быть следующая:

Число Количество 
людей лошадей

Машинист ............................... .. 1 —
Тракторист . ..................................  ! —
Бр и гад и р ........................... . . 1 —
Весотцик ............................... .. I —
Подача на самоподаватель . . . .  4 —
Разравнивание хлеба на... самопо­

давателе  ............. 1 —«к
Скирдование соломы . . . . . . . .  3
Уборка сбоины и п о л о в ы ....  4 1
У  зерна ............................................  . . .  2 —

В с е г о . . . .  18 i

К р о ж  того, в состав бригады включаются ' кухарка, ночной 
сторож И1 ПОДВОЗЧ1ИК (ВОДЫ.

в  случае молотьбы с подвоза состав бригады остается тот 
же, а з'ве'пс подвозчико'в :л накладчиков комплектуется, как уже 
указывалось ранее, в зависимости от дальности перевозо'к.

За час до начала работы машинист, бригадир и тракторист 
приходят! на ток и проводят необходимый технический уход за 
машинами, производят перестановку молотилки, если это требует­
ся. Затем, по приходе рабочих, обслуживающи1Х агрегат, пу­
скается двигатель, прогревается на холостом ходу минут 5— 10, 
и только после этого по сигналу машиниста начинается подача 
в барабан.

Прочие организационные мероприятия. 1. Машинист на моло­
тилке является пачалыником молотильного агрегата, и ему под­
чиняются все работаютцие на молотилке и двигателе. В  соот- 
ветсивии. с ЭТИМ1 матпинист получает задание на день и на весь 
сезон работы и отвечает за выполнение плана, состояние агрега­
та и качество' работы.

2. Бригадир и председатель колхоза, в котором! работает мо­
лотилка, имея «а руках задание по ежедневному вывозу зерна с 
тока, организуют транспорт м отвечают ва реализацию этого за­
дания.

3. Весовщик, выделяемый к агрегату, отвечает также за очи­
стку и кондицию зерна наравне с машинистом: молотилки.

4. При переходе на обмолот другого сорта или другой куль­
туры верна 'Машикиот обязан тщательно очистить молотилку от 
остатков зерна и сора.

5. План вьщо'за хлеба от мо.аотилки должен сопровождаться 
указанием маршрута следования по заранее подготовленным 
дорогам.
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ПРИЛОЖЕНИЕ /

УСТРОЙСТВО  УП РО Ш ЕН Н О ГО  С АМ О П О Д А ВАТЕЛЯ  С ЗЕМ Л И  
К  М О Л О ТИ Л КАМ  МК-ПОО

Для сокрЕщекия 'i-исла рабочих, обслуживающих сложную мо­
лотилку, облегчения труда, повышения производительности мо­
лотильного агрегата и более равномерчой подачи хлеба изготав­
ливается своими средствами упрощенный самоподаватель с 
земли.

Самоиопаватель (рис. 116 и И7) может использоваться для 
подачи в барабан как розвязи, так и снопового хлеба. Он может 
быть и:3!чл г>вле}1 с ременным или цепным элеватором, в заввси-

--Й ~'т- Г---"

Рис. 116. Подаватель (вид сбоку).

мости ОТ им1еющ-ихся на месте материалов. В  о'боих случаях ра­
ма и жолоб самоподавателя делаются одинаковыми.

Рама самоподавателя связывается вщид на деревянных 
пгпильках из сухих сосновых брусьев сечением! 50X50 мм 
(рис. 117). Она состоит из двух продольных брусков 1 длиной 
4 180 мм, восьми вертикальных стоек 2 длиной 530 мм, двух 
стоек 3 длиной 870 мм, пяти поперечных брусков 7 длиной 
1 220 мм и такого же количества нижних поперечных брусьев 
рамы 8, сечением 25X50 мм, длиной 1 220 мм. Для увеличения 
крепости рамы она оковывается в н!нжнем « верхнем концах 
полосовым железом 7X40 мм. В нижней части оковка 26 накла­
дывается с наружной стороны рамы и крепится к вертикальным 
стойкам 2 двумя ’/2”  болтами с каждой стороны. В  верхней части 
оковка 27 накладывается изнутри под жолоб элеватора и кре-
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пи'тся также двумя болтахии с каждой стороны к длинным вер­
тикальным с т 0'1 i к а м.

Жолоб обшивается с внутренней стороны сухими сооновымн 
досками! толщиио;! 18 mlm. Д ля  настила могут быть шяты и по­
лудюймовые доски. Пара верхних бортовых досок 4 длиной
4 700 MiMi выступает за верхние вертикальные стойки на 200 мм, 
что сделано для защиты от раздувания ветром хлеба, иереходя- 
щего в этом месте на заводской (короткий) транспортер. Нижние 
бортовые доски 5  длиной 4 500 мм прибиваются заподлицо к 
верхним сто11кам 3, а нижние концы их, так же как и у верхних 
бортовых досок, закругляются. На настил идет 160 мм или

восемь 150 мм досок 6 толщиной 12— 18 мм, длиной 4200 мм 
Они| ставятся вшпупт и укрепляются к поперечным' брусьям! ра­
мы 7 70 мм гвоздями. На пижние поперечные брусья рамы 8  на­
кладываются встык листы фанеры 9 шириной 1 120 мм, при­
крепляемые к ним тонкими 30 мм Г'воедями. В  местах стыка 
снизу фанера пришиваетоя к тонким) деревянным: ллйнкам 20X30 

длиноГг 1 120 мм (две штуки). К  верхним и щижаим! верти­
кальным стойка1Ц крепятся на ^/г-Дюймовых болтах скобы под­
шипников 19, изготовленные из полосового железа 40X7 мм 
(рис. 11.8). Для верхнего ведущего валика внутренний просвет у 
скоб должен быть 60X130 мм и у нижних скоб 60X200 мм, 
чтобы дать резерв для натяжения элеватора при работе. В  эти 
скобы закладываются деревянные подшипники 12 (рис. 119), из- 
гото)Вляе'М(ые из 'дуба или березы, проваренной в автоле. Скобы 
19 прикрепляются к вертикальным стойкам рамы только после 
того, как будут изготовлены и смонтированы нижний И я  верх­
ний 10 валики, с таким расчетом, чтобы наружные края валиков 
выступали лад настилом жолоба на 8 — 10 мм.
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Оба валика 10 и 11 вытачиваются из дерева (сосны) илй 
делаются составные из досок. Диаметр верхнего (ведущего) ва­
лика 167 MiM и йиж’него (ведомого) 120 мм, при длине обоих 
1 020 мм. .

В деревянных валиках просверливаются (если они точеные)- 
отверстия диаметром! 30 мад для про с̂ода оси, и с обоих концоЕг

А '
-42 — -14-'

-70

Рис. 119. Подшипник.

их врезаются точеные втулки (рис. 120) с внутренним диамет­
ром 25 мм и канавкой для шпонок, крепящих их к валикам’ 
Шпонки забиваются с 'наружных сторон.

Рис. 120. Втулка.

Возможно также крепление валиков стопорами или шпиль­
ками, как это делается у битеров комбайнов.

От бокового смещения валики предохраняются втулками 
(вырезанными из газовой трубы) или толстыми шайбами, упи-
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рающимися с одной стороны в их втулки и с другой — в тело 
подшипников.

После примерки положения скоб 19 (рис- 117) вместе с ва­
ликами и размегки отверстий для болтов, в нижних вертикаль­
ных стойках рамы 2, посредине между ними, сверлится еще по 
одному отверстию диаметром ’/2” для прохода толкателя 21 на­
тяжного приспособления (рис. 121). Положение подшипников 
верхнего (ведущего) валика регулируется при помощи деревян-

CD-

■I"
сч

со
г

- 20 -

н-

- 200-

Рис, 121. Толкатрль натяжного приспособления.

ных клиньев, загоняемых между телом подшипника и верти­
кальной стойкой рамы 3.

Оси обоих валиков изготовляются из стали диаметром 
25 мм. Длина оси ведущего валика 17— 1 500 мм и ведомого— 
1 250 мм. На валах вырубаются (фрезеруются) канавки для 
шпонок или высверливаются гнезда для стопорных болтов в 
местах их крепления.

Натяжное приспособление изготовляется из полосового же­
леза 7X40 мм и состоит из двух рычагов 22, соединяющей их 
снизу планки 23 того же сечения, длиной 1 200 мм, и груза от 
комбайна 24, надетого на нее. Рычаг 22 своим изгибом заходит 
в вилку толкателя 21 и отодвигает направо подишпники ведо­
мого валика. При этом происходит иатяжение элеватора.

Рычаги натягивателей надеты на штыри диаметром ‘/2"  за­
плечиками (рис. 122), которые приварены или ввернуты в ква­

дратные косынки 20 размером 5X100X100 мм, укрепленные к бо 
ковика.М! самоподавателя на расстоянии 45— 50 мм от -йижзей 
ве|)тикальпой стойки 2. Косынки укрепляются к боковинам, 
каждая четырьмя V4"  болтами длиной 35 мм. Чтобы рычаги 22 
не имели перекоса на штыре, полезно в отверстия вставить 
втулочки длиной 30 мм с внутренним диаметром i/g”  ^ прива­
рить их к рычагам.

Элеватор самоподавателя изготовляется из пенькового рем­
ня 25 uiHpHHoii 100 мм или, лучше, из прорезиненного шири­
ной 60— 75 мм (рис. 123). Общая длина заготовки ремня— 19 м.
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кроме того, необходимо иметь две или четыре (в случае пень­
кового паса) пряжки для соединения концов рем[1ей. К  ремням 
нрибиты широкой стороной планки 13, изготовленные из сухого

Рис. 122. Штырь с косы 1К0 Й.

дерева (сосны) размером 30X20X1 050 мм. Под шляпки гвоздей 
со стороны ремня подкладываются шайбы из кровельного желе­
за 20X25 мм. Концы их за­
гибаются обратно. Концы 
нланок должны выхЮдить 
за кромки, ремней на 25 мм.
Расстояние между планка­
ми 13 должно быть от 270 
до 600 мм (в зависимости 
от длины хлеба, подлежаще­
го обмолоту). При расстоя- 
иии 270 мм число планок 
долладо быть 33 штуки.
Увеличение расстояния меж­
ду планками уменьшает со­
ответственно их число. Что­
бы планки при повороте их 
вокруг валиков не задевали 
за борты,в верхнем и ниж­
нем концах боковины сьбе- 
их сторон прибиты четыре 
щитка 25  из 1 — 1,5 мм ли- 
CTOiBoro железа размером 
270Х'230 мм. Эти щитки Рис. 123. Элеват-р самоподавателя (вид
являются продолжением спереди),
бортов самоподавателя.

Для крепления самоподавателя к молотилке вертикальные 
стойки 3  устанавливаются на верхнюю часть ее рамы и при по­
зе Правила техухода 5 9 3



мощи тяг 15 и 16 соединяются с вертикальными стойками А  ко­
роткого заводског о трансио^ртера (рис. 124). Длина верхней тяг« 
15 (рис. 117) между центрами отверстий—770 и нижней 16— 
450 мм." Для защиты от просыпания мелких частиц (в месте не-' 
рехода хлеба с приставного самоподавателя па заводской транс­
портер) на раму молотилки и люд планку, прикрывающую сни­
зу место стыка фанерных листов, устанавливается лист кровель­
ного железа 30 (рис. 124). На конец ведущего вала насажи­
вается на ппюнке шкив 14 размером 530X90 мм. Этот П1кив по­
лучает движение от маленького шкива 29 на валу битера моло-

Рис. 124. Сбединепие са.моподавателя с молотилкой.

тилки посредством перекрестной ременной передачи. К  шкиву, 
ведущему короткий заводской транспортер-полаватель, привари­
вается шкив 29 несколько большего диамет^Л (120 мм), согну­
тый из широкого полосового железа и обточенный после сварки 
на то'карном станке. Ремень берется длиной 3 700 мм, шир'ииой 
50— 60 мм.

При работе самоподаватель устанавливается на козлы высо­
той 700 мм (рис. 116 и 123).

При молотьбе розвязи последняя подается непосредственно 
на элеватор самоподавателя. При молотьбе снопового хлеба 
устанавливается дополнительный стол размерами 1 500х 
1X2 ООО мм. Стол устанавливается на козлах высотой 800—850 мм. 
Снопы разрезаются на этом столе и с него подаются непосред­
ственно на элеватор самоподавателя.

Если в хозяйстве имеется возможность устроить цепочяю- 
1!ланочный элеватор, на самоподавателе 'необходимо сделать 
следующее.

Валики /О н П  не изготовляются, а вместо них ставятся 
звездочки. На ведущую ось при помощи стопоров на расотоя-
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иьи 1 ООО мм друг от друга (между центрами зубьев) закреп­
ляются две звездочки. Звездочки берутся с четным Ч!Ислом 
зубьев, лучше с 10— 12 (например от комбайна «Коммунар» или 
«Саркомбаип ЖМ-76», ЖМ-124, ЖМ-170), и шесть из них, через 
ЮДИН, срезаются. На ведомый вал также закрепляются две

эвеэдочки со срезанными через один зубьями. Можно брать для 
него и звездочки с 10 зубьями (например ЖМ-85). В случае по­
становки звездочек вал от бокового сдвига предохраняется 
с'шпорным-и муфточками или втулками (отрезок газовой трубы), 
вставляемыми между звездочкой и телом подшипника.

При постановке на ведущий вал двенадцати зубовых звез­
дочек диаметр шкива 14 делается 467 мм, чтобы сохранить ту 
же линейную скорость элеватора самоподавателя.

Для уменьшения просыпания мелких частиц (в месте пере­
хода хлеба с приставного самоподавателя на заводской трапс- 
иортер) нужно устраивать защитный кожух из .чистового желе­
за (рис. 125).

Крепление планок ' элеватюра к звеньям цепи производить 
так же, как и у заводского короткого транспортера. Планки в 
этом случае следует изготовлять длиной 970 мм и укреплять к 
каждому десятому звену цепи. Звеньев цепи с шагом 1 '̂■2," по­
требуется на самоподаватель 480 штук.

В случае монтажа цепного элеватора приспособление для 
автоматического натяжения его имеет меньшее значение, неже­
ли для ременного. Поэтому здесь вполне возможно отказаться
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от Hei-0  и исключить детали 24, 23, 22, 21. 20 (рис. 117) и 
устроить обычное натяжное приспособление, как у транспортера 
штательной ка'меры комбайна «Коммунар». Для у|М10Ньшения ис­
тирания верхнего и пижнего настила жолоба полезно обить его 
в Mecfe про.чода цепей тонким полосовым железом.

Рис. 126. Транспортная тележка.

Для перевозки самоподавателя полезно изготовить транс­
портную тележку ш  рамы старой 10— 12-рядной сеялки, 
устроив на ней настил из 25— 30 мм досок с гнездами (рис. 126).

Ориентировочная стоимость изготовления самоподавателя 
(в рублях);*

Пассовый Цепной
Материал и работа самопода­ самопода­

ватель ватель

21.5 295
125 115

Кузнечно-слесарные работы . . .  ...................... 150 125
25 35
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Подшипники самоподавателя следует смазывать два раза в 
день автолом :ил1И машинным маслом J'Js 2.

Для перевоакм самопода1вателя вдоль скирды атимать его с 
молотилки не следует. Требуется лишь, убрав козлы, двум-трем 
рабочим поддерживать самоподаватель в нижней части.

В нерабочее время при остановке  молотилки нужно освобо­
дить рем;ни1 сам опод авателя и накрыть его 'Соломой.

При длительном хранении самоподавателя (после рабогы) о« 
разбирается и очищается. Элеватор снимаеогя и сдается в кла­
довую, а жолоб устанавливается на ровное место под навес.
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Спецификация деталей самоподавателя к молотилке МК-ПОО

>> 
о КТ с кD.о А С

Наименование Колнчестио Материал Разм еры

1 Продольны!! брус ра­
мы .......................... 2 шт.

1

сосна 50x50x4 180
2 Стойка рамы . . . . 8 » » 50x50x530
3 » » . . . . 2 » береза 50x50x870
4 Бортовые доски (верх­

ние) ...................... 2 » сосна 18х 1.50 x 4 700
5 Бортовые доски (ииж- 

и и е ) .................. .... 2 .) ,, 18x150x4500
6 Доски пастила . . . . 7 » » 18x 100x4200
7 Поперечные брусья 

р ал 1 Ы ....................... 5 » » 50x50x 1 220
8 Нижние поперечные 

брусья .................. 5 :■> )> 25x50x1 220
9 Нижний настил . . , 3 листа фанера I 120x4 200

10 Ведущий валик . . . 1 » сосна с1=167, /=1 020
11 » » . . . 1 » )> (/=120, /=1 020
12 Подшипник валиков . 4 » дуб, береза 70x70x80
13 Планки подавателя . 33 » сосна 30x20x 1 050
14 Ш кив ...................... 1 » 1) d=530; В  =-90
15 Тяги крепления . . . 2 » ст.-2 7x40x820
10 1) » . . . 2 » ст.-2 7x40x500
17 Ось ведущего вала 1 » ст.-4 d=25; /=--1500
18 Ось ведомого вала i I) ст.-4 d=25; /=1250

19 Скоба иодшиппиков . 4 » ст.-2 7x40

20 Косынки . . . . . . 2 ст.-2 5x100x100

21 Толкатель. . . . . . 2 .) ст.-2 c/=i/,/'; /=200
22 Рычаг натяжения при­

способления . . 2 :> ст.-2 7x40
23 Планка натяжного 

приспособления . . 1 ст.-2 7x40v 1 200

24 Груз от комбайна . . 1 » 1 ст.-2 25 кг

25 4 » железо I ‘ /„мм 270x230

26 Оковка нижней части 1 » ст.-2 7x40x2300

27 Оковка верхней части ,i ’ » ст.-2 7 /40x1 850

28 Ремень подавателя . . 2 '> неиька 73=100; /=9 500
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  2  

Э Л ЕК  ГРО О С ВЕЩ ВН И Е М О ЛО ТИЛОК И ТОКА
Рациональное электроосвещешие мочпотилки и рабочей пло­

щади вокруг нее требует около 2,5 киловатт мон^ности исто^ши- 
ка электроэнергии. Такая возможность имеется в электрифици­
рованных районах или при наличии генератора указанной мощ­

ности. В  большинстве же случаев эту 31адачу .приходится решать 
при помощи тракторных генераторов.

Так как к генератору ГБТ  65 ватт, находящемуся >на тракто-- 
ре, можно приключить максимум четыре 15-свечные (14,25 ватт) 
стандартные лампы, а от такого ограниченного числа световых 
течек 1не представляется возможным осветить даже основные 
рабочие места (стол подачи, зоиа уборки зерна, боковые сторо­
ны молотилки, выход ооломы и половы), необходимо на моло­
тилке установить дополнительный, второй генератор на 65 ватт.
598



Способ установки и привод генератора ГБТ 65 ватт 6 вольт 
на молотилке МК-1Ю0 даны на рисунке 127. Генератор устанав­
ливается слева от шкива Б  нижнего вентилятора на специаль­
ном кронштейне 3. Кронштейн (рис. 128) изготовляется из по- 
■лосового железа 6X114X203 мм и крепится двумя болтами к 
главной балке А  рамы молотилки (рис. 127). Генератор на крон­
штейне закрепляется так же, как и на тракторе. Вращается ге­

Установка и привод генератора на молотилке

нератор В  от дополнительного шкива (рис. 129), надеваемого на 
вал нижнего вентилятора при помощи стандартного тракторчог* 
прорезиненного клинообразного ремья 2.

Использование мощности генераторов

В соответствии с наличием двух генераторов (один на трак­
торе, второй на молотилке) с общей мощностью 130 ватт и тре­

бованиями производственного процесса (Намечается следующее 
коли'4€ств10 и размещение световых точек (рио. 130).

От генерат ора на т ракт оре

Лампа мощностью 14,25 ватт (15 свечей) крепится на стол­
бе / на высоте 3 м. Принятый здесь двухкот актный патрон 
«сван-малый», употребляемый в автомобильной фаре, крепится 
тем же способом, что и в фаре,— одним винтом, ввертываемым 
через пружину в нарезку корпуса патрона. При ввертывании 
винта I (рис. 126) корпус патрона 2 будет поджиматься к ниж­
ней стороне деревянной планки 6 и прочно удерживаться в вер­
тикальном положении вместе с лампой 9 и абажуром 4. В каче­
стве абажура здесь может быть использован любой простейший
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отражатель с назначением опразить световой поток верхней 
полусферы лампы и направить его вниз. В случае кустарного 
изготовления абажура берется кусок белой жести, изгибается по 
форме, указанной на рисунке 131. При отсутствии белой жести 
абажур можно изготовить из обычного кровельного железа, по­
красив внутреннюю сторону белой эмалью.

Софит для освещения тока и молотилки. Трехламповый 
софит 10 (рис. 130) укрепляется на столбе 4 на высоте 4 м (как 
указано на выноске «Узел А») при помощи железной вилки 14 
из полосового железа 4X12 мм, закрепляемой на столбе двумя

скобами 15. Вилка в верхних концах имеет отверстия, в кото­
рые закладываются и зажимаются гайкам!» держатели: софита. 
Столб 4  врывается в землю на глубину 0,5 м, впереди слева от 
колеса трактора, на расстоянии около 1,5 м с таким расчетом, 
чтобы основной световой поток можно было направить (над 
столом подачи) на всю молотилку, с охватом прилегающей зоны 
тока и скирд соломы и половы, что вполне возможно при том 
перераспреде)Л1ении светового потока, которое обеспечивается 
софитом. При номинальной мощности генератора 65 ватт общая 
мопцтость всех ламп, приключенных к генератору на тракторе, 
составит 4X14,25 = 57 ватт, а с учетом потерь (около 4 ватт) в 
проводке— 61 ватт.

Проводка. Схема проводки и размещения приборов при ис­
пользовании генератора трактора дана на рисунке 130 (внизу, 
слева).

От штепселя 8 на тракторе отходит один питающий (прямой) 
провод П Р сечением 2,5 мм̂ , и. от массы трактора, например от 
болта переднего колеса, отходит второй (обратный) провод П Р
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2,5 мм̂ . Оба провода поднимаются но столбу / до основания 
кронштейна лампы над трактором, где от них берется отпайка 
проводом П Р сечением 1 мм"* для питания этой лам'пы. Коащы 
этих проводов присоедитяются к концам проводов латрона.

Со столба 1 магистральные провода того же сечения 
(2,5 мм̂ ) свободной лодвеской перебрасываются на столб 4 к

Свеолнть под винт

софиту. Внутрь софита вводится один (прямой) провод, защй- 
н1енный эбонитовой трубкой. К  этому концу провода парал­

лельно поочередно присоединяются коицы всех трех проводов, 
выходящих 1И13 однокоитактных свановских патронов софита. 
Второй провод,берущий свое начало от массы трактора (обрат­
ный), зажимается под гайку держателя софита, т. е. на егэ 
массу.
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Прт прохождении по столбам, п<>овода раздельно закрепля­
ются проволочными скобами из стал'истой про'волоки или скоба­
ми из листового железа. При креплении проводов скобами под 
последние нужио подкладывать резиновые или эбонитовые под­
кладки, чтобы избежать повреждения изоляции проводов.

От генерат ора на м о ло т и лк е

К  генератору па молотилке всего присоединяется 4 лампы 
мощностью по 14,25 ватт ( 15-свечевых): одна над столом по­
дачи, две боковые и одна над выходом соломы и сбоины. На- 
31гачение этих ламп—усилить освещение основных рабочих мест 
на молотилке, создаваемое софитом, и дать дополнительный 
свет в затененных местах.

Светильник 5 над столом подачи. Ламша с такой же армату­
рой подвешивается для освещения стола подачи на таком же 
крони1тейне, как указано вьппе, на специальном niecie 2, ук ­
репленном рядом с верхним смотровым люком, высотой 

около 2 м.
Светильник 13 над генератором. Патрон с абажуром монти­

руется на деревянном щитке 15X80X80 мм. Щиток с арматурой 
двумя шурупами укрепляется на нижней стороне борта молотил­
ки над шкивом нижнего вентилятора, т. е. над генератором. 
Лампа предназначается для освещения боковой стороны моло­
тилки с находящимися на ней передачами и генератором.

Светильник 13 над выходом половы. Монтируется так же, 
как и прв!дыдущий, под бортом молотилки и имеет назначений— 
осветить боковую сторону, находящуюся на ней передачу и вы ­
ход половы.

Светильник 16 над выходом соломы. Лампа подвешивается 
на столбе 3 на высоте 3,5 м способом, указанным выше. Столб 
врывается в землю на 0,5 м рядом с задниМ| углом молотилки. 
Кронштейн прикрепляется к столбу с расчетом, чтобы лампа, 
подвешенная на «ем, освещала выход соломы и сбоины.

Штепселя 7. Кроме четырех постоянных точек на молотил­
ке, по ее бокам, как указано на чертеже (рис. 130), устанавли­
ваются две штепсельные розетки для включения nepenocnoii 
лампы. Лампа нужна для усиления освещенности отдельных 
узлов при их осмотре и освещения затененных мест, нуждаю­
щихся в периодическом осмотре. Наиболее удобной здесь бу­
дет автомобильная переносная лампа с отражателем типа «Аль­
фа малая», снабженная 3— 4-'метровым шнуром.

Проводка. Схема проводки и присоединение приборов даны 
па рисунке 130 (внизу, справа). Ток от генератора ГБТ, устано­
вленного на молотилке, подводится к штепселю 6 тракторного 
•гапа «ШТ-4501» проводом марки П Р  сечением 2,5 мм̂ . Штеп­
сель устанавливается под верхним бортом' молотилки над ге­
нератором. Провод, отходящий с клеммы генератора, присоеди- 
мяетоя на клемму пш-нки Н1тепселя. Второй провод берет свое
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начало от массы генератора и также подводится к идтепселю -и 
зажимается под ojypyn с шайбой, которым кренится штепсель к 
стейке молотилки.

От штепселя отходят две ветви проводов марки П Р сече- 
тшем 1,5 М М - : одна— для питания лампы 13 и штепсельной ро­
зетки 7, вторая—д.чя питания ламны 13, штепсельной розетки 7 
и ламны 16. Для приключения ветвей к пттепселю концы первых 
проводов снабжаются нггенсельными наконечниками; вторые 
провода присоединяются к массе штепселя под шурупы с шай­
бами, которыми крепится штепсель к деревянной стенке моло­
тилки. Отпайки к лампам и розеткам берутся таким же прово­
дом П Р сечением 1,5 мм". Все места отпайки и присоединепий 
проводов к приборам должны быть тщательно очищены от гря­
зи, ржавчины, масел и пр., в противном случае в этих местах 
может возникнуть большое сопротивление для прохождения 
тока, и цепь не будет замкнута. Все места соединений прово­
дов должны быть тщательно изолированы изоляционной лентой. 
Контакты должны быть плотными во избежание нагрева и вос- 
н.ламенения изоляции проводов в этих местах.

Проводка на столбах и на молотилке через каждые 40 см ук­
репляется скобами (из п:роволоки «ли кровельного железа) с ре­
зиновыми подк.ладками. При переходах провода через неровности 
и выступы провод помещается в эбонитовые трубки и укреп­
ляется по обеим сторонам этого перехода. При закреплении про­
водов нужно следить, чтобы провода были достаточно натяну­
ты и не провисали. В местах же, где возможность повреждения 
изоляции проводов вполне очевидна, необходимо их закрывать 
деревянными рейками с желобами.

Генератор на молотилке будет иметь нагрузку;
<ч) Питлпие постоянных ламп 4х Ы ,25= 57 патт 
б) Потери в проиодке 9%  6 >>

В с е г о ..............................( 3 ватт
Нагрузка от переносной лампы не учитывается, так как бу­

дет приключаться па короткие промежутки и создавать допу­
стимую кратковременную перегрузку.

Изготовление софита. Софит (рис. 132) представляет собой 
закрытую, водо-лыленбпройинае'мую арматуру для перераш-ре- 
деления светового потока ламп. Верхний зап.[итный кожух 2!  
софита имеет трапецоидальную форму и изготовляется из мил- 
.1иметрового листового железа. Края кожуха изгибаются в виде 
заплечиков, через которые он крепится к общей рамке 22. За ­
готовка кожуха (развертка) дана на рисунке 133. После прида­
ния кожуху требуемой формы его боковые грани (швы) скреп­
ляются сваркой или клепкой. Для крепления в кожухе патроное 
изготовляются круглые обоймы 31 (рис. 132) с заплечиками, 
через которые обоймы крепятся (привариваются или приверты­
ваются) иидпами к кожуху. В эти обой.мы вставляются и при-
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няиваются однокоптактные «спан-малын» патроны А. При этом 
верхняя грано патрона должна отсгонть от верхней грани обой­

мы на 10 мм, чтобы обеспечить правильное расположение ламн 
в софите.

Отражатель 24 изготовляется из белой жести с чистой глян­
цевой поверхностью. В  крайнем случае отражатель можно из-

Рис. 133. Развертка (заготовка) кожуха софита.

ГОТОВИТЬ из кровельного железа с ок!раокой белой эмалью. За- 
шговка отражателя дана на рисунке 134. Изогнув отражатель 
но шаблону Б , боковые грани его спаивают или склепывают.
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в  верхней стенке отражателя прорезаются круглые отверст'ия для 
патронов «сван-малы|Ъ> одноконтактный. Края отражателя, так. 
же как и края кожуха, загибаются в виде заилечиков. Запле­
чики кожуха и отражапеля прикрепляются шестью вйнтами 
к общей четыреху!'('*'1Ь)101! рамке 22 (рис. 132), изготовляемой из 
3 мм листового железа.

Для защиты контактов патронов от пыли и дождя на верх 
кожуха софита надевается колпак 20, который крепится к ко­
жуху четырьмя винтами J9. Снизу софит закрывается стеклом 
30 с резиновыми прокладками 27, прижимаемыми железной че­
тырехугольной рамкой 29 при помощи винтов 32 с гайками.

Уход за электрооборудованием

До наступления темноты (необходимо тщательно осмотреть 
всю электропроводку, очистить ее от пыли и грязи и устранит1ь 
все замеченные недостатки. Места с поврежденной изоляцией 
необходимо изолировать лентой, проверить плотность соедине­
ния проводов, подтянуть осла;бевшие контакты, устранить про­
висание проводов, если таковое имеется.

Часто встречающиеся неполадки в освещении и способы их 
устранения следующие.

а) При потухании света нужно прежде всего убедиться в 
достаточности натяжения приводного ремчя. В  этом случае не­
обходимо поднять генератор, вывертывая упорный болт 8  
(рис. 127). Если натяжение ремня нормальное, следует прове­
рить генератор. Для этого нужно отключить от него всю нагруз­
ку и приключить переносную лампу: если она не загорится, зна­
чит генератор нецсгаравен.

б) При исправности генератора и привода повреждение сле­
дует искать в проводах и присоединенных к ним приборах. 
Нужно прежде всего убедиться в исправности магистральных 
проводов от гене<ратора до штепселя, т. е. нужно отключить от 
штепселя обе ветви я  приключить к ним переносную лампу: при 
исправности главных проводов переносная лампа загорится. 
Следовательно, неисправность нужно искать в штепселе и ос­
тальной проводке. Путем поочередного включения и выключения 
ветвей— убедиться, в которой из них возникла неисправность.

в) Определив пов^режденную- группу, нужно тщательно 
•смотреть всю проводку и токоприемники, приключенные к ней. 
Найденное повреждение должно быть надеж1Д0' июправлеяо 
устранена та причина, которая вызвала это повреждение.

Для ночного исправления освещения рекомендуется в запа­
се иметь карманные электрические фонари.

Если молотилка в зимнее время будет храниться в закры­
том помещении, то на ней мож1но оставить всю проводку; если 
иод навесом 1или «а отк/рытой пJющaдкe, то нужно все снять и 
хранить в сухом помещении.
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С п е ц и ф и к а ц и я
на оборудование н материалы для электрического освещения тока и моло­
тилки МК-ИОО от 2 тракторных генераторов Г В Т  4541 на 65 ватт 6 вольт 
2  1иО об/мин., устаноилснных: один —  на тракторе СТЗ-ХТЗ, другой — на

молотилке
№ 

по по­
рядку

Лаименосани;; материалов Единица
измерения

Коли­
чество

1 Генератор Г Б Т  65 ватт 6 вольт 2 100 об/мин. ШТ. 1
2 Провод марки П Р сечение 1,5 м м * .................. М 16
3 |> »  ̂ » 2,5 * . • . . , М 12
4 Тракторный штепсель Ш Т-4501...................... ШТ. 1
5 Штепсельная розетка 6 ;шп. с вилкой (ВЭО ) . ь 2
0 » 1
7 Ж есть белая №  2 / 5 ............................................ лист 1
.8 Электролампы автотракторные 6 вольт:

а) двухконтактиые 15 свечей . . . .  • . шт. 5
)> 3

9 Сталистая проволока 2 мм для скоб . . . . . кг 0,30
10 Железо листовое тонкое №  10 1 мм для ко­

жуха софита .................................................... м* 0,15
И Железо белое глянцевое, вес листа —1,62 кг . лист 0,2
12 Патрон двухконтактный <(Сван-малый-> . . . . шт. 5
13 Патрон одноконтактный ..................................... » 3
14 Полосовое железо 5 X 2 0 .................................... м 1,5
15 Шурупы С плоской головкой 5 x 4 0 ............... шт. 10
16 Шурупы с круглой головкой 5x40 ' ............... » 30
17 КР 0,5
18 » 0,02
19 Свечи парафиновые ............................................ » 0.02
20 Изоляцио1т а я  лента с е р а я .............................. ь 0,04
21 Болты 6X40 ОСТ 1 3 2 ........................................ шт. 2
22 Гайки 6 ОСТ 144 ................................................ 2

23 Полосовое железо 35x170 ............... . . . . м 0,18
24 Полосовое железо 6 х П 5  ...................... » 0,252
25 Листовое 3 мм ж е л е з о ...................................... лист 0,01
2Г) Болт 12x45 ОСТ 132 . . . .  ........................... шт. 1
27 Гайка 12 ОСТ 144. ............................................ ¥ 1
28 Болт 10x40 ОСТ 1 32 ......................................... 1
29 Винты по металлу 4x5  ОСТ 216 . . . . 6
30 » » » 4 x 2 5 ...................... » 6
31 » » » 4х 10 ................................. » 4
32 Гайки 4 . . . 6
33 Столбы сосновые верх. днам. 100 мм . . . . шт. 3

34 Стекло оконное (толстое) . лист
0,18
1

35 Клиновой ремень А №  2 . . .  . . . . . . шт. 1

Общая стоимость материалов без генератора 
50 рублей.
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ПРИЛОЖЕНИЕ 3

П РИ С П О С О БЛ ЕН И Е К  М О Л О ТИ Л КЕ МК.ПОО Д Л Я ОБМ ОЛОТА
К Л Е В Е Р А

(Заимствовано из заводского руководства «Приспособление 
к молотилке МК-ИОО для обмолота клеиерал)

Введение

Завод «Серп и молот» в Харькове выпускал специальные 
молотилки МК-1100 с клеверотерочным приспособлением.

Основным назначением молотилки МК-ПОО является вымо­
лачивание зерна из хлебных злаков. Но установленное на ней 
клеверотерочное приспособление объединяет также в одном 
непрерывном процессе обм'олот, вытирание и первичную очист­
ку семян клевера.

Приспособление для обработки клевера сводится к монтажу 
на зерновой молотилке дополнительных механизмов по транс­
портированию и вытиранию пыжины.

Установка молотилки с клеверотерочным приспособлением и 
уход за ней немногим отличаются от установки зерновой моло­
тилки МК-1100.

Принадлежности к молотилке МК-1100 с клеверотерочным
приспособлением

К  молотилке с приспособлением для обмолота клевера, кро­
ме принадлежностей, указанных в руководстве для зерновой 
молотилки МК-1100, дополнительно прилагается следующее:

располошение приложений № по Количе-
к  машине поряд­

ку
Наименсвание приложений *ство

( 1 Щиток левый движущего
Установлено заводом 1 шкиза эксгаустера . . 1

на месте j 2 Щиток правый терочного ба­
1 рабана ................................. 1

3 Защитная рамка ремня экс­
Упаковано в верхней гаустера . . . . . . .  . . 1

части машины \ 4 Защитная рамка для шнека . 1
5 Ветровая д о с к а ...................... 1

Установлено заводом 6 Масленка Штяуфера №  4 для
на месгге

7
терочного барабана . . . .  

Масленка Штауфера JVs 3 для
2

Вкладывается в инстру­
ментальный ящик 8

эксгаустера ..........................
Масленка Штауфера №  3 для 

шнека .................................

2

1
9 Руководство............................. 1
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Р асп о л о ж е н и е  прилож ений  

к  машине

Вкладывается в ящик 
для решет

Установлено на машине

Упаковано сверху^ по­
давального цепного I 

аппарата {

Вкладывается в ящик 
для решет

№
по

поряд­
к у

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
20

21

22

Наименование приложений

Решето 1-й веялки верхнее, 
0  отверстий 3,5 мм . . .  . 

Решето 1-й веялки нижнее, 
0  отверстий 0,75 мм . . . 

Реитето 2-й веялки верхнее 
0  отверстий 3 мм . . . . . 

Решето 2-й веялки нижнее, 
0  отверстий 2,5 м м . . . . 

Решето 1-й веялки для по­
ловы, 0  отверстий 4 мм . . 

Решето 3-й веялки среднее,
0  отверстий 1 м м ...............

Решгто 3-й веялки нижнее, 
0  отверстий 0,75 мм . . . 

Ремень для клеверного бара­
бана 100 x 3850 мм . . . . . 

Ремень для эксгаустера бОх
х5  900 м м .............................

Ремень для шнека 50x3 315 мм 
Ремень для вентилятора 2-й 

веялки 40x1 700 мм . . .  . 
Ремень вентилятора 3-й очист­

ки 40х 1 730 м м ..................
Ремень вентилятора 1-й ве­

ялки 45 x  3 580 мм . . . .

К о л и ч е ­
ство

Полученае семян из клеверного сена

Молотилка МК-ИООс клеверотерочным приспособлением при­
меняется для обмолота культур, семена которых требуют допол­
нительного перетирания, как, например, клевер, люцерна и др.

Чтобы получить семена из клеверного' сена, необходимо про 
«звести два процесса в последовательном порядке: 1 ) отделить 
из стебля головки— пыжииу, 2 ) вытереть -из пыжины >семе»з

Описание конструкции
Молотилка МК-ИОО с клеверотерочным приспособлением 

отправляется с завода смонтированной и пригодной для обмо-. 
лота клевера, люцерны, моркови и других семян, требующих 
дополнительного вытирания после обмолота.

Для обмолота и вытира|ния клевера на обычной зерновой 
молотилке устанавливаются следующие дополни'рельные рабо­
чие органы.

1 . Терочный барабан / (рис. 135) производит вытирание се­
мян из пыжины. Он устанавливается сверху машины и состоит 
из 5 дисков о бичами 'и конического кожуха из проволочной'
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сетки. Кожух, оплетенный из проволоки квадратного cewHMjr,, 
образует сётку, служащую для вытирания и лущения семяа 
различных культур.

Рис. 135. Молотилка МК-ИОО с приспособлением для обмолота 
клевера (правая сторона. Ра£положение ремней и предохрани­

тельных щитков):
i —терочный барабан: 2—шнек; а—жолоб шнека.

2. Шнек 2, установленный внизу молотилки, служит для 
приема пыжины, идущей сходом с половного решета первой 
очистки, и для подачи пыжины в эксгаустер (рис. 136).

Гис. 136. Молотилка МК-1100 (левая сторона. Расположение Ремией 
и предохранительных щитков):

1— шнек; 2—трубопровод; 3—терочный барабан.
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3. Эксгаустер, состоящий из пятилопастиого крылача с лопат­
ками и трубопровода 2 (рис. 136), производит подачу пыжииы в 
терочный барабан.

Кроме т!ереч1’.слеи:иого, устанавливаются iетIeциaль'HЫ:e '̂йтя 
для 1-й, 2-й и 3-й веялок и шкив большего диаметра для 
тилятора 2-ii веялки. Этот шкив уменьшает число оборотов 2-го 
и 3-го вентиляторов.

Для уменьшения отверстий в обрешетке соломотряса на кла­
вишах и добавочном соломотрясе набиты железные полоски.

Вместо полотняного фартука 6  (рис. 114) ставится фартук из 
деревянных плаиок.

Таблица решет

Место установки 

решет

Наименование

решет

3 н и з:  ̂г о *

м = и о. 5° сз ш CJСи a i :  а

gО сс“ Е
X 

S V
■хв

Виц решет

Первая очист- ( Первое (половное) . . 4 1 Штампованное
ка ] 3.5 1 »

Н иж нее...................... 0,7.5 1 Тканое

Вторая очистка { Верхнее . . . . . . . 3 1 Штампованное
Н и ж н ее ...................... 2,5 1 Пользоваться 

нил<ним реше­
том хлебной мо­
лотилки

Третья очистка Верхнее . ................... 2 —

f 1 1 Тканое
1 Нижнее . . . . . . . 0,75 1 »

П р ои звода т ел ьн ост ь

Производительности молотилки с /клеверотерочным приспо­
соблением зависит от урожайности, степени влажности и равно­
мерности подачи клеверного сена, а также от мош;ности двига­
теля числа оборотов барабана и правильной расстановки рабо­
чих, обслуживающих машину.

Производительность машины поданным испытаний в 1938 г.— 
от 60 до 12 0  кг в час семя-н клевера.

Нормальное число оборотов

терочного б а р а б а н а .................... .1  640 об/мин.
эк сгаустер а ......................................  1 640 »
шнека ................................................340
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Для правильного обслуживания молотилки при обмолоте 
клевера рекомендуется следующая расстановка рабочих и ло­
шадей: ; ' ,

Л ю д е й  Л о ш а д е й

Подвоака клеверного сема 
Подача на полок 

» в барабан 
Уборка соломы . . . . .

»• половы и сбоины .
Насыпка семян н увязка mi  
Укладка соломы

Обслуживающий персонал

В с е г о . . . .  25 10

М еры  п о  т ехн и ке  б е зо п а сн ост и

Кроме выпоЛ1нения основных правил по технике безопасно­
сти, указанных в данных пра'Вилах по эксплоатации молотилвди 
МК-1100 (зерновой), являющихся обязательными и при работе 
молотилши с «леверотерочны'М приспособлением, рекомендуется 
пользоваться защитными очками, особенно лицам, работающим 
на подаче, убирающим стебли, сбоичу и полову, а/также маши­
нисту,

Рбмолот клеверного сена
Клеверное! сено, подлежащее обмолоту, подается к моло­

тильному барабану движущимся бесконечным транспортером 
(рис. 114).

Сено попадает между декой и барабаном, который при бы­
стром вращении обрывает головки клевера от стебля, частично 
разрущает и вытирает из них семена, а отчасти и перебивает 
стебли. Некоторая часть мелких частиц проходит через решет­
ку деки на скатную доску 10, откуда попадает на грохот //, а 
вся остальная масса поступает на соломотряс 5.

Необмолоченное зерно и частично разрушенные головки, а 
также мелкие примеси проходят через решетку клавишей со­
ломотряса и попадают на грохот. Солюма же выходит из моло- 
ти;жи наружу.

Семена, обмолоченные молотильным барабаном, вместе с по­
ловой и лыжиной проваливаются через отверстия в грохоте, 
продуваются струей воздуха из верхнего рукава вентилятора и 
поступают на половное решето 18 первой очистки 19. Более 
крупная сбоина сходит с грохота молотилки наружу. В  сходе 
с грохота и половного решета имеются бобки, содержащие се­
мена клевера, поэтому сход необходимо собирать и по мере 
накопления пропускать через барабан для повторного обмолота.

Легкие примеси (полова и пр.) попадают под молотилку, а

> Колич«1ст1в1о обслуживающего персонала и --юшэдей для подвозки 
."зависит от раостоятия.
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недомолоченные бобки (пыжи^ш) задерживаются н силою воз­
душной струи из нижнего рукава вентилятора уносятся в жо- 
лоб шнека 3 (рис. 1̂ 5̂)-

За илдаком стоит подвижная регулировочная доска, с гю- 
мощг^ш KOTopoii за;и'рж'нвают пыжину, ,чтобы она не вылетала 
вместе с нолово11 пол, машину. Шнек подает пыжину к эксгау­
стеру (рис. 136), а последний в терочны!! барабан 3. При вра- 
п^енйи барабана пыжина прижимается бичами к граненой сетке 
цилиндра терки, вследствие чего бобки разрушаются.

и д  очис1«з'^

Мешки

о р к м о  ■ пЫ кКИКО 
СИ

Р и с. 13 7 . Схем а работы м о лотилки.

Перетертая масса падает вниз и попадает на клавиши соло­
мотряса, которые протряхивают ее. Далее перетертая масса по­
падает «а первую веялку, подвергаясь очистке и продувке.

Клеверные семена, очищенные на ситах первой веялки, по­
даются элеватором 20 (рис. 114) на вторую веялку 22, минуя 
ножи шасталки 21 (клапан шасталки в это время должен быть 
открытым поворотом ручки влево). Со второй очистки семена 
поступают на третью веялку 23, а затем в мешки.

Схема рабо'1ы молотилки показана на рисунке 137.

Р е гу л и р о вк а  д еки

Деку можно приближать или удалять от барабана у приема, 
в середине и у отбоя, в зависи'мости от состояния клеверного 
сена (сухое, влажное и т. д.), что очень важно для получения 
кысококачествснного обмолота семенников клевера. Малое рас­
стояние между декой и барабаном гарантирует более пол>ный 
отрыв пыжкиы от стебля, но увеличивает возможность дроб­
ления семян. Когда расстояние от деки до барабана невелико, 
С1ебли сильно измельчаются, в особенности при обмолоте су­
хого клеверного сена, увеличивается количество сбоины, кото-
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рая загромождает сепарирующие оргаяы (грохот и решета 
очйстки). С увеличением расстояния уменьшается дроблеяие 
семян и стеблей, но может иметь место неполный отрыв голо­
вок от стеблей {недомолот).

Если сено сухое, пыжива легче отделяется от стебля, по­
этому при обмолоте сухого клеверного сена можно устанавли­
вать деку на большем расстоянии от барабана, чем ори влаж­
ном. Наибольшее расстояние между декой и барабаном при 
сухом сене должно быть; при впуске сена— 50 мм, посредине— 
35 мм и при выходе сека— 25 мм.

Наименьшее расстояние между декой и бараба1Ном при сы­
ром клевере должно быть: при впуске сена — 20 мм, посреди­
не— 10  мм и при выходе сена— 5 мм.

В  зависимости от степени влажнюсти клеверного сена дека 
устанавливается между указанными пределами.

Регулировка и крепление установочных болтов такие же, 
как и при регулировке деки молотилок для зерновых культур.

Р е гу л и р о вк а  ф арт уков у  д ека  а н ад  со л о м о т р я с о м

В конце деки имеется регули(руемый фартук, пред«азначе«- 
1!ый для направления сена «а соломотряс. Фартук может быть 
установлен в верхнем или нижнем положении при помощи ры­
чага, расположенного на правой стороне молотилки (снаружи). 
Над соломотрясом во всю ширину молотилки также навешены 
фартуки; один с клапанами из листового железа— п̂од терочным 
барабаном, а другой — из деревя«11ых планок — в конце моло­
тилки.

Низкое положение фартуков гарантирует лучшее вытряхива­
ние из обмолоченного сена лыжины, семян и половы. Но при 
низком расположении фартуков может произойти забивание 
саном пространства над соломотрясом. Это будет препятство- 
ваггь свободному выходу отработанного сена из молотилки, и 
при влажном сене возможно наматывание его яа барабая. 
Поэтому при обмолоте влажного клеверного сена следует фар­
туки над соломотрясам поднимать выше, а фартук у деки 
опускать.

Работа грохота и его регулировка

Смешанная iMacca (семена, сбоина, пыжина) из молотильного 
и терочного барабанов, провалившись сквозь соломотряс, попа­
дает на первую скатную доску, а оттуда «а находящийся ниже 
металлический регулируемый грохот. Грохот должен, главным 
образом, 'выделить из этой массы сбоину и пропустить через 
отверстия пыжину и семена на первую очистку.

Чтобы процесс просеивания на грохоте протекал правильно, 
необходимо; 1 ) отрегулировать размер niponycKHbix отверстий 
грохота; 2 ) следить, чтобы число колебаний грохота не понижа­
лось.
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Размер пропускных отверстий грохота, регулируется такт» 
образом, чтобы сбоина шла схощо-м с грохота, а пыжина и се­
мена проваливались под грохот. Уменьигать пропускные отвер­
стия грохота можно до тех пор, пока в сходе с грохота не! по­
явится пыжина с певытертыми семенами.

При обмолоте следует практически подобрать размер от­
верстий грохота, близкий к минимальному пределу, так как чем 
меньше отверстия, тем меньше будут проваливаться через них 
сбоины и тем в более благоприятных условиях будет происхо- 
дйть просеивание на решетах первой очистки.

Рекомендуемый уотановочный размер пропускных отвер­
стий грохота при сухом клеверном сене примерно составляет
5 мм. Этот размер может быть больше, в зависимости от влаж­
ности сена, количества проходящей сбоины и выноса со сбои­
ной невытертых бобков.

Необходимо также размер этих отверстий регулировать сов­
местно с регулировкой силы и напрайления воздушной (струи 
вентилятора первой веялки.

Если после регулировок в сходе о грохота будут обнаруже­
ны невытертые бобки, содержащие семена клевера, (необходимо 
этот ворох пропустить вторично через .молотилку.

Для обеспечения правильной работы грохота необходимо, 
чтобы число его колебаний не понижалось и не повышалось. 
(Уменьшение числа колебаний может произойти из-за юнижения 
по каким-либо причинам числа оборотов двигателя, приводяще­
го в действие молотилку. Уменьшение числа оборотов вовмюж- 
но также от скольжения ремня, приводящего в движение ко­
ленчатый вал решетного стана, а также и от перегрузки бара­
бана.)
__ Нужно следить, чтобы не было скольжения, иначе при за­
медленном колебании решетных станов получится забивание 
скатной доски под соломотрясом, неполное просеивание через 
грохот, забивание скатной доски под грохотом и неполное про­
сеивание через решета очисток.

В е н т и л я т о р  п ер вой  очи ст ка  и  р е гч л я т о р  д л я  п о л о в ы

При обмолоте клевера нижний вентилятор должен осво­
бождать адмена от половы, отделять полову от пыжины и спо­
собствовать подаче пыжины с первой веялки в шнек (ом. схему 
рис, 137) и в эксгаустер для дальнейшего направления в тероч­
ный барабан.

Вентилятор имеет раздвоенный канал, из которого по одно­
му рукаву регулируется направление и сила ветра под грохот, 
а по другому— п̂од стан веялки. Подвижным разд,елителем вег-* 
ра канал, направленный под грохот, можно полностью пере­
крывать. Прут разделителя с наружной стороны йентилятора
616



снабжен переставным рычажком с прорезом по дуге, который 
закрепляется барашком в любом положении.

Распределение струи ветра между нижним и верхним рука­
вами вентилятора регулируется таким образам, чтобы обеспе-' 
чить в достаточной степени дутье под половное решето, так 
как именно этой струей пыжина подхватывается и переносится 
в шнек.

Сила ветра регулируется уменьшением или увеличением бо­
ковых отверстий вентилятора путем передвижения 1заслонок. 
Сила ветра и распределение его- между рукавами вентилятора 
подбираются таким) образом, чтобы под грохот посггупало до­
статочное количество воздуха для наибольшего выдуваиия no-i 
ЛОВЫ и сбоины с грохота, но с наименьшим выносом семян и 
бобков.

Если вместе со сбоиной и с пустыми пленками (крупной по­
ловой) пойдут сходом с грохота пленки с семенами (невытертая 
пыжина) или если вместе с мелкой половой будут выдуваться 
семена, то необходимо силу воздушной струи, подаваемой под 
npoxoTOiM, уменьшить. Если при этом iBoe же 'будет наблюдаться 
вынос со сбоиной семян и бобков, необходимо немного уве- 
лкмять заверь! прохота. Регулировка количества воздуха под' 
грохот должна быть |Овя;зана с наклоном жалюзи грохота. При 
большом отк|рытии отверстий грохота количество подаваемого 
воздуха надо увеличивать.

Количество воздуха, направляемого под половное решето 
первой веялки, доводится регулировкой впускных и раздели­
тельного клапанов до такого предела, чтобы пыжина не посту­
пала на второе решето очистки, а направлялась в шнек для 
дальнейшего транспортирования в терочный барабан.

При чрезмерном увеличении воздушной струи пыжина, а 
";'акже семена вместе с половой; будут юыдуватьоя t под моло­
тилку.

Для устранения возможной утечки семян и пыжины в по­
лову, сзади жолоба шнека устроена регулир0|Воч1чая доска на 
шарнире. Эта доска может подниматься и опускаться и служить 
для предупреждения выноса пыжины с половой.

Если регули.равкой подви1Жной досш не удается прекраггать 
утечку пыжины в полову, надо уменьшить силу воздушной 
струи, (подаваемой под половное (решето первой веялки.

В  (зависимости от laopoxa и регулировки количества воздуха 
половное решето можно устанавливать с большим или меньшим 
наклоном. При сухом ворохе подвижной край .решета опускает­
ся, а при влажи'ом, наоборот, поднимается.

Однов'ременно с этим регулируется также и наклон подвиж­
ной доски у жолоба шнека.

Если второе /решето у  первой веяжи сильно загружается 
сбоиной и пыжичой, это указывает на недостаточное количество' 
воздуха, поступающего ш  вентилятора.
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Поло-шюе решето первой очистки при обмолоте клевера от­
деляет семена от ,половы! и пыжины. Пыжина и полова должны 
нття схо'Дом с э'юпо peiiiCTa, причем полова сдувается струей 
воздуха под молотилку, а пыжина попадает в шнек.

П|р1И наличии в сходе, с поло-вного решета пе)рвой очистки, 
бобков с 'яевытертыми семенами сход необходимо вместе со 
сходом грохота вторично пропустить через молотилку.

Освобожденные от пленок семена проваливаются через от­
верстия половного решета ih идут проходам через зерновое ре­
шето. Половное решето устанавливается при помощи двух сег­
ментов (с прорезами), находящихся на концах решета и закреп­
ляемых барашками. Решето <может устанавливаться с большим 
или мжьшим иаклоном.

Если пыжина пойдет на второе ,решето, то следует уБел.И1Ч1Иггь 
наклон половного решета; если же сем'ена будут вылетать вме­
сте с половой, то наклон первого 1реше)та' следует умеишшть 
для ув-еличения просевающей способиосгги ^решета. Нужно пом- 
!Мть, что ум1еньшение наклона решета сопровождается умень­
шением скорости продвижения пыжины по решету, что .может 
вызвать закрытие пространства между скатной доской и пер|вым 
решетом, а вместе с этим и прекращение свободного прохода 
массы со скатной доюки на первую очйстку, на что потребуегся 
остановка машины для прочистки.

Таким образом, 'если происходит забивание скатной доски 
трохота и попадание пыжины на второе решето, наклон полсв- 
ного решета следует увеличить. Если в полове окажутся семена 
без пленок, наклон решета следует уменьшить. Наклон первого 
решета нужно регулировать в зависимости от силы и направле- 
мия во<здушной1 струи вентилятора первой веялки.

У ст а н овк а  реш ет  и у х о д  за  н а м и

При обмо;юте и 1вытирании клеверных семян на молотилке 
необходимо устанавливать решета с более мелкими отверстиями, 
:Чем при обмолоте хлебных культур.

Решета с мелкими отверстиями часто забиваются и требуют 
своевременной о-чистки.

Особое наблн>дение необходимо установить за пoJювным ре- 
ineTOiM первой веялки, и перед каждым! пуском проверять его 
состояние.

Чтобы предотв-ратить подсаривание пыжины со второго <ре- 
шета на третье и утечку эерна в отходы с третьего решета, 
необходимо, в случае образования щелей между решетными рам­
ками и стенками ящика, закрыть эти щели паклей «  тряпками.

.Второе решето первой веялки служит для контроля, чтобы 
задержать случайно попавшую на «его пыжину и сбоину. Сход

Регулировка наклона половного решета в первой очистке
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со второго решета идет в  небольшом количестве и поступает в  
шнек через спускной ковш решетного стана.

Набор реанет с огверотиями различного диаметра приво'дится 
выше в таблице решет. Номер решета соответствует диаметр^’- 
с>тверстия в миллимепрах.

Ш н е к  д л я  с б о р а  п ы ж и н ы  и эк сга у ст ер

Случаи забивания пыжиной трубопровода эксгаустера и шне­
ка могут (быть: при уменьшении числа оборотов молотилки и 
при засорении ш-нека и эксгаустера большим количеством 
сбоины.

Если молотилка по какой-либо причине снижает число оборо­
тов, необходимо прекратить подачу сена в молотильный барабан, 
устрадать неполадки « лишь при нормальной скорости хода про­
должать работу.

В  случае же забивания трубопровода шнека и эксгаустера 
пыжиной нужно оотанов.ить молотилку, снять нижнюю поло­
винку ©ерти'кально'й на|ружной стенки эксгаус1тера (для чего 
нужно отвернуть 2 болта) и очистить трубопровод шнека и 
эксгаустера от пыжины.

Чтобы предотвратить указанные случаи забивания и обеспе- 
чиФЬ бесперебойную работу по подаче пыжины «aisepx, в тероч­
ный барабан, необходимо иметь нормальные обороты, правиль­
ную установку грохота, правильную регулировку вентилятора 
первой веяж и  и хорошо натянутые резйии.

Т ерочн ы й  б гр а б а н

Терочный барабан имеет выходное отверстие с правой сторо­
ны внизу сетки кожуха. Величина открыт!ИьЧ этого  отверстия ре­
гулируется ‘заслонкой, что дает возможность увелачн1вать или 
уменьшать тоадину слоя перетираемой массы, а следовательно, 
изменять скорость перемещ ения (врем1Я нахождения) массы! в 
барабане.

Если из терочно<го i6apai6aHa будет выходить недостаточно 
перетертая пыжина, выходное отверстие нужно уменьшить при 
помощй заоюнки.

В е н т и л я т ор  вт о р ой  ве я л к и

Вентилятор второй веялки у молотилки МК-ПОО предназна­
чен для отдувания невыделенной на первой веялке поло.вы от 
семйи.

Скорость воздушной струи вентилятора второй веялки, рас­
считанная для зерношых культур, велика для таких мелких се­
мян, как клевер, поэтому число оборотов вентилятора второй 
веялки при обмолоте клевера должно быть меньше, чем при об­
молоте зерновых культур.
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при обмолоте клевера: рекомендуется боковые отверстия вен­
тилятора! юторой веялки открывать слегка и гори яеобход'и1мости 
перекрывать полностью 1заслонкам1И.

При невыполнении этого условия клеверные семена будут 
уноситься вместе с половой на скатную доску, что способству­
ет увеличению потерь в виде выноса семян с половой и сбоиной. 
Если полова будет попадать в мешки ©маете с зерном, необхо­
димо больше открыть задвижки у боковых отверстий вентиля­
тора второй веялки.

Успешная работа втортдаой очисткй семян зависит от чисто­
ты решет второй веялки1. По1этому при обмолоте клевера «еобхо- 
дкмо при каждой юстааовке молотилки (в перерыве) осада,три- 
вать, вынимать и чистить реш1ета. Решета следует вынимать спе­
циально прилагаемым крючком иовдщатъ ях металлической щет­
кой. Вставленные решета следует закреплять металлическим си- 
тодержапелем.

Если решета забиты, то семеиа клевера /Че успеют пройти 
че!рез отверстия и в зн^ачительной части пойдут сходом с решет. 
Семена, унесенные воздушным потоком, попадут вместе с по­
ловой на скатную доску даже при сяабо!М дутье.

Если выяснится, что вследствие забивания от'верстий о решет 
второй веялки идут в вначительном количестве! сходом вытер­
тые клеверные семена, следует остановить молотилку и очистить 
решета.

Тр ет ья  очи ст ка

Наблюдение за работой веялки ведется через смотровое 
окно, находящееся с левой стороны молотилки, над шкивом 
трусильного вала.

Семена клевера из второй веялки идут не вполне чистыми, з 
поэтому они направляются на 'решета третьей |Веялки-сортирюв- 
ки. (Решета для третьей веялки-сортировки указаны в таблице 
решет.)

С помощью решет и при ослабленном дутье вентилят01ра 
третьей Ееялки^сортировки происходит последняя очи1Стка и сор­
тирование семян.

При желании пустить семена со второй веялки прямо в меш­
ки нужйо вынуть решета из ящиКа третьей вейшки, и тогда се­
мена направятся в те'чки для aejffla.



Н Е П О Л А Д К И  В РА Б О Т Е  И ИХ  У С Т Р А Н Е Н И Е

Н еполадки Способы  у с тр а н е н и я

1. В обмолоченных стеблях встре­
чаются неоторванные головки

2. В обмолоченных стеблях имеются 
невытрясенные бобки клевера и 
семена

3. В сбоине (сход с грохота) есть 
бобки клевера и семена

4. В полове (вынос вентилятора 
первой веялки) встречаются 
бобки клевера и семена

5. Труба эксгаустера и шнека за­
бивается пыжиной

(3. На втором решете первой веял­
ки накапливается пыжина

7, Чистые семена поступают в шнек 
вместе с пыжиной

8- Грохот и половное решето пере­
гружаются сбоиной

9. Барабан снижает обороты, гро­
хот перегружается, с соломо­
тряса и грохота сходят с отхо­
дом бобки клевера

10. В  отходах подсева первой ве­
ялки замечаются битые семена

14. При пуске машины после оста­
новки наблюдается забивание 
трубы эксгаустера и шнека, 
соскакивают ремни со шкдвов

1. Поднять деку- Тоньше рассти­
лать клевер при подаче на само­
подаватель. Сохранять нормаль­
ные обороты

2. Уменьшить подачу в молотиль­
ный барабан и дать тонкий рас­
стил семенников при подаче. 
Опустить ниже железный фартук 
у выхода барабана

3. Уменьшить дутье под грохот, 
Приоткрыть больше жалюзи 
грзхота. Сохранять нормальные 
обороты, не допуская скаплива­
ния массы на грохоте

4. Уменьшить дутье. Поднять под­
вижной щиток шнека. Очистить 
забившееся половное решето

5. Сохранять нормальные обороты, 
не допускать буксования рем­
ней.
Уменьшить открытие жалюзи 
грохота или увеличить дутье 
под грохот, не допуская утечки 
с него бобков клевера

6. Увеличить дутье под половное 
решето

7. Ослабить дутье под половное 
решето. Уменьшить наклон по- 
ловного решета. Очистить по­
ловное решето

8. Сохранять нормальные обороты. 
Опустить деку, уменьшив сечку 
стеблей, не доводя, однако, до 
пропуска неоторванных от 
стеблей головок

9. Подачу сена прекратить до 
восстановления нормальных обо­
ротов барабана. Проверить, 
нет ли буксования ремней. Уме­
рить подачу

10. Проверить, не уносятся ли чис­
тые семена с половного решета 
в шнек с пыжиной. Если так, 
то поступить, как указано в п. 7. 
Приоткрыть больше заслонку 
выходного отверстия терки

11. Машина перед остановкой не 
была полностью освобождена от 
остатков продукта. Перед каж^ 
дой остановкой подачу сена пре­
кратить за 3—5 минут и хорошо 
очистить молотилку
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у  теерждены  
Главным управлением агротехникт  

и механизации Н К З  С С С Р  
27 марта 19^1 г.

П РА ВИ Л А  Т ЕХН И ЧЕС КО ГО  УХО Д А  
ЗА Л ЬН О ТЕРЕБИ Л КО Й  ЛТ-7

Техничесюи'й уход аа льнотеребилкой ЛТ-7 за«л10чаетс.я в 
еж 1едн€Вной и периодической проверке ее узлов и механшмов с 
ироведением необходимых ,ремонтных операций, oeecne^HBaKMUM'X 
постоянную исправность и .бесперебойную ра1боту льнотеребилки.

Вытюлневие технич!еского ухода за льнoтepeбИv к̂o^й является' 
обязательным для всех льнотеребильщиков, бригадиров трактор­
ных бригад, 1мехаийков и инженеров МТС.

Работа на льнотеребилке .без предварительного вьшолнеии» 
технического ухода и устранения всех обнаруженных п,ри этом 
кедостатков категорнчесюи запрещается.

Льнотеребильщики несут персональную ответственность за 
своевременное 'проведение технического ухода, за состояние 
льнотеребилки и качество работы.

Директор и инженер (старший механик) обязаны не реже 
одного раза в месяц осматривать льнол^еребилки и принимать не­
обходимые меры к улучшению их технического состояния и 
использования.

За нарушение правил технического ухода за льнотеребилками 
и TpaKTopaM,H на виновных налагается взыскание вплоть до при­
влечения к  ‘ ответственности по закону.

К  работе на льнотеребилке допускаются только лица, окон­
чившие курсы льнотеребильщиков или имеющие соответствую­
щую подготовку и хорошо усвоившие правила технического 
ухода.

Льнотеребилки сдаются льнотеребильщикам по актам, в 
исправном состоянии и с комплектом запасных частей, инстру­
мента и инвентаря. Приемка льнотеребилок, вышедших да ре­
монта, производится нри обязательном участии льнотеребильщи­
ков. за которыми закреплены льнотеребилки.

После окончания теребления льна льнотеребильщики и брига­
диры тракторных бригад обя1заны сдать льнотеребилку ди1рек- 
ции М ТС по акту, о указанием! ее технического состояния, на­
личия инструмента, вапасных частей и инвентаря.

Всем льнотеребильщикам, а также бригадирам и механикам 
МТС В1ручается для руководства по одному экземпляру иастоя- 
щих правил техничесйого ухода.
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ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО УХОДА

Техиический уход за льнотеребилкой раздел5»ется на пя7ь  
номеров;

Номер
технического

ухода

Техуход № 1

Техуход №  2 
'Гехуход №  3 
Техуход №  4 
Техуход №  5

Периодичность проведения 
технического ухода

Примерное 
время на 

проведение 
технического  

ухода

Проводится ежедневно: вечером после работы 
или рано утром до начала работы . . . 

Проводится через каждые 2—3 часа работы 
Проводится через 5—0 часов работы . . . .
Г|роводится после уборки 60 г а ..................
Проводится в конце рабочего сезона . . . .

2 часа 
20 мин.

1 час
3 часа 

30 часов

Техничесжие уходы №  1 , №  2 , №  3 являются ежедневными., 
а №  4 и №  5—'периодически'м'и.

Основой технического ухо.да являются ежеднешые техни-' 
ческие уходы №  1, jYo 2 1и .№ 3, которые проводятся льнотере- 
бильщажом и трактористом совместно.

Технический уход №  4 проводится в том сл> чае, если к это­
му времени льнотеребилкой вытереблено 60 га, теребление не за­
кончено и льнотеребилка продолжает работу.

Если к этому времени теребление льна закончено, то прово- 
дйтся технический уход №  5.

Технические уходы №  4 и X» 5 проводятся льнотеребильщи­
ком под непосредственным руководством механика.

Для технического обслуживания льнотеребилок и оказания' 
срочной технической помощи в поле, в МТС должна быть выде­
лена автопередвижная мастерская, возглавляемая механиком, 
хорошо з^нающим ремонт льнотеребилок.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 1

Проводится ежедневно вечером после работы или рано утром до начала
работы

Приступая к выполнению технического ухода №  1, необходи­
мо установить раму машины в горизонтальное положение и про­
водить операции технического ухода в следующем порядке.

По теребильному аппарату. 1 . Проверить состояние и крепле­
ние делителей.

2. Снять кожухи секций и сложить их в TOM' же порядке, в 
K3KOMI они расположены на теребильном аппарате.

3. Тщательно очистить от мусора и грязй теребильный аппа­
рат.

4. Очистить чистиком  ̂ шкивы и ролики от налипшей мас̂ сы т
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проверить, вее ли они вращаютоя. Очистку и проверку про'ивво- 
дить при прокручивании маишиы на малых оборотах от трактора.

5. Очистить смаз01чпые отверстия и проверить нал1и/чие и 
крепление металлических крышек.

6 . Отрегулировать натяяСение ремней и правильность хода те­
ребильного аппарата.

7. Проверить крепление крайних теребильных секций к раме.
По транспортеру 8. Очистить ведомые и ведущие шкивы транс­

портера от намотавшихся стеблей. Проверить наличие и креп­
ление игл на ремнях транспортера. Подклепать слабые иглы и заме­
нить выпавпше новыми. Проверить исправность сшивки ремней.

9. Отрет’улировать натяжение и прашльность хода ремней 
транспортера и убедиться в качестве регулировки, проирутив 
мапшну па месте от трактора.

10. Про*веритъ состояние и крепление направляющих прутьев.
И . Пров1ерить расстояние между кромками нижних пластин

секций и плоскостью стола транспортера !(100 mim:).
12. Проверить крепление стойки ведомой части транспортера 

И1 коро|бки| передачи на транспортер.
По трансмиссии и карданному валу. 13. Очистить от грязи 

к проверить исправность букс шарниров Гука. Заменить шно- 
пгенные буксы.

14. Проверить крепление предохранительных кожухо1В1 кар­
данной передачи.

15. ПрО(Верить прямолинейность .валов кардайной передачи. 
Проверить надеж1лость ооединения квадратного вала с шарни­
ром Гука у трактора.

16. Проверить при помощи контрольных пробок уровень 
масла 1в коробках картера.

По всей машине. 17. Проверить и подтянуть все болтовые 
соединения.

18. Проверить работу шприца для густой с ш 1з»и.
19. Смазать машину, согласно инструкции по омазке. Если 

технический уход проводится вечером, смазку теребильного ап­
парата на ночь не производить, а провести lee утром, перед нача­
лом работы.

20. Закрыть теребильные секции кожухами.
2 1 . Накрыть .машину б:р0зентом или снопами.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 2
Проводится в поле через каждые 2—3 часа работы льнотеребилки
1. Проверить нагрев шарниров Гука й стакайов картера. Сма­

зать шарн:иры карданной переда'чи, м1еханизма подъема «  те ста­
каны картера, в которых замечен нагрев.

2 . Очистить 1ролики и шкивы те,ре'бильного аппарата от на­
липшей массы.

3. Очистить от мусора раму теребильной части (подсекциями).
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4. Проверить ход peMiiieii теребилыюго аппарата и oipcryj 1И-

5. Проверить и огрогулирувать патяжеипе рехипей транспор­
тера.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 3
Проводится в поле ежедневно, через каждые 5— 6 часов работы 

льнотеребилки

Кроме операций, лредусмотреипых техническим уходом Л1> 2, 
проделать дополнительно следующее.

1. ПроБоритъ HaipeB осей теребильных роликов и шкивов.
2 . Очистить теребильный аппарат от мусора.
3. Проверить болты крепления передне!'} косынки соедине­

ния рам.
4. Смазать основные рабочее органы машины, согласно ин- 

стру!(ции по СлМазке.
Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 4
Проводится после уборки 60 га

Кроме ежедневного технического ухода, необходимо произ­
вести дополнительно следующее.

1. Тщательно осмотреть и проверить ключом) вое крепления.
2. Сменить масло во iBcex коробках.
3. Проверить наличие смазки в кожухах цилиндрических пе­

редач на секции и трубчатых кожухах.

Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 5 
Проводится в конце рабочего -сезона на базе МТС

1. Тщательно очистить всю машину от мусора и грязи.
2 . Разобрать все основные узлы машины. Снять и разобрать 

теребильный аппарат, снять транспортер, панели картера.
3. Выявить все изношенные части машины; составить дефект­

ную 1ведомосль и заявку иа запасные части.
4. Про;мыть ©се вращающиеся части маишны и затем: покрыть 

нх густым слоем смазки для предохранения от ржавчины.
5. Заложить густую смазку в подшипники ведущих шкивов 

секции и в шарикоподшипники картера.
6 . Собрать' млншпу, но не надевать ремней. Привязать каж ­

дую каретку секций к ведущей части шпагатом.
7. Смазать все неокрашенные части густой смазкой для пре- 

Д0‘хране1шя 0!Т ржавления.
8 . Смазать рабочие поверхности зубчатых шайб предохрани­

тельной муфты карданной передачи жидкой смазкой.
9- Смазать машину согласно инструкции по смазке (масло 

в коробки можно пе заливать).
10. Поставить машину на транспортный ход, вкатить в закры­

тое помещение и установить на подкладки.
40 Правила техухода 625





Рис. 13Э. Схема ежедневной смазки льнотеребилки ЛТ-7 (вид сзади).
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Периодичность смазки

Название

узла

Смазываемые комплекты 

или деталь

Тип

смазки

Способ или 

орудие смазки
1 1 
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; ! ' ■ 
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И н стр у кц и я  по см азке (проло-1же1ые)

Название

узла

Смазываел^ые ко.мплекты 

или д еталь

i
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орудие см азки
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»
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[
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Коробка
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передачи
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главной коробки
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в коробку 
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1
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Инструкция по смазке (продолжение)

Название

Узла

i
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или деталь [ смазки
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11. Ремии теребильного аппарата (попарно, о каждого ручья) 
и ремни транспортера перевязать бечевкой, навесить бирку с 
указанием номера машины и поместить в кладовую.

Инструмент, запасные части, снятые карданные валы и дели­
тели также должны быть сданы ® кладовую.

12. Если машина нуждается в ремонте, направить ее в со­
бранном! "Виде (о ремнями) в ремонтную мастерскую для ремонта.

ИНСТРУКЦИЯ по СМАЗКЕ ЛЬНОТЕРЕБИЛКИ ЛТ-7
Льнотеребилка ЛТ-7 имеет 226 точек, подлежащих смазке. 

Из них 121 точка смазывается автолом из масленки с -носиком; 
35 точек—густой смазкой при помощи шприца; 67 точек— п̂утем 
закладки густой смазки, в 3 масляные ванны заливается "автол.

Смазку льнотеребилки необходимо про(Водить тщательно и 
своевременно, согласно приведенной ниже инструкции и схем 
(рис. 138 и 139).

Особое внимание необходимо уделять смазке теребильного 
аппарата, стаканов картера и карданной передачи.

Необходимо наиболее тщательно производить смазку крайне­
го правого стакана, который имеет масленку о косьш рожком и 
расположен за стойкой транспортера.

П Р А В И Л А  П Р И Е М К И , С В О Р К И  И  О Б К А Т К И  Л Ь Н О Т Е Р Е Б И Л К И  

Приемка новых льнотеребилок
Каждая льнотеребилка, прибывшая с завода, осматривается 

на железнодорожной станции или водной пристани инженером 
или старшим механиком МТС в присутствии представителей 
администрации железнодорожного или водного транспорта.

Приемка прибывшей льнотеребилки производится по желез­
нодорожным накладным и заводским упаковочным листам. При 
этом проверяется числ'о мест и состояние упаковкк.

При обнаружении повреждений упаковки или повреждения 
отдельных деталей и узлов льнотеребилки представители МТС, 
совместно с представителями администрации железнодорож­
ного или водного транспорта, составляют коммерческий акт (по 
форме железной дороги).

Материальную ответственность за недостачу мест и полом­
ку деталей песет железнодорожный или водный транспорт, ко- 
т'орым со стороны МТС немедленно предъявляется иск о воз­
мещении убытков. Одновременно с этим копия коммерческого 
акта, при необходимости, посылается заводу для присылки не­
достающих частей. Недостающие части завод высылает за от­
дельную плату.

Выгрузка и перевозка машин
Для выгрузки льнотеребилки с железнодорожной платфор­

мы и сбо{жи ее в транспортное положение инженер или стар-
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шии механик МТС выс'» !̂лает на желсз.юд фоллг'ю станц;!!о 
олытаых p j6 0Ti!HK0B, знающи:; льнотеребилку.

Машина отправляется с завода на транспортных колесах. 
Длл псрсьосл;; >:aiii;;iiLi а i.iczry казиачспия иу:кпо пр:;цси;пь ее 
к трактору. Для этого необходимо проделать следующее:

1. Снять с обшивки машины транспортную прицепку.
2 . Взять из-под обшивки домкрат и подвести крючок дом­

крата под брус А-609 рамы. Поднять домкратом машину и за­
вести транспортную прицепку между параллельными брусьями.

3. Поднять машину домкратом настолько, чтобы серьга трак­
тора вошла в вилку прицепа, после чего соединить их штырем 
и убрать домкрат.

Перед транспортировкой и .во время ее через каждые 7— 10 км 
пути необходимо смазывать транспортные колеса.

Проверка комплектности
После приемки от железной дороги и доставки льнотеребил­

ки на усадьбу МТС производится проверка комплектности упа­
ковочных мест по упаковочным листам, вложенным в ящики.

Ящики с запасными частями и инструментом сдаются в кла­
довую, где распаковываются и проверяются кладовщиком.

При обнаружении недостатка частей и инструмента или 
негодности отдельных деталей инженер или старший механик 
МТС в присутствии представителей местной власти немедлен­
но составляет акт (с указанием номеров машины, счетов, на­
кладных, упаковочных листов и недостающих или негодных 
частей).

Акты на недостающие «ли поврежделные части льнотере­
билки должны предъявляться в порядке рекламации заводу.

СБО РКА М А Ш И Н Ы

Сборку следует производить в соответствии с заводским 
руководством! по сборке, прилагаемым « каждой льнотере'билке.

Собранную машину необходимо тщательно осмотреть и про­
верить по узлам.

По т ер еби л ьн ом у  а п п а р а т у  п ровери т ь:

1. Бее ли деревянные нажимные ролики вращаются при про­
вертывании карданного вала от руки и от трактора. Если от­
дельные ролики не вращаются, необходимо разобрагъ полусек- 
цию и устранить заедание роликов.

2 . Расстояние между кромками пластин кареток; оно долж­
но быть равно 50— 55 мм.

3. Совпадение кромок шкивов соседних полусекций.
4. Нет ли зазоров между ремнями в точках соприкоснове­

ния ведущих шкивов.
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5. Затяжку lacK крепления чу.уппых рамок краиннх ccKu;:'i.
6 . Установку направляющих прутков секций; прутки дол­

жны быть плаьно выгнуты и прижаты к плзстиле секции. Сво­
бодные ко’щы прутков не должны, доходить до стола транс­
портера на 15— 20 мм.

7. Надевание кожухов секций: кожухи должны свободно, 
без особого усилия надеваться и сниматься и вместе с тем 
плотно сидеть на крючках.

8 . Надевание делителей и действие пружины защелки замка.
9. Зазоры между делителями и щеками секций и плотность 

посадки скоб делителей между щеками кареток.
10. Действие пружин, отбрасывающих вниз делители, и по­

ложение верхних npyTKOiB по высоте.
11. Расстояние между верхними прутками соседних делите­

лей, которое должно быть равно 80— 90 мм.
12. Сварные швы натяжников, щек секций, делителей.
13. Действие пружин крышек масленок.

По транспортеру проверить:

1. Параллельность между собой левой и правой стоек транс­
портера.

2. Вращение опорных и поддерживающих ремии роликов.
3. Расстояние от плоскости стола до края нижней пластины 

секции: оно должно быть равно 100  мм.
4. Правильность изгиба щитков транспортера и зазоров 

(18— 22 мм) между ними,
5. Правильность установки прута транспортера (отсутствие 

изгибов).
6 . Наличие пальцев в ремнях и надежность их крепления.
7. Плотность прилегания переходного щитка к расстилочно- 

f.iy щиту.

Приемка льнотеребилок, вышедших из ремонта
Все льнотеребилки, вышедшие из ремонта, должны быть 

приняты директором МТС, инженером или старшим механиком 
МТС и льнотеребильщиком.

При технической приемке необходимо производить: наруж­
ный осмотр, проверку работы и регулировки механизмов, про­
верку качества ремонта, комплектности сборки, правильности и 
тндательности монтажа.

Приемку льнотеребилки из ремонта обязательно оформлять 
актом.

В акте должно быть указано:
а) номер льнотеребилки и номер дефектной ведомости;
б) замеченные во время ориемки недостатки, с указанием

об устранении их к концу приемки;
в) время и режим обкатки.
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Обкатка льнотеребилки
До начала уборки льна все льнотеребилки, как новые, так и 

вышедшие из ремонта, должны быть обкатаны с целью при­
работки трущихся деталей и проверки правильности сборки и 
работы механизмов.

Обкатка должна производиться под (непосредственным руко­
водством инженера (старшего механика) М ТС или механика по 
сельскохозяйственным машинам, с обязательным участием льно­
теребильщика данной льнотеребилки.

Перед обкаткой льнотеребилка должна быть хорошо смаза­
на, согласно инструкции по смазке.

После полной смазки и заливки масла в коробки необходи­
мо соединить машину с трактором на .второе (справа) отверстие 
серьги трактора (СТЗ-ХТЗ).

Стационарная обкатка

Перед пуском машины от трактора необходимо провернуть 
механизмы ее вручную. После этого трактор включается на не­
сколько секунд для просмотра расположения ремней секций и 
транспортера. Если какой-либо из ремней сполз вверх или вниз, 
регулируют соответствующий натяжник.

Стационарная обкатка машины должна производиться в те­
чение 2  часов, с постепенным повышением оборотов трактора и 
наблюдением за нагревом подшипников коробок, осей, шкивов 
и роликов.

При обнаружении значительного нагрева необходимо оста- 
'новитъ машину, обильно ом а̂зать нагревшееся место и дать ему 
охладиться, после чего вновь пустить машину в работу. Если 
через 30— 40 минут работы нагрев повторится в том же- месте 
и в той же степени, надо выяснить причину нагрева и устра-̂  
нить ее.

Если повторный нагрев слабее первоначального, можно по­
вторить смазку и охлаждение и вновь пустить машину на 30— 
40 минут.

Во время стационарной обкатки необходимо наблюдать за 
ходом ремней теребильного аппарата и транспортера и произво­
дить дополнительную их регулировку.

Полевая обкатка

Перед тем как пустить машину в эксплоатацию, проводится 
«е обкатка и регулировка на пробном заезде в лен.

Для этого выбирается участок льна (площадью около 1 га) 
наиболее ровного, неполеглого, густого и очищенного от сор­
няков.

Если при пробной работе машина не оставляет невытереб- 
ленного льна и качество расстила удовлетворительно, ее мож­
но пускать в эксплоатацию.
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в  случае, когда после прохода машины остаются пропуски, 
необходимо определить, какой из теребильных ручьев делает 
пропуск, и в этом ручье увеличить давление путем подтяжки 
ремней подвертыванием на 3—4 оборота гаек пружин двух 
нижних нажимных роликов.

Если на оставшихся невытеребленных стеблях встречаются 
целые, неоторванные головки, необходимо опустить теребиль­
ный аппарат при помощи механизма наклона.

После окончательной обкатки и регулировки машина может 
быть пущена в эксплоатацию.

ИНСТРУКТИВНЫЕ УКАЗАНИЯ ПО УХОДУ И РЕГУЛИРОВКЕ  
ЛЬНОТЕРЕ ИЛКИ
Очистка машины

Для полной очистки машины необходимо снять кожухи сек­
ций. Делается это следующим образом. Пальцем приподнимают 
крючок и, после того как конец крючка выйдет из отверстия, 
повертывают его .в сто­
рону. Затем кожух сни- 
мается с крючков посред­
ством сдвигания его вверх 
(рис. 140).

Очистку роликов и 
шкивоЕ от налипшей мас­
сы производить при про­
кручивании машины на 
MiecTe от трактора специ­
альным чистиком. Очист­
ку нижних шкивов чисти­
ком молоно производить, 
не 'снимая кожухов сек­
ций. Чистик вставляют 
между ремнем и пласти­
ной, упирают в кромку 
верхней пластины и ско- 
шеН'Ным концом прижи­
мают к очищаемой по-

Рис. 140. Снятие кожухов теребильного 
аппарата.

верхности шкива или ролика (рис. 141).
Для очистки всей поверхности чистик нужно перемещать 

вдоль оси очищаемого шкива или ролика.
Верхние, ведущие шкивы очищают при снятых кожухах 

секций. При этом чистик нужно обязательно располагать со 
стороны промежутка между пластинами соседних ручьев и опи­
рать его о пластины (рис. 142).

Нельзя производить очистку ведущих шкивов со стороны 
ручья, так как чистик легко может попасть между ремнем и 
шкивом, вырваться из рук рабочего и поранить руки, а также 
повредить и механизмы машины.
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Рис. 141. Очистка деревянных роликов теребильного аппарата.

Рис. 142. Очистка ведущих шкивов теребильного аппарата.



Делители
Для постановки на меото делите;гей необходимо; а) снять 

кожухи секций; б) устаиоиить делители (рис. 143).
Делители теребильного аппарата под воздействием прулшн 

должны плотно прижиматься к скобам и отбрасываться вниз 
после подъема при яаезде па возвышенность. При ослаблении— 
пружины подтянуть.

Скобы делителей должны плотно, без зазоров входить меж­
ду щеками кареток. Зазоры между щеками секций и скобамч

Рис. 143. Постаповкт делителя и проверка действия от­
брасывающей пружины.

выправляются при помощи тяг крепления рамок полусекций. 
Если имеется зазор между верхними щеками и скобой, то тяги 
мужно укоротить, подвертывая гайки, крепящие их к раме. 
Если зазор имеется между нижними щеками и скобой— тяги 
удлиняются.

При подъеме делителей за носик до предела свободные 
концы верхних прутков не должны упираться в пластины ка­
реток. Если ЭТ10 условие не выполняется, то концы прутков 
нужно слегка отогнуть вверх, до получения зазора между кон­
цами прутков и пластинами кареток ((при поднятом положении 
делителей).

Искривления и погнутости на прямолинейных участках 
прутков д о л ж 1;-1Ы выправляться. Заусенцы, щероховатости. ржав­
чину на нооике и прутках делителей — зачищать.
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Верхние пруткк делителей должны быть выправлены так, 
птобы расстояние от кожуха секции до верхнего конца сред­
него прутка дс\ ! ; 1 1 с, ;л ра;;:1И.ч(кь 90— 120 мм.

Запирающие пгг',|ри ла скобах делителей под действием 
оружии должп|, |  свободно входить 'В отверстия щек кареток. 
При работе пл снутанном пли переспелом льне может происхо­
дить нависаиие стеблей па делители.

Для очистки делителей руками нужно обязательно остано­
вить маии!'чу. Ни в коем случае нельзя делать очистку на ходу, 
забегая впереди машины.

Теребильный аппарат
Кромки верхних и пижиих шкивов теребильного аппарата 

лолжны располагаться на одном уровне.
Регулировка положения верхних шкивов производится при 

помощи задних стоек секций, нижние концы которых прикре­
пляются болтами к угольникам, имеющим овальные отверстия.

Установка нижних шкивов в одной плоскости производит­
ся: 1 ) ре1'улировкой тяг и 2 ) подкладками под крощнтейны 
среднего крепления секций. Для обеопечения правильного хода 
ремней установка шкивов должна производиться попарно для 
каждого ручья.

При регулировке ремней трактор включается на несколько 
секунд, после чего смотрят, как располагаются ремни секций.

Если ремень ползет вверх, то подвертыванием гайки нужно 
верхний конец оси нижнего теребильного шкива отклонить на- 
тяжником вниз. При сползании ремня вниз необходимо отпу­
стить ганку на верхнем натяжнике и отклонить верхний конец 
оси вверх.

Ремни можно считать отрегулированными, когда кромки их 
находятся на равном расстоянии от кромок соответствующих 
шкивов и кромки соприкасающихся ремней соппадг!'''т.

Натяжение ремней необходимо контролировать оттягиванием 
холостых ветвей двух соседних полусекций двумя пальцами до 
соприкосновения резиновыми поверхностями при небольшом 
усилии руки.

Нижние шкивы не должны быть зажаты между п.плстинами 
кареток и при прокручивании маншны на месте должны непре­
рывно перемещаться (дрожать). Неподвижное положение шки­
вов должно устраняться путем опиливания шапб k p 'Wiiok или 
тортшв шкивов.

Кромки смежных кареток (опорной и нажимной) одного 
ручья долясиы быть параллельны. Если расстояние между кром­
ками каррточ R нижтюй части их меньше, чем в верхней, то 
нужно осллбцть болты крепления верхней части полусекций (в 
которой устлиовлеп ведущий шкив) к рамке и отклонить эти 
верхние части в направлении «от ручья».

Расстояние между кромками кареток в крайних ручьях дол-
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жно быть таким же, как и в средних ручьях. Регулировка этого 
расстояния производится при помощи болтов, крепящих ниж­
ние чугунные кронштейны крайних секций.

Болты должны быть отрегулированы так, чтобы кромка 
нижнего шкива крайней полусекции была на одном уровне с 
кромками шкива смежной каретки и опорная щека кронштейна, 
в которую упирается скоба крайнего делителя, была параллель­
на щеке смежной каретки.

При прокручивании машины от трактора на холостом ходу 
нужно проверить, все ли деревянные ролики вращаются и, ес­
ли этого нет, немедленно устранить причину торможения 
ролика.

Окончательное натяжение ремней и степень сжатия пружин 
нажимных роликов проверяется при работе на льне.

Транспортер
Натяжение и регулировка положения ремней транспортера 

на шкивах производится натяжником АК-7200 ведомых шки­
вов. Не следует слишком сильно натягивать ремни, во избежа­
ние лишней затраты мощности и поломки пальцев.

Направляющие прутки, укрепленные на теребильных сек^, 
диях, должны быть установлены все одинаково, по направле­
нию струи стеблей. Свободные концы прутков должны нахо­
диться на расстоянии 15— 25 мм от плоскости стола транспор­
тера с тем, чтобы в работе слегка прижимать к доскам стола 
транспортера движущийся вдоль него слой стеблей льна. Если 
стебли прижимаются прутками недостаточно, то они начинают 
сползать вниз, скапливаться там, задерживать и перекашивать 
проходящие стебли, что может вызвать забивание транспорте­
ра. При слишком сильном нажатии прутков на слой стеблей 
льна также происходит задержка и персг.ашивапие стеблей.

Совершенно недопустимо перекрывание прутками выхода из 
теребильного ручья.

Карданная муфта
Если во время пробных заездов в леи предохранительная 

муфта кардана провертывается и трещит, необходимо отрегу­
лировать ее путем натяжения пружины так,, чтобы не проис­
ходило проскальзывания зубчатых шайб отпоснтельпо друг дру­
га как при нормальной работе, так и при несколько повышен­
ной нагрузке.

При более высокой нагрузке муфта должна выключать ме­
ханизмы машины. По треску, который в этом случае издает 
предохранительная муфта, тракторист должен немедленно оста­
новить машину.

Подтягивание или ослабление пружины муфты производит­
ся путем поворачивания зубчатой гайки.

Сильно сжимать пружину против заводской установки не 
следует.

П39



Время от врсмеи’н необходимо останавливать машину и про­
верять тру)цисси млстн iia нагрев прикладыванием руки к шки­
вам и pw'.nii;'iM тс;.'( 1)м. 1Ы1ЫХ ceiaiHU и транспортеров, к валикам, 
!юдши'1нп!кам и коробкам.

Если на Hai-репшейся детали нельзя держать руку в течение 
10  секунд, такой нагрев надо считать ненормальным.

При обнаружении нагрева дадо выяснить причину и устра­
нить ее. Нагрев может происходить при засорении отверстий 
через которые поступает смазка, при загрязнении трущихся по­
верхностей, от перекосов валика и подшипников, а также при 
отсутствии фитиля в канале.

При сильном нагреве возможны заедания валика в подшип­
нике, которые сопровождаются задирами «а их поверхности. В 
таких случаях необходимо разобрать комплект, в котором про­
изошло заедание, выбить ударами молотка валик из подшипни­
ка, зачистить задранные поверхности при помощи напильника 
и мелкой шкурки, смазать их и собрать вновь.

Работа машины

При работе с теребилкой тракторист и теребильщик должны 
внимательно следить за тем, чтобы крайний левый делитель 
проходил от кромки поля, получившейся от предыдущего про­
хода машины, не больше чем на 5— 8 см. В  противном случае 
будут получаться огрехи, и неполностью используется ширина 
захвата машины.

Высота теребления

При нормальной высоте льна (70— 80 см) и хорошем стеб 
лестое машину следует устанавливать так, ЧТО16Ы носики де­
лителей находились от поверхности поля на расстоянии 12  — 
15 см. При работе на низком льне машину нужно опустить ни­
же (5— 8 см), при более высоком— выше (15— 18 см).

На участке, имеющем уклоны, -следует поднимать машину 
выше, когда она идет под уклон, и опускать ее 'на обратном 
пути на подъем, 'чтобы сохранялось нормальное положение но­
сиков делителей относительно земли. Рука водителя должна 
всегда лежать на рукоятке механизма наклона.

Правильное положение машины по высоте в значительной 
мере определяет успех работы, поэтому на регулирование вы­
соты теребления следует обращать особое внимание.

Работа на полеглом льне
Работа на полеглом льне требует от теребильщика особогс 

навыка и сноровки умело и быстро маневрировать подъемом t 
опусканием машины. При въезде машины на полеглый участок

Проверка нагрева трущихся частей

640



1гужно быстрым вращелием рукоятки механизма наклона опу­
стить машину так, чтобы носики делителей были ниже полег­
лых стеблей и могли их поднимать.

Иногда приходится так опускать машину, что носики делите­
лей отстают от земли всего лишь на 2— 3 см. Опускать так низ­
ко машину при плохом рельефе почвы (борозды, кочки) нельзя.

Когда полеглое место пройдено, машину яадо поднять на 
нормальную высоту. Участки с полеглым льнам не следует 
убирать в период ранней желтей спелости; чем спелее полег­
лый лен, тем легче его убирать.

Полеглые участки нужно убирать в сухую, теплую погоду, 
поэтому на иих нельзя (работать рано утром или поздно вече- 
рО)М, а также .после дождя, когда лен не вполне обсох.

Ни в коем случае не следует поднимать машину над полег- 
льш местом, рассчитывая оставить невытереблеиным данный 
участок. Этот способ не предотвращает забивания, а, наоборот, 
вызывает забивание машины.

Работа на редком льне
При работе на разреженных селекционных посевах чистота 

теребления значительно сни'жается, если вести машину вдоль 
рядков. Поэтому рекомендуется отеребить участок таким обра­
зом, чтобы машина всегда шла по диагонали.

При работе на очень разреженном участке, когда лента, вы­
ходящая с расстилочного щита, не может получиться сплош­
ной вследствие малого поступления стеблей, следует придер­
живать лея рукой до наполнения порции, достаточной для связ­
ки в сноп, и затем выбрасывать ее из машины.

Неполадки при работе в поле и способы 
их устранения

При работе на спутанном или переспелом льне может про­
исходит нависание на делители стеблей льна, так называемого 
«подседа». Вследствие этого работа машины ухудшается: увели­
чиваются пропуски, хуже работает транспортер.

В  таких случаях необходимо 0ста1Н0вить машину и снять 
нависшую массу. Воспрещается делать это на ходу.

Во время остановки машины следует осмотреть носики де­
лителей, 1на которые нависали стебли. Вое неровности, заусен­
цы и забоины на носиках необходимо устранять. Если носик 
затупился или помялся от удара, его надо выправить молотком 
и заточить «апильником и шкуркой. Носики должны распола­
гаться на одном уроане и точно посредине между соседними 
ручьями.

При попадании в ручей или «а транспортер корней, дерни­
ны, камней и т. п. следует немедленно остановить машину и 
удалить их.

От постоянного перемещения роликов в пазах пластин на­
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жимных полусекций происходит истирание одной боковой по“ 
верхности пластин и накладок. При ремонте мо,жно внутренние 
накладки пом ен я  .ь местами (с верхней пластины— вниз, с ниж­
ней— вверх) и перевернуть их -таким образом, чтобы неизношен­
ные кромки стали па место изношенных. Наружные накладки 
достаточно п ер е в е р н у ть ,  причем нет надобности менять местами 
верхние н нижние «акладки. Смену накладок следует произво­
дить по окончании рабочего сезона.

При недостаточной смазке возможен преждевременный из­
нос осей и втулок роликов теребильного аппарата, что легко 
сбнаружить по игре ролика на оси. В этом случае ролик и ось 
должны быть сменены.

Поломка шестерен В'озможна лишь при резком торможении 
теребильных и транспортерных ремней, когда предохранителъная 
муфта карданной передачи слишком сильно затянута. Такое 
торможение происходит при попадании в теребильный ручей 
и затем на транспортер посторонних предметов (дернина, корни, 
камни и т. п.).

При поломке шестерни нужно разобрать соответствующую 
коробку и поломанную шестерню заменить.

Торможение лент транспортера при его забивании сопро­
вождается повреждениями крепления пальцев в лентах. В  каж ­
дом тафм случав необходимо проверять креплейне пальцев, 
выпрямлять их, подклепывать и вставлять новые взамен уте­
рянных.

Во избежание забивания транспортера льном (чеобходимо 
проверять расстояние между краем нижней пластины полусек- 
ции и досками транспортера; оно должно быть равео 10 0  мм. 
Если оно больше, следует ослабить болты крепления правой 
стойки транспортера к кронштейну, сильно нажать обеими ру­
ками на верхнюю часть транспортера вперед. Другой рабочий 
должен в таком положении закрепить ранее ослабленные болты.

О БЯЗАННОСТИ Л Ь Н О Т Е РЕ Б И Л Ь Щ И К А  И ТРА КТО РИ С ТА

Во время работы льнотеребильщик должен:
а) следить за состоянием полоски льна и рельефом поля, где 

проходит льнотеребилка, и в зависимости от этого регулировать 
высоту теребильного аппарата. В  случае обнаружения неудовле­
творительного теребления или плохого раостила машину неме­
дленно остановить и провести необходимую регулировку;

б) следит за работой всех механизмов машины и своевре- 
м̂ енно устранять причины ненормальной их работы;

в) проводить технический уход и смазку машины в установ­
ленные сроки;

г) следить, чтобы отверстия для см1азки .роликов все время 
были saicpbiTbi крышками; потерянные крышки немедленно' заме­
нять новыми или временно ставить деревянные пробки;
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д) помогать трактористу при устранении ыепсладок в трак­
торе.

В о  время работы  тракторист д о лж ен :
а) выдерживать нужную и]ирину захвата машииы;
б) следить за состоянием полоски льна, где проходит льно­

теребилка, чтобы 1сзоевременно обнаружить и убрать с пути ма­
шины камйИ:, коряги, корни и другие препятствия;

в) убавлять скороотъ при проходе машиной разъемных 
борозд;

г) при работе н!а сильно полеглом или спутагню'М льне, в слу­
чае необходимости, вести машину так, чтобы она работала с не­
полным (Захватом;

д) при очень мощ'ном, зеленом, а также спутанном лыне пере- 
хлючать TjpaKTop на первую скорость;

е) следить за состоянием шарнира карданной передачи 
у тракто<ра;

ж ) помогать льнотеребильщику при устранении неполадок s 
льнотеребилке.

П Р А В И Л А  ТРАНСПО РТИРОВАНИЯ Л Ь Н О Т Е Р Е Б И Л К И

Переброска льнотеребилок на большие расстояния по шоссей­
ным дорогам производится на автомашинах. Перев01зка тракто­
ром по шоссейным дорогам запрещается. На малые расстояния 
по мягким дорогам льнотеребил14н перевозятся тракторами на
транспортном ходу, со скоростью трактора не выше второй.

При всех перевозах 'запрещается размещать на льнотеребил­
ке какие^-либо грузы.

Во всех случаях перевозка машин производится без крутых 
поворотов трактора, без рывков, с переводом на тихий ход при
переезде мостов, на косогорах и т. п.

При перевозке льнотеребилку должен 'сопровождать льноте­
ребильщик, несущий ответственность за доставку ее на место 
в исправном состоянии.

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ

При выполнении операций технического ухода за мангиной и 
во время работы на ней необходимо соблюдать'следующие пра­
вила техники безопасности;

1. Одежда теребильщика не должна иметь .свисающих и раз­
вевающихся от ветра полстннщ, так как она могут быть захва­
чены теребильными ремнями. Концы рука'вов и брюк 1следует 
подвязывать бечевкой или работать в комбинезоне.

Льнотеребильщицам! рекомендуется работать лмибо а брюках, 
либо в узкой и короткой юбке.

2. При регулиро'вке теребильных ремней и очистке роликов 
не следует ставить аюги слишком близко к теребильнывд щелям 
(лучше всего охваты^вать иогами переднюю часть делителя) и
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ие регулировать на ходу нижним натяжником нижний теребиль­
ный шкмв.

Регул11!ровку i>e.Miieii следует промзводнть рожковым ключом, 
хорошо подходящим к регулир0'В0'Ч|Ным гайкам, а не раздвиж­
ным.

Очищать ч'[!стт<ом ведущие шкивы транспортера ва:до толь­
ко со стороны промежутка между полусекциями (сняв кожух 
секций), т а к  как при очистке ведущего шкива со стороны тере­
бильного ручья ремень может вырвать чистик из рук. При о-чиот- 
ке РОЛ1Н1КОВ нужно левой рукой оп-ира;ться на секцию, а П1равой  
держать чистик.

3. Регулировку натяжения ремней транспортера не произво­
дить на ходу, а заставлять тракториста выключать кардан на то 
время, когда теребильщик работает ключом.

4. Не находиться вблизи вращающегося карданрюго вала; 
следить, чтобы предохранительные кожухи всегда были хорошо 
еакреплены.

5. При сцепке машины с серьгой трактора применять штырь 
достаточной длины, во избежание его выскакивания и расцепки 
машины.

6 . При работе машины; а) ке забегать вперед для снимашя 
кавксшей на делители массы', б) не разрешать посторонним ли­
цам! на ходу вскакивать на трактор и соскакивать о него и 
не 'Делать этого самому.

7. При регулировании М1аш«1ны на стоянке тракторист должен 
внимательно следить за работой теребильщика и ногу держать 
на педали муфты сцепления, чтобы в случае «адобности сразу 
остановить машину.

Тракторист должен приводить! трактор в движение только 
по сигналу льнотеребильщика и во время работы на поле внима­
тельно следить 1эа его сигналами.

ПРИЛОЖЕНИЕ

Для проведения технического ухода и мелких исправлений в 
машине в полевой обстановке каждый льнотеребильщик дол­
жен быть обеспечен индивидуальным комплектом инструмента и 
запасными частями согласно приведенному ниже перечню.

№  по

п ор яд ку М ар ка Н а з в а н и е К о ли чество

1 Н-1.56
2 Ш - 2 1 3
3 Ш - 2 2 9

4 Ш - 2 3 0

1/4

Инструмент

Масленка для жилкой смазки 
Клю ч торцовый 14X17 • . • .
Клю ч гаечный двухрожковый 

1 1 x 2 7
» » » 2 2 x 2 7

1 шт.
1 »
1 »
1 »
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П р о д о лж ен и е

№ по 

п ор яд ку
М ар ка Н а з в а н и е Количество

5 Ш-238 Клю ч гаечный двухрожковый
17x22 . . . 1 шт.

б НД-911 » » четырехрожковый 1 »
. 7 Л-292 |> для масленок Алемайт . . . . 1 »

8 Ш-557 Шпилька торцевого ключа Ш-213 . 1 »
9 — О тве р тк а ..................................... ...  . 1 »

10 — Бородок............................................... 1
11 — 1 >>
12 Ш-1132 1 »
13 Ш-731 1 »

Запасные части

14 А-2 Шестерни цилиндрические теребиль­
ной се к ц и и .................. .................. 2 |>

15 АС-3 Подшипник ведущего вала секции . 1 »
10 АС-6 Коническая шестерня передачи к

с е к ц и и ........................................ 1 »
17 АС-7 Коническая шестерня вала картера 1 »
18 А-8 Букса стакана к а р т е р а ................... 1 »
19 А-15 Шестерня цилиндрическая ведущая

передачи к транспортеру . . . . . 1 »
20 АС-19 Шестерня коническая передачи к

транспортеру . . ......................... 1 »

21 ШН-32 Шайбы для транспортерной ленты . 10 »
22 Ю-210 Буксы крестовины кардана . . . . 4 »
23 ШС-215̂ Муфты квадратных валов передачи

к секциям ........................................ 2 »
24 Л-287 Масленки Алемайт с прямым рож­

ком ............... . . . , . . . . . 2 »
25 А-517 Вал стакана картера . . . . .  • .
26 Ш-547 Пальцы нижнего ремня транспор­

тера ................................................ 4 »
27 A-585 Пальцы верхнего и среднего ремня

транспортера ............................. 10 «
28 Ш-977 Пружины для сшивки ремней транс­

портера ............................................ 3 »
29 A-1212 Пружины для нажимных роликов

секции . ........................................ 4
30 A-55 Крышка ступицы колес . . . . . . 1 *

Комплекты

31 AK-1400-1 Ось ведущей шестерни с фитилем . 1 I)
32 AK-1700 Крышка ведущего вала теребильном

секции . . . .  .......................... 1 »
33 АК-2300 Ось ролика опорной каретки . . . 1 »
34 AK-2900 Ролик нажимной каретки . . 2 »
35 АК-300 Ролик опорной полусекции . . . . 2 »
36 АК-3100 Ось ролика нажимной каретки . . 1 1 ->
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.Yi' по 
порядку

38
39

40

A \ a p K .i

37 i А К -3 ;!0 0

Л К -I'll 00 
АК-2;;оо-1
Л К-ЗЗО О -1

Н а з в а н и е Количество

Ось ne.i'i.-MOro шкива тсреоилышй 
с е к ц и и ...................... ... 1 ШТ-

Стпкаи картера с втулко 1 " 1 ............... i )>
Пружпику с крышкой для оси ро­

лика ............................................... I »
Пружинка с крышкой для оси пе- 

долтего шкина .................................. 1 »
Заводское руководство по сборке, 

уходу и при.мепению машины и 
прагзила технического ухода . . . 2 )>

Руководство по при.мепению шпри-
1 1 »



Утверждены 
Отделом механизации Главного 

управления агротехники и меха­
низации НКЗ Союза ССР 

14 апреля 1940 г.

П РА ВИ Л А  ЭКСП ЛО АТАЦ И И  И ТЕХН И ЧЕС КО ГО  УХОДА 
ЗА Ш И РО КО ЗАХВАТН О Й  Л ЬН О Т ЕРЕБИ Л КО Й  ВНИИЛ-5

В целях полного использования широкозахватной льнотере­
билки ВНИИЛ-5, обеспечения высокого качестза работы льно- 
геребилок и прав'ильнай организации их работы в поле, Нарком- 
зем СССР устанавливает следующие правила эксплоатации 
.льнотеребилок и технического ухода за ними.

ВЫБОР И ПОДГОТОВКА УЧАСТКОВ Д Л Я  МАШИННОГО 
ТЕРЕБЛЕНИЯ ЛЬНА И СОСТАВЛЕНИЕ МАРШРУТОВ

Участки для машинного теребления льна должны быть окон­
чательно установлены в натуре в каждом колхозе не позднее 
чем 1за 15 дней до начала теребления и закреплены за льнотере­
бильщиками. На каждую льнотеребилку должна быть отведеня 
площадь льпа, обеспечивающая выполнение плана машинного 
теребления.

Рекомендуется в первую очередь выбирать большие у1ча1етки, 
незасоренные, ровные и с хорошей предпосевной o6pa6oTKoii 
почвы.

С участков, выбра‘пных для машинного теребления, должны 
быть удалены камни, кочки, кусты и другие препятствия для 
работы. При наличии больших камней 1или ях® нужно поставить 
около тшх вешки.

Высота льна должна быть не менее 45 см, так как при рабо­
те льнотеребилки на низком льне получаются потери семян и 
стеблей.

На каждую льнотеребилку должны быть с01ста'влены план- 
график работы и маршрут следования льнотеребилки по участ-- 
кам. План-график и маршрут должны быть вручены льноте- 
1>ебильщику не позднее как за 10  дней до начала уборки. К  
составлению маршрута обязательно должен быть привлечен 
л ьл отеребил ьщи к.

При составлении маршрута необходимо учитывать время 
созревания отдельных участков льна и стремиться к сокраще­
нию холостых переездов. Все переезды с участка на участок 
должны быть приуро;чены к нерабочему времени.

В случае невозможности проиаводить теребление льна на 
асем участке его необходимо разбить на загоны. Наиболее вы­
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годна прямоугольная форма загонов, у которых длина была бы 
Б 4— 5 раз больше шириты. Границы загонов надо намечать 
по возможности по естественным границам, по меж«икам, глу­
боким бороздам и т. п. Если на участке имеется много разъемных 
борозд, загоны нужно делать по направлению разъемных борозд. 
При этом повороты агрегата на' концах должны проивводиться 
холостым заездом. При разном! времени созреваиия льна на уча­
стке загоны нужно разбивать по спелости льна.

На одном загоне должна работать только одца (машина.
Перед началом работы на каждом участке необходимо вруч­

ную вытеребить: полосу в 2 м пгирины для первого нрохода
трактора, углы загонов, неровные концы загонов и места сильна 
полегшего и засоренного льна.

ОБСЛУЖИВАНИЕ МАШИНЫ

На все в;ремя те^ребления выделяются льнотеребильщик и 
тракторист с вполне исправным трактором) СТЗ-ХТЗ. Льнотере­
бильщик является начальником агрегата и принимает машину от 
МТС по 1акту.

Для проведения техничесмого ухода и мелких исправлений 
в полевых условиях льнотеребильщик принимает от МТС вместе 
с машиной необходимые запасные части, инструмент и материал, 
перечень которых указан в приложении №  1 .

Для обслуживания каждой льнотере|билки (для теребления 
льна 'на полосах, намеченных для проходов трактора, «а углах 
и т. п.) должны быть выделены 4 человека от колхозной 
бригады.

ПРАВИЛА ЭКСПЛОАТАЦИИ ЛЬНОТЕРЕБИЛОК

1. Приемка и обкатка машины
Каждая машина при выходе из Фремонта должна быть Принята 

директором МТС и старшим! механиком с составлением приемоч­
ного акта. I

При приемке М'аши:ны последняя должна быть полностью 
собрана и укомплектована, тщательно просмотрена, проверена и 
обкатана.

После проверки исправности передач к теребильным! секциям 
теребилка сцепляется о трактором! на второе, справа, отверстие 
серьги трактора. Серьга должна быть установлена на высоте 
45— 50 см.

При соединении кардана квадратный вал должен легко и без 
заеданий входить в |рукав предохранительной муфты. Конец 
квадратного вала смазывается маслом. Обкатку машины должен 
производить механик МТС совместно с льноте'ребилыциком.

Перед обкаткой льнотеребилка должна быть хорошо см1азана, 
согласно инструкции по смазке.
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Обкатку машииы производят, начиная с крайней левой секции, 
jiocxeueuHo включая но одной секции всю систему передачи.

Каждая теребильная секция обкатывается сначала на малых 
оборотах 3— 5 минут, в течение которых производится регули­
ровка рем'пей, а после этого— 1— 2 минуты на полных оборотах.

При обкатке машины должны бить соблюдены следующие 
(iCHOBHbie требования:

а) в коробки передач нужно залить {толы<о для обкатки) 
отработанный тракторньи! автол поело его отстоя и фильтрации;

б) теребильные ремни должны быть отрегулированы так, 
чтобы они не терлись о пластины секции;

1в) ремии должны быть плотно прижаты друг к другу;
г) H'Ci следует чрезмерно натягивать теребильные и транснор- 

черные ремни. Натяжение ремней должно быть таково, чтобы 
при нормальной работе не было их буксования на нг.<ивах-

Ведомые ремни теребильного аппарата должны быть натя- 
1!уты так, чтобы лен хорошо удерживался зажимами;

д) ролики и шкивы должны свободно вращаться без заеда­
ния и нагрева, поддерживающие ролики должны вплотную под­
ходить к ремиям;

е) реми'и ipancinopiepa должны быть одинаково натянуты и 
итти по средне!! линии шкивов;

ж ) передаточные шестерни в коробках должшз! работать без 
сильного шума и нагрева;

з) нружииа предохранительной муфты до.ажна быть поджата 
лишь настолько, чтобы при !юр'Малы!о11 работе и правильном 
ходе pcMiueii муфта не пробуксовывала.

После прсдварител1>ио)'! обкатки необходимо дать кардану 
11ормаль!!ые обороты и проработать вхолостую не менее 2 часов, 
следя при этом за работой теребильного аппарата и передачи. 
Выявляющиеся при этом недостатки немедлешю устраняются. 
При силь!юм нагреве коробок передач, шарниров Гука и пластин 
секций 1!йд роликами необходимо нрекрахцать обкатку на 10— 15 
минут для остыв,а!!ня нагревшихся деталей, выявлять и устра­
нять причину нагрева.

После обкатки отработанное масло необходимо из коробок 
передач спустить, коробки тщательно промыть керосином и 
вновь 1;анолнить свежим; маслом.

Перед тем, как пустить Miauinny в эксп.чоатацию, проводится 
ее установка и регулировка па пробном заезде в лен.

Для этого выбирается участок льна площадью около 1 i-a 
наиболее ровного, неиолеглого, густого и чистого от сорняков.

Участок должен быть с ровным рельефом, без кана-̂ з, 
разъемных борозд, кочек и других неровностей. Участок дол­
жен быть таким', чтобы мани1иа мо!’ла рабо'1'ать со всех четырех 
стороя.

Если при пробной работе машина не оставляет невытеребген­
ного льна и качество расстила удовлетворительно, ее можно
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пускать IB экигилоа.тадию. Когда же оиажстюя, что чистота тереб­
ления недостаточка и по Bcdi .ширине захвата обнаруживаются 
остатки иевытсреб,'1еипого льна, то следует проверить состояние 
теребильных ремней и роликов, а также правильност:, поло'жеиия 
делителе!!.

Если 'После npoxo;i,a машины остаются пропуски, необходимо 
определить, како11 из теребильных ручьев делает пропуск, и со- 
ответствеино подтянуть ведомый ремень.

Если же после прохода машины остается невытеребленная 
какой-либо секцией полоска льна, это значит, что ведущий ре­
мень Л'П1П101С секции очень слаб и буксует на ведущем' ш̂ киве. В 
таком случае следует подтянуть средний натяжной шкив веду­
щего ремня.

После окончательной регулировки машина может быть пуще­
на в эксплоатацшо.

2. Работа машины

На поле машина должна быть доставлена вполне исправной, 
Укомплектованной, осмотренной, тщательно ''смазанной и отрегу­
лированной.

Машина должна работать, как правило, Hia второй скорости 
трактора, на полных оборотах кардана и на всю ширину захвата,

В исключительных случаях, при работе на загущсином и по­
леглом Льне, когда возникает опасность З'абивания льном! транс­
портера, рекомендуется временно переводить трактор на первую 
скорость.

Трактор при работе с льнотеребилкой необходимо вести так, 
чтобы его правое переднее колесо шло по следу полевого коле­
са льнотеребилки предыдущего заезда. При это!М крайний левый 
делитель пойдет по кромке невытеребленного льна, и машина 
будет работать с полным захватом.

На участке, имеющем уклоны, когда машина идет под уклон, 
следует поднимать машину выше и опускать ее при ходе на 
подъем, 'Чтобы сохранялось нормальное положение носиков де­
лителей относительно земши.

Правильное положение носиков делителей относительно зем- 
ли в зна|Чительной мере определяет успех работы', поэтому на 
регулирование машины по высоте следует обращать особое вни- 
М0'ние.

Работа на нолеглом' льне требует от льнотеребильщика особо­
го навыка и сноровки. При вт>езде машины на полеглый участок 
нужно рычагами наклона опустить машину так, чтобы носики 
делителей были ниже полеглых стеблей и могли их поднимать.

Когда иолеглюе место пройдено, машину надо опять поднять 
на нормальную высоту.

Воспрещсцется поднимать машину, когда она теребит полот'- 
лый лен, во избежание забивания теребильного аппарата.
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Как правило, лькоч-еребилка должна работать непрерьюным 
круговым заездом. Получаюьциеся ocipue углы время от време­
ни необходимо закруглять лутсм теребления льна на углах вруч­
ную.

При проходе Miauraiiibi через разъемшые борозды надо поднять 
теребильный аппарат и вести ман]ипу на малой скорости. Лен в 
бороздах должен быть заранее вытереблен вручную. Ямы, глу- 
бгжие борозды и другие препятствия об1 )езжаются.

При холостых заездах обязательно выключать кардан. Воспре­
щается делать крутые повороты вправо и разворачиваться влево 
во избежакие поломок карданного вала.

Запрещается пускать машину в работу на зеленом и мокром 
,-пзне. При уборке семеноводческих разреженных посевов льна 
рекомендуется пускать машину не вдоль, а наискось рядков.

3. Обязанности льнотеребильщика и тракториста
Во время работы льнотеребильщик должен: а) следить за со­

стоянием полоски льна, где проходит льнотеребилка, и регули­
ровать высоту теребильного аппарата, в зависимости от рельефа 
поля и состояния стеблестоя. В  случае обнаружения 'неудовле­
творительного теребления или плохого расстила машину немед­
ленно остановить и провести необходимую регулировку;

б) следить за работой всех ;м1вханизмов машины и своевре­
менно устранять причины ненормальной их работы;

в) проводить технический уход и сма'зку машины в установ­
ленные сроки;

г) следить, чтобы отверстия для смазки роликов все время 
были закрыты пробками. Потерянные пробки немедленно заме­
нять новыми. Совершенно не допускать работу с открытыми 
шсленками;

д) помогать трактористу при устранении неполадок в тракторе.
Во время работы тракторист должен: а) выдерживать нуж­

ную ширину захвата 1М1а'шины;
б) следить за состоянием полоски льна, где проходит льно­

теребилка, чтобы своевременно обна,ружить и убрать с пути ма­
шины камни, кочки, корягя, корни и другие препятствия;

в) убавлять скорость при проходе машиной мзъемных бо­
розд;

г) в 1случае необходимости при работе на сильно полеглом' 
паи путаном льне вести машину так , чтобы она работала с непол­
ным захватом;

д) П|ри 0‘чень мо]ц.ном, зеленом, а также путан|ом льне пере­
ключать трактор на первую скорость;

е) следить за соотоянием) шарнира! карданной передачи у 
трактора;

ж ) помогать льнотеребильщику при устранении неполадок 
в льнотеребилке.
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4. Правила транспо11тиро8ания льнотереоилки
Переброска лглютсребилок на большие расстояния п о  ш оссей­

ным дорогам 1)!ни131К 1Дится на автомашинах. Перевоака льноте­
ребилок' трактогюл! но HK)cceiinb!M д о р о 1'ам запрещ ается. П ере­
возка ЛЬ'1 0 1 0 :Х'''П.'!(/К НЛ М'ЛЛЫе расстояния но МЯГКИМ! дорогам 
н гю и звод н тся ' трак Г(1ром HiH транспортном; ходу  льнотеребилки 
с обязателг.иым снятием тголевого колеса, со скоростью тракто­
ра не вьнпе riTOpoii.

При всех п ер ево зк ах  зап р ещ ается  р азм ещ ать  па льнотереби л­
к е  какие-лн'бо грузы.

Во всех случаях перевозка машин производится о со бл ю де­
нием мер нредосторожно-сти— без крутых поворотов трактора, 
без рывков, с переводо'м па тихий ход при переезде мостов, на 
косогорах  и т. п.

Во Ессх случаях перевозки льнотеребилку д олж ен  сопровож ­
дать  льнотеребильщик, несущий ответственность за доставку  ее 
на место в исправном состоянии.

Д л я  обеспечения необходимы х условий д л я  п еревозки  машин 
дирекция М ТС  долж на  своевремеппо позаботиться о приведении 
дорог, мостов и переездов в годное д ля  трапспортирования ма­
шин состояние.

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ
При работе  на льпотл}>ебилке, во избеж ание несчастных слу­

чаев, необходимо строго выполнять следую щ ие меры безопас­
ности.

О д еж д а  льнотеребильщика д о лж н а  быть без длинных и ши­
роких 'ПОЛ и рукавов.

Шарниры Гука на тракторе  и на прицепе машины долж ны  
быть обязательно закрыты защитными кож ухами.

Шплинт, крепящ ий квадратный вал в вилке шарнира, долж ен  
быть соответствую щ его  размера, с хорошо разведенными конца- 
м'и, а при креплении вала болтом! последний д о лж ен  быть хоро­
шо затянут гайкой.

При сцепке трактора  с льнотеребилкой тракторист  д о л ж е н  
нодават 1> т]>актор назад осторож но и внимательно.

Вклю'ченис и выключение кардана, трогание с места, останов­
ка машипгл и переключение скоростей трактора долж ны  произ­
водиться по сигналу льнотеребильщика.

Включение кардана, трогание с места должны производиться 
плавно и без рывков.

Тракторист обязан, 'не д о ж и д ая сь  сигнала льнотеребильщика, 
остановить машину или выключить кардан во всех случаях, к о г ­
да  льнотеребильщик не замечает грозящ ей ему или машине опас­
ности или когда это вызывается  состоянием трактора.

Н атяж ку  теребильных и транспортерных ремией, а т а к ж е  
смазку  маишпы (чадо производить только при остановке трактора 
и выключенном! кардане,
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Регулировку всех ремней иеобход11мо веоги осторожно, спе­
циально ,иредпазначенным1И для этого клю'чами', с коротки'ми ру­
коятками. Запрещается применение для регулировки .раздвижных 
ключей с длинными рукоятками.

Очистку роликов и ремней от налипшей земли и раздавленных 
головок льна, от намотавшихся стеблей и т. п. нужно производить 
осторожно специальным чистиком па малых оборотах карданного 
вала. Применение зубил, коротких отверток и ножей запреш,ается.

Во время регулировки машины или очистки роликов и ремней 
тракторист, не сходя с трактора, все время должен внимательно 
следить за работающими на мании'е и держать ногу на педали 
муфты сцепления о тем, чтобы в случае необходимости мгновен­
но остановить машину.

Трактористу категорически воспрещается сходить с тракт10ра 
при включенном кардане.

Во время работы или обкатки машины льнотеребильщик не 
должен допускать к ней посторонних лиц. .

Воспрещается стоять у предохранительной муфты при работе 
кардана и находиться впереди агрегата при трогании ©го с места.

Производить очистку делителе!! на ходу с забеганием вперед 
машины, а также влезать на секции для их очистки или смазки 
к ат е го ри ч ес к и за нре щ а ет с я.

При переводе машины с рабочего в транспортное' положение 
или с транспортного в рабочее необходимо устанавливать стойку 
домкрата на твердое о-сиование (доску, камень) и следить за 
правильным его положе!гием. При этом категорически воспре­
щается находиться около ль!1отеребилки посторонним лицам.

ХРАНЕНИЕ МАШИН

В полевой обстановке, в нерабочее время, льнотеребилку 
нуж 1!0 уста!!ав.1швать на ровной площадке и накрывать вытереб­
ленным! льном. Воспрещается оставлять машину в поле непокры­
той, oco6ei!Ho в жарку!о или в дождливую погоду.

Подготовка машины к зимнему хранению:
1. После окончания теребления немедленно ослабить все рем­

ни и пружины. Затем 1!роизвести очистку машины и доставить 
ее к месту хранения. На хранение машина ставится в крытый 
сарай или под навес.

2. На месте' хранения необходимо разобрать машину, про­
мыть в кероси!!е все коробки передач, оси и втулки роликов, 
шарниры Гука и насухо протереть нх. Разборка машины произво­
дится льпотеребилыциком в присутствии механика МТС, кото­
рый проверяет состояние машины и составляет на каждую ма­
шину дефектную ведомость.

3. Просмотренная машина собирается o6H3aTej!b!!o без ремней, 
а трущиеся или нео.кра!ненные часта, как-то: оси и втулки роли̂  
KOIB и шкивов, шарниры Гука, валы, подшипники, квадраты, муф­
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ты, шестерни, коробки передач (снаружи и виугри), иглы транс­
портера, уси№и, делители, а также все остальные металлические 
неокрашенные’или плохо окрашенные части — хороню смазы­
ваются маслом. В коробки передач заливается отработа1тый ав­
тол после его огспи! и ([шльтрации.

4. Машина ставится на деревянные подкладки в горизонталь­
ном ноложсиии. Размеии'пь на льнотеребилке грузы или манитны 
запрещается. Д ,1я уменьшения табарита маншны снимиюа'ся: спи­
ца, кардатшый вал и делител|И:.

5. Теребильные рем1ни и рем1ни транспортеро^в хранятся в тем­
ном П0м1ещени'и, в свободном состоянии, без крутых перегибов, 
с указанием номера маш.ииы, с которой они сняты,

6. Подготовленная к хранению машина, запасные части и ин­
струменты сдаются льнотеребильш,иком по акту дирекции МТС.

Инструмент, запасные части, а также снятые карданные валы 
и делители сдаются на хранение в кладовую.

ТЕХНИЧЕСКИЙ УХОД ЗА ЛЬНОТЕРЕБИЛКОЙ

Для 0 !беспечен'ия бесперебойной работы льнотереби;юк и вы­
сокого качества теребления, а также во избежание лишних про­
стоев я  предупреждения преждевременного ивноса и поломок 
деталей устанавливаются следующие 4 вида технического ухода.

Технический уход № 1 проводится ежедневно (после работы 
или утром перед началом работы.

Технический уход №  2 проводится через каждые 2 часа 
pai6oibi.

Технический уход № 3 проводится через каждые 6 часов 
работы.

Технический уход №  4 шроводится после уборки 30— 35 га.
Указанная периодичность технического ухода устанавливает­

ся при нормальных условиях работы машины. При тяжелых усло­
виях работы на малых и пл'охо обработанных участках и на 
сильно затущенно.м льне требуется более частая смазка и про­
верка машины.

Технические уходы № 1, №  2 и №  3 производятся льноте­
ребильщиком совместно с трактористом; технический уход № 4— 
льнотеребильщиком и трактористом при участии- механика.

Льнотеребильщик и, по его указанию, тракторист обязаны 
также производить исправление мелюих дефектов и п|оломок. 
происшедпшх в процессе работы, и самост1оятельно заменять по­
ломанные и износившиеся детали в пределах той номенклатуры 
частей и инструмента, которыми льнотеребилыцик обеспечен. 
При более серьезных гюлом1ка|Х льнотеребильщику долЖ|На быть 
оказана немедленная 1Юмоп;ь со стороны МТС.

Для оказания срочной технической помощи в поле МТС обя­
заны использовать автопередвижные мастерские, а там, где их нет, 
надо организовать таковые, используя для этого автомашины.
654



Т ЕХ Н И Ч ЕС К И Й  УХО Д  № 1

Технический уход №  1 проводится ежедневно вечером после 
работы «ли рано утром' до начала работ льнотеребильщиком сов­
местно с трактористом. При проведении технического ухода ве­
чером необходимо выявить ©се дефекты и поломки деталей, что­
бы заблагО'Вре1Мшио до утра произвести необходимый ремонт и 
замену деталей.

Приступая к выполнению технического ухода 1, необходи­
мо установить раму манлины в горизонтальное положение.

Все операции технического ухода Лс 1 проводить, придер­
живаясь следующего порядка.

По т еребильному аппарату

1. Очистить делители и проверить прави;гьность установки и 
шарн'ирнасть их.

2. Очистить масленки от грязи и плотно закрыть их пробка­
ми. Категорически запрещается |работать с масленками без про­
бок.

3. Открыть крышки люков « очистить теребильные секции.
4. Очистить при работе машины иа малых оборотах кардана 

ролики, шкивы и тере|бильные ремни, пользуясь специальными 
чистиками.

5. При обнаружении невращающихся роликов надо выявить 
причины неисправностей и устранить их. Если нижние пластины 
окажутся замасленными, нужно их ючистить. Неисправные ремни 
и ролики заменить новыми.

6. Проверить пружины регулятора и слабые заменить новыми. 
Сжимать доотказа пружины н|е следует.

7. Проверить крепление теребильной рамы с главно11. Подтя­
нуть болты, проверить наличие шайб Гровера и там, где они от- 
оутствуют, поставить цовые.

8. Проверить крепление теребильных секций к стойкам!, ослаб­
шие гайки подтянуть и поставить новые шайбы Гровера вза.меп 
П’оломанньгх или потерянных.

9. В машинах выпуска 1934 и 1935 гг. проверить прутковые 
подкосы теребильных секций и замеченные неисправности устра­
нить? ослабшие npytKH подтянуть.

По транспортеру

1. Проверить, плотно ли прилегает горизонгальный стол вы­
резами к ко1жухам, не затрудняет ли он поступление стеблей на 
транспортер, ' произвести необходимые исправления и очистить 
его от мусора.

2. Проверить 'Наличие игл на ремнях. Потерянные заменить 
новыми, ослабшие подклепать.

3. Проверить исправность сшивки ремне'’!. Неисправные ремии 
г.ереши1Т1>.
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4, Проверять кроплеи'ие с гоек и щитков. Ослабшие гайки иоЛ- 
тянуть.

По трансмиссии

1. Очистить т|>а11смиссиоиный вал и: ведущий вал транспор- 
■:ера от намотялинихся стеблей.

2. Р.азъедиии1ь все муфты иа трансмиосиоипом валу, осмот­
реть т'зиос и проверить, пет ли перекосов валов в стыках.

3. П р о в ер и т ь  крепление коробок передач иа раме, в особенно­
сти главн ой  (ША-1) и комбинированной (ШД-26).

Проверить наличие шайб Гровера под гайкам|и. При отсут­
ствии их поставить н о в ы е  и ослабшие гайки подтянуть, устано­
вив при зтом коробки без перекосов валов в стыках.

4. У  комбинированно!"! коробки (ШД-26) !1ро‘верить крепле!!ие 
кры,п!ки и оси паразитных шестерен.

5. Проверить наличие масла в коробках передач, и ib случае 
обнаружения большого расхода масла выявить и устранить npi!- 
чины и произвести доливку масла.

К арданная передача

1. Проверить прямолинейность вало'в Ш-431 и Ш-545, пра­
вильность установки опорного подшипника и болтовое кренле- 
1!1ие его кро!!Штейна.

2. Шарниры Гука тщательно осмотреть и очистить от грязи. 
Проверить !!али,чие и исправность масле!юк Зерка и в случае 
необходимости поставить новые.

3. Убедиться в исправности кулачков В-150, заменив изно­
шенные нО)Вым«. Ослабшие болты подтянуть.

4. Квадратный вал вынуть из рукава, очистить и смазать его 
ко!!ец.

М еханизм наклона  а колеса
1. Проверить механизм Н1аклона маши1!ы и ири наличии чрез­

мерно больших Л!офтов в соеди!1ениях уме!1ьшить их.
2. В главном и полевом! колесах проверить ис!1рав!!ость масле­

нок, !1аличие смазки и поД'!Януть болты креплени!! ступиц с ди­
сками. Сту!!'иды колес очистить от 1'рязи и намотавшихся 
стебле]'!.

Смазка машины

После проведения перечисле!!ных выше операций приступить 
к смазке и заправке маслом машины в соответствии с инструк- 
uneii по смазке. Смазку теребильного а!шарата на ночь произво­
дить не следует.

Регулировка машины

1. Maiuniiy прицепить к трактору с наименьшим углом пере­
гиба кардана, для чего серьгу трактора установить иа высоте 
45— 50 см от земли.
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2. На малых оборотах отрегулировать теребильные ремн» 
так, чтобы они не терлись о плаотины. Затем в течение 3-—5 
минут прокрутить машину на полных оборотах.

Сильно натягивать ремни запрещается. Окончательную регу- 
Л'кро'вку ремней производ-ить при заезде машины в леи.

3. В целях ЭКОНОМИ1И (времени правильно отрегул1ирова1иные- 
ремни при сухой погоде на йочь не ослаблять.

При сырой погоде или дожде рем1ни на ночь должяы ослаб­
ляться;.

Примерный расход 1времени ня проведение технического ухо­
да №  1— 2—2V”i 'ЧЗ'са.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  УХ О Д  №  2

Техничоский уход №  2 проводится в поле льнотеребильщи­
ком совместно с трактористом после каждых 2 часов работы.

Все операции технического ухода №  2 проводятся в следую­
щем порядке:

1. Проверить нагрев осей теребильных роликов, коробок пере­
дач, шарниров Гука и соединительно'й муфты главного вала транс­
миссии.

2. 0 !члсти1тъ делители, теребильный аппарат (без снятия верх­
них пластин), транспартер, трансммсси0 н1ны'й вал, коробки пере­
дач, карданный вал и колеса.

3. Смазать теребильный аппарат, оси и подши'пники транспор­
тера, подшигшики вала, шарниры Гука и другие трущиеся часто 
соглаейо ин'струкции по смазке.

4. Проверить наличие пробок к масленкам, недостающие за­
менить новыми.

Примерный расход времени на проведение технического ухода 
Л'9 2— 20 минут.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  УХО Д  №  3

Техни!чески1Й уход №  3 проводится после 6 часов работы. 
При проведении этого технического ухода выполняются те ж е 
операции, что и при техническом уходе №  2, но с дополнением 
про'ве'рки и ПОДТЯЖКИ; креплений.

Примерный расход времени на проведение технического ухо­
да Л'Ь 3— 30 минут.

Т Е Х Н И Ч Е С К И Й  УХОД №  4
Технический уход №  4 проводится после уборки 30— 35 га-
Технический уход 4 выполняется льнотеребильщиком и 

арактористом при участии механика автопередвижной мастер­
ской.

Технический уход Л'Ь 4 проводится, как правило,' в крытом по­
мещении или под навесом), по во*зможности в нера-бочее время 
(в дождливую погоду, при сильной росе или других перерывах 
в работе). Технический уход №  4 »полностыо включает все опе­
42 П равила техухода 657



рации технического ухода ЛЧ' 1 и отличается от последнего тем, 
Что проиодигся он б'олее "инательно, с 1[>азборкои теребильного 
аппарата, nponepKoii паценления в коробках передач и с вклю­
чением отдельных операций текущего ремонта.

Ио проводению тсхь'ического ухода Л1> 4 выполняются сле­
дующие олерац'ии,:

1. Производится подтяжка болтов в соединении теребильной 
рамы с глаЕцой и проверяется 'состояние рам (прогиб брусьев). 
ГЗыявлеп'Пый прогиб устраняется.

2. Очищается и проверяется теребильйый аппарат со снятием 
верхних пластин, роликов, ремней.

3. Пс1>е!Д снятием с секции роликов они провертываются от 
руки, затем осматриваются и негодные зам'еняются цовыми.

4. Во всех мета.плических роликах проверяется прочность 
соедииеипя половинок ролика со ступице!!. При этом произво­
дится подтяжка ослабленных креплений. При наличии разрабо­
танных отверстий для болтов в половинках просверливаются но­
вые отверстия.

5. Проверяется наличие смазки в шарикоподшипниках веду­
щих шкивов и нсправиость самих подшипников.

6. Во всех осях роликов проверяется наличие и исправность
фитилей. Загрязненные фитили промываются, а негодные заме­
няются новыми. '

7. На разработанные отверстия для осей, поддерживающих 
ролики, к пластинам приклепываются накладки.

8. Проверяется состояние теребильных ремней. Негодные за­
меняются новыми.

9. Производится исправление основного транспортера, ста­
вятся новые иглы, правятся старые, перешиваются ремни, промы­
ваются оси ведомых шкивов.

10. Спускается масло из главной и комбитрованной коробок 
передач. Проверяется состояние шестерен и восстанавливается 
правильное зацепление их. Сильно изношенные шестерни заме- 
!1яются новыми.

11. Проверяется крепление коробок передач па раме.
12. Проверяется состояние всех соединительных муфт. Силь­

но изношенные заменяются новыми, менее изношенные муфты 
главного вала переставляются на места с маньшей нагрузкой 
па передачу (в 4-й или 5-й секции).

13. Особо тщательно проверяется состояние карданной пере­
дачи. При обнаружении хотя бы небольшого изгиба вала Ш-431 
его необходимо исправить.

14. После выполнения всех операций технического ух0'да№4 
для приработки новых чаете!! и регулировки ремней теребиль­
ного аппарата и транспортера машина должна быть обкатана.

Примерный расход врем1ени на проведение технического ухо- 
да^№ 4 с обкаткой машины при работе 3 человек определяется 
в 5— 6 часов.
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И НСТРУКЦИЯ по СМАЗКЕ ЛЬН О ТЕРЕБИ ЛКИ  ВНИИЛ-5
S

о
Н

>> 
о  "X

М еста смазки й S Периодичность с.мазки

I I

Смазка заменителем солидола
Колеса рабочего хода |

Подшипник ведущего 
вала транспортера

Поддержипающие ро­
лики ремней транспор­
тера

Подшипники карданного 
вала

Шарниры Гука

Квадратный вал кардана

Подшипники валиков 
передачи на секции в 
крышках коробок

Подшипники ведущих 
шкивов теребильных 
секций в машинах вы­
пуска 1934— 1937 гг.

То же, в машине вы­
пуска 1933 г.

12

Перед началом теребления мазь 
закладывается во втулки

В  период работ1.1 ежедневно перед 
началом работы смазать до появле­
ния .мази в зазорах у оси со сту­
пицей

Перед пачало.м работы и через 
каждые 2 часа рабогы

Ежедневно перед началом работы

Ежедневно перед началом работы 
и в середине дня

Перед началом работы и через 
каждые Р / *  часа работы

Перед пачало.м работы и через 
каждые П /з—2 часа работы покрыть 
слоем мази входящий в муфту ко­
нец вала и следить, чтобы он всегда 
был хорошо смазан и незагрязнен

Мазь закладывается в кожух на 
весь сезон р;боты перед началом 
теребления и проверяется при тех­
ническом уходе 4

Маз1> закладывается в корпуса 
подшипников на сезон и прове­
ряется наличие ее при техническом 
уходе №  4

Перед началом работы заправить 
мазью штауферы (2 раза подряд) и 
через каждые 2 часа раооты под­
вертывать крышки па 2 оборота

42*

Жидкая смазка

10 Теребильный аппарат, 84
оси всех роликои и
шкивоп, кроме веду­
щих шкивов

Смлзыват!) чистым автоло.м перед 
началом работы и через каждые 
2 часа работы
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П ериодичность см азки

11

12

Оси педо.мых шкивов 
транспортера

Коробки передач

Смазывать чистым автолом перед 
началом работы и через каждые 
2 часа работы

Перед началом сезона заливается 
чистый автол в главную коробку 
до половины поверхности вала, в  
коробки передачи на секции—до 
контрольного отверстия и в комби­
нированную коробку— на 7— 8 см 
глубины

Наличие масла проверяется перед 
началом работы и в случае надоб­
ности доливается (технический уход 
Л". 1 и №  4)

Проверка и заливка масла про­
изводятся при горизонтальной уста­
новке машины

ОТВЕТСТВЕННОСТЬ ЗА ЭКСПЛОАТАЦИЮ ЛЬНОТЕРЕБИЛОК 
И ТЕХНИЧЕСКИЙ УХОД ЗА НИМИ

Ответственность за правильную эксплоатадию льнотереби­
лок, за качество и своевременное выполнение технического 
ухода несут: льнотеребишыцик — за прикрепленную к нему ма­
шину, инструктор по льномашинам или механик М ТС — за при­
крепленную к ним группу машин.



ПРИЛОЖЕНИЕ

Для проведения технического ухода и мелких исправлений 
в машине в полевой обстановке каждый льнотеребильщик должен 
быть обеспечен индивидуальным комплектом инструмента, зап­
частями и материалом, согласно приведенному ниже перечню;

ИНСТРУМЕНТ И ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ

№ по 
поряд­

ку
М арка Н а з в а н и е

Коли ­
чество

!
1. Инструмент 1

1 4Е
1

1
2 Ш-213 Торцевой ключ со шпилькой Ш-557 .................. 1
3 Ш-228 Гаечный к;иоч • ...................... ... 1
4 Ш-229 » Ч в"х 'Ч ,"  .................................... 1
5 Ш-230 * » V 2 " x V « " ........................................ 1
6 Н Д-721 Отиертка ............................................ .................. 1
7 НХ-722 1
8 Н-758 1
q Ш-1132 Шприц ............................. . . . .  ■ ................... 1

10 Ш-1134 Масленка .............................................................. 1
11 Гаечный ключ ^/а'х ^/з" с короткой ручкой для

регулировки теребильных ремней ............... 1
12 Гаечный ключ для стопорных болтов

и регулировки среднего натяжного ролика . Г
13 Плоскогубцы ................................................ . . 1
14 1 1
15 Чистик для роликов и ремней............................. 1
16 Плоская слесарная пила . .................................... 1
17 1
18 Нож сапожный с ч е х л о м ..................................... 1
19 1

2. Запасные части

1 В-150 Кулачок HiapHiipa Г у к а ............................. ... 4
2 Храповые uiaiiobi предохра1 Н1тельпой муфты . . 2
3 Ш-9 Ведущая шестерня передачи к теребильному

аппарату (16 зубьев) ........................................ 1
4 Ш-10 То же, ведомая ....................................................... 1
5 ШС-12 Ведущая шестерня передачи к транспортеру

(16 зубьев) ............................................ ...  . . ■ 1
6 ШС-18 То же, ведомая . . ............... ...................... 1
7 ШС-206 2
8 1 Ш-206 1
9 ШС-215 Муфта квадратного вала передачи к секции . , 4

10 jVa 257 Пружины регулятора малою теребильн. ролика 2
11 Ш-548 Палец верхнего и среднего ремней транспор­

тера .........................  . ................................. 10
12 Шайбы для пальцев ремней транспортера . . . 20
13 Ш-977 Пружина для сшивки ремней транспортера . . 3
14 ШС-3216 Ролик нодлерживающин с ребордой.................. 2
15 ШС-3236 Ролик направляю щ ий.................. ......................... 5
16 Ш-3219 Ось направляющих роликов с фитилем . . . . 5
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i
17 ШС-513 Ось малого теребильного ролика.......................... 2
18 Ш С-3107 Псдчшииик недущего вала транспортера . . . . 1
19 Ш-1124 Ремень теребильный вед ущ и й .............................. 1
20 Ш-1125 1
21 ILlB-n Шайоы пружинящие для болтов */ i" .............. 5
22 Ш Б - П » 0 » » -Vs" . . . . . 6
23 ШБ-П » » » I)  ̂j . . . . . 3
24 ШБ-П Шплинты 4,5x30 м м ............................................... 3
25 Пробки деревянные................................................ 2а
26 Шайбы установочные 1,5x24x48 мм . . . . .  . 5
27 » |> 1,5x32x60 » ................... 2
28 Масленки Зерка . . ............................................ 2
29 Защитные крышки для малых роликов . . . . . 4
30 Защитные крышки для больших роликов . . . 2

3. Материалы
1

31 i Проволока 1,5— 2 мм для шплинтов (или заго-
j 1 товленные н п ш и н ты )........................................ 3 м

32 Шпильки разные . . ........................................ 10 шт.
33 Сыромятный ремень для сшивки или заготов­

ленные сшивки . ........................................ .... . 0,6 Л5
34 Заводское руководство по сборке машин и пра­

вила технического ухода......................... ... .

Указанные инструменты, запасные части и материалы должны 
быть выделены льнотеребильщику по акту вместе с машиной на 
весь период теребления.
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Правила технического ухода за тракторами.............................
Правила технического ухода за тракторами С ТЗ-ХТЗ ■ • .
Правила безопасности при работе на тракторах ...................•
Планирование п учет технического учета и ремонта..............
Хранение т р а к т о р о в .....................................................................
Правила технического ухода за тракторами ((Универсал.) . .
Правила технического ухода за тракторами СХТЗ-Н АТИ  . .
Правила технического ухода за газогенераторными тракторам

Х Т З - Т 2 Г ............................. ......................................... .....  .
Пре.менные нраппла по технике безопасности н мерам пожарной без 

опасности при работе на газогенераторных тракторах ЧТ
СГ-65 и Х  ГЗ-Т2Г ........................................ ... .............................

Правила технического ухода за тракторами Ч Т З  С - 6 5 ..................
Правила технического ухода за тракторами Ч Т З  СГ-65. . . . .  .
р|равила технического ухода за тракторалш Ч Т З  С-СО........................
Правила технического ухода за тракторными плугами . . . . . . .
Правила эксплоатации сеялок ..............................................................
Правила технического ухода за ком баппам и ................................  .
Правила технического ухода за комбайнами «Коммунар», «СЗК»

((Сталинец*).............................................................................
Правила технического ухода за северным комбайном СКАГ-5А . .
Правила эксплоатации молотилок М К - П О О ........................................
Правила технического ухода за льнотеребилкой Л Т - 7 ......................
Правила ок^плоатацин и технического ухода за широкозахватной 

льнотеребилкой В Н И И Л - 5 .................. .............................
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