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И З Д А Т Е Л Ь С Т В О
«Л Е С Н А Я
П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т Ь » 8 АВГУСТ 1974 г.

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НА 
И ПРОИЗВОДСТВЕНЬ 

ЖУГ
МИНИСТЕРСТВА Л ECHOS 
ВАЮЩЕИ ПРОМЫШЛЕН  
РАЛЬНОГО ПРАВЛЕНИ) 
ГО ОБЩЕСТВА ЛЕСНС 

И ЛЕСНОГО

8 АВГУС

А Н И З А Ц И
, Томлеспром

Сюда по зимним дорогам авт: 
юртом доставляют технику, nee 
илые помещения, столовые, ге 
зъекты. С наступлением весны 
разделкой и вывозкой на сгл. 

1ыстов в запас для зимней Е: 
абочих доставляют на 7— 10 z 
пользования светового дня до 
!Льность труда, превышающая 
'ченные в обычных условиях 
слючая расходы на доставку ре 
>го поселка, ниже в среднем - 
В прошлом году 29 вахтовых . - 
гса, из них 245 тыс. м5 было угс 
гсина разделана и доставге- f  
) вахт заготовят 926 тыс. м;
0 тыс. м3.
Вахтовый метод лесозаготсзг• 
вом поддержания мощностей . 
>дства, более равномерного ■
!н и я рабочей силы и те г* ----
:йчас предприятие 
!— 60 км, то в будущем зо -з  п  
ириться практически на со*-- 
>здавать предприятия м о _ - : : -  
роить крупные благоустэое--: 
о будет способствовать з г - г  
Однако для развития 

>димо решить ряд пробле- Т, 
)учно разработанного ■ « г о т 
ически обоснованными о€ъе- 
абочих на вахте, техникой м во 
келка. Нам нужно 30 c r a - - i z -  
1хтовых поселков с нал«-»=~ с- 
эдиостанций, мастерски* - т. 
настки доставлять pa5o-« i 
остью 25— 30 человек э~с
1Ников, а не самолетами - s : 
ерские Т-142 нужно >-:о»-  
зющими станками на отдел»-*

ВОЛОГОДСКАЯ 
областная С бл; о i е 
им. И. В. Бабушки!
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М А Й  1974 г.

АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДОРОГИ, № 5
КАЦ И. Изготовление рифленых дорожных плит.

Предлагается технология изготовления железобетон
ны х дорож ных плит с рифленой рабочей (ездовой) по
верхностью, направленной не вверх, а вниз. Кантовка 
(переворачивание) плит на 180° производится за 40—60 
сек. кантователем с помощью мостового крана, кото
ры й транспортирует плиты. Рассматриваю тся с^сема, 
описание конструкции и принцип работы кантователя. 
Применение такой технологии позволило полностью 
отказаться от трудоемкой операции по затирке и отдел
ке рабочей поверхности плит, повысить их качество и  
увеличить вы пуск продукции на 17—23%.

ПРОМЫШЛЕННЫЙ ТРАНСПОРТ, №  4
ФИШГАЛ С. И. Подъемный механизм седельно

сцепного устройства для автотягача. Даны описание 
конструкции и схема выш еназванного устройства с 
пневмогидравлическим приводом для маневрозого т я 
гача МАЗ-200В. При применении такого устройства от
падает необходимость подъема опорных катков полу
прицепа, все операции осущ ествляет водитель из каби
ны. И спользование специализированного седельного 
тягача позволило освободить два серийных. Годовой 
экономический эф ф ект от внедрения одного устройст
ва 8 тыс. руб., стоимость переоборудования 1,5 тыс. руб.

ЛЕСНАЯ НОВЬ, № 5
ЖИГАЛОВ А. «Шапка» на земле. И злагается техно

логический процесс формирования «шапки» на земле, 
внедренный на предприятиях объединения А рхангель- 
склеспром. П редлагается конструкция шаблона. На ва
гон «шапку» грузят краном с помощью подаю щ ей 
балки, изготовленной из двух сваренных швеллеров. 
Время на загрузку вагонов заранее подготовленными: 
«шапками» сокращ ается на 20—25 минут.

СОКОЛЬСКИЙ И. Передвижной бункер. Рассмотре
н ы  схема и (конструкция бункера для сы пучих грузов,, 
используемого при строительстве лесовозных дорог. 
Бункер, разработанный по предложению  инж. Гипро- 
лестранса Л. Борисова, имеет емкость 8 м3, снабжен сор
тировочной решеткой. П редназначен для загрузки са
мосвалов гравием или песком. В момент загрузки са
мосвал подходит под бункер и, наж им ая задним бортом 
на рычаг, откры вает заслонку. По мере заполнения ку
зова маш ина двигается вперед, а заслонка с рычагом 
под действием собственной тяж ести опускается. Заг
рузка самосвалов протекает в 3—4 раза  быстрее, чем 
экскаватором. Вся конструкция бункера опирается на 
полозья, и экскаватор может перемещ ать ее в любое 
место карьера.

БЮЛЛЕТЕНЬ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
ИНФОРМАЦИИ, № 4

Сучкоподборщик. На Павловском лесокомбинате 
внедрен сучкоподборщик, навеш иваемый на колесные 
тракторы МТЗ всех модификаций или Т-40. Даны  схе
ма, краткое описание конструкций и принцип работы. 
Его грузоподъемность 0,55 т, он надеж ен в работе, сох
раняет подрост. Годовой экономический эф ф ект свы 
ш е 6 -тыс. руб.

МЕХАНИЧЕСКАЯ ОБРАБОТКА ДРЕВЕСИНЫ
(реф. сб. №  4)

Вагон-общежитие ВД-8М (СК). Предлагаемый вагон- 
общежитие, разработанный ЦНИИЭПграждансельстро- 
ем и вы пускаем ы й Вышневолоцким ДОЗ, рассчитан на 
проживание 8 человек в любое время года с расчетной 
температурой наружного воздуха — 30сС. Вагон имеет 
два спальны х купе. Кузов вагона — деревянный, п а
нельной конструкции, смонтированный на металличес-

Астопогрузчик модели 
погрузчика с челюстнь

ПРСЬ

ЛЕС
промыи

•  Ж У Р Н А Л  О С Н С

ЗА ПЕРЕД

В постановлении ЦК КПСС 
Тюменского и Вологодско 
зации коллективов предп: 
тивности лесозаготовителе 
ложительная оценка рабе 
организаций, направление, 

зование внутренних резервов * 
ние лесозаготовительного прои: 

На протяжении ряда лет с 
сплавлялось с выполнением ос- 
казателей. В последние два гс_ 
ботники объединения вниматег = - 
организации производства в об' 
Вологдалеспром и приняли их - 

В летний период было взято 
лесозаготовок вахтовым м етог: 
хлыстов на верхних складах с - 
зимним дорогам. Для беспесе? 
в период распутицы здесь та-:- 
На лесосечных работах приня* = 
ции труда укрупненными бр.--;

Внедрение этих меооприят--; 
му росту производительности тр 
ки древесины и реализации -с  
леса увеличился в 1973 г. на 
1972 г., комплексная выработка 
ре месяца текущего года по ср- 
периодом прошлого года — на 

В чем же сущность новьи 
производства?

Запасы древесины Томской 
2,5 млрд. м 3. Большинство лесс 
труднодоступных местах и ос 
лесозаготовки ранее велись 
шая часть техники простаивала 
вспомогательные операции. Пр 
вахтовым методом лесосечный 
доступных массивах зимней э 
сырьевой базы предприятия.

(6) «Лесная промышленность
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ЛЕС НА Я
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

Ж У Р Н А Л  О С Н О В А Н  В Я Н В А Р Е  1921 г. •

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКИЙ 
И ПРОИЗВОДСТВЕННО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ 

ЖУРНАЛ
МИНИСТЕРСТВА ЛЕСНОЙ И ДЕРЕВООБРАБАТЫ
ВАЮ Щ ЕЙ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТИ СССР И ЦЕНТ
РАЛЬНОГО ПРАВЛЕНИЯ НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКО
ГО ОБЩЕСТВА ЛЕСНОЙ ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТИ  

И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

август 19 7 4

УДК 634.0.308-

ЗА ПЕРЕДОВУЮ ОРГАНИЗАЦИЮ ТРУДА
Г. М, АНДРЮХИН, Томлеспром

В постановлении ЦК КПСС «Об опыте работы Томского, 
Тюменского и Вологодского обкомов КПСС по мобили
зации коллективов предприятий на повышение эффек
тивности лесозаготовительного производства» дана по
ложительная оценка работе этих областных партийных 
организаций, направленной на наиболее полное исполь

зование внутренних резервов и дальнейшее совершенствова
ние лесозаготовительного производства на ближайшие годы.

На протяжении ряда лет объединение Томлеспром не 
сплавлялось с выполнением основных производственных по
казателей. В последние два года инженерно-технические ра
ботники объединения внимательно изучили передовые формы 
организации производства в объединениях Тюменьлеспром и 
Вологдалеспром и приняли их на вооружение.

В летний период было взято направление на увеличение 
лесозаготовок вахтовым методом с целью создания запасов 
хлыстов на верхних складах с последующей их вывозкой по 
зимним дорогам. Для бесперебойной работы нижних складов 
в период распутицы здесь также создаются запасы хлыстов. 
На лесосечных работах принята передовая форма организа
ции труда укрупненными бригадами.

Внедрение этих мероприятий способствовало значительно
му росту производительности труда, выполнению плана вывоз
ки древесины и реализации продукции. Так, объем вывозки 
леса увеличился в 1973 г. на 563 тыс. м3 по сравнению с
1972 г., комплексная выработка поднялась на 10°/о, а за четы
ре месяца текущего года по сравнению с соответствующим 
периодом прошлого года — на 11%.

В чем же сущность новых форм лесозаготовительного 
производства?

Запасы древесины Томской области составляют почти
2,5 млрд. м 3. Большинство лесов расположено в болотистых, 
труднодоступных местах и освоить их непросто. Поэтому 
лесозаготовки ранее велись интенсивно зимой, летом боль
шая часть техники простаивала, а рабочие переключались на 
вспомогательные операции. При организации лесозаготовок 
вахтовым методом лесосечный фонд подбирается в трудно
доступных массивах зимней зоны или даже за пределами 
сырьевой базы предприятия.

(§) «Лесная промышленность», 1974.

Сюда по зимним дорогам автомобилями или водным тран
спортом доставляют технику, передвижные мастерские, строят 
жилые помещения, столовые, пекарни, склады ГСМ и другие 
объекты. С наступлением весны ведутся лесозаготовки либо 
с разделкой и вывозкой на сплавную реку, либо с укладкой 
хлыстов в запас для зимней вывозки. На вахтовые участки 
рабочих доставляют на 7— 10 дней. За счет более полного 
использования светового дня достигается высокая производи
тельность труда, превышающая в 1,5— 2 раза показатели, по
лученные в обычных условиях. Затраты на 1 м3 древесины, 
включая расходы на доставку рабочих и строительство вахто
вого поселка, ниже в среднем на 1,5 руб.

В прошлом году 29 вахтовых участков заготовили 645 тыс. м3 
леса, из них 245 тыс. м3 было уложено в запас; остальная дре
весина разделана и доставлена водным путем. В этом году 
30 вахт заготовят 926 тыс. м3, в том числе с разделкой 
510 тыс. м3.

Вахтовый метод лесозаготовок является действенным сред
ством поддержания мощностей и увеличения объемов произ
водства, более равномерного и производительного использо
вания рабочей силы и техники в течение всего года. Если 
сейчас предприятие ограничивается радиусом действия 
50— 60 км, то в будущем зона лесосырьевой базы может рас
шириться практически на сотни километров. Это позволит 
создавать предприятия мощностью до 1,5 млн. м3 в год и 
строить крупные благоустроенные поселки городского типа, 
что будет способствовать закреплению постоянных кадров,

Однако для развития вахтового метода лесозаготовок необ
ходимо решить ряд проблем. Так, мы до сих пор не имеем 
научно разработанного варианта вахтового участка с эконо
мически обоснованными объемом заготовки, количеством 
рабочих на вахте, техникой и комплексом объектов вахтового 
поселка. Нам нужно 30 стандартных комплектов передвижных 
вахтовых поселков с наличием столовых, пекарен, медпунктов, 
радиостанций, мастерских и т. п. На ближайшие вахтовые 
участки доставлять рабочих желательно на вездеходах вмести
мостью 25— 30 человек, как это делается у геологов и неф
тяников, а не самолетами и вертолетами. Существующие ма
стерские Т-142 нужно укомплектовать металлообрабаты
вающими станками на отдельных лрицепах.

В О Л О Г О Д С К А Я  
областная б .бл' очека 
н м .  И .  В.  Б а б у ш к и н а
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Важнейшим фактором повышения производительности тру
да на лесосечных работах, как показала практика, являются 
укрупненные комплексные бригады. По данным 1973 г., выра
ботка на человека в них на 1100 м 3, а на трактор на 3300 м3 
больше, чем в малых. Если в прошлом году в объединении 
работала всего 71 укрупненная бригада, то в настоящее время 
их насчитывается уже 158. За минувший год ими заготовлено
2,5 млн. м 3, что составило 34% от общего объема лесозагото
вок, а за три месяца 1974 г. соответственно 1717 тыс. м3, или 
63°/о. Примером может служить бригада Т. В. Власенко из 
Каргасокского леспромхоза, которая заготовила в прошлом 
году 137 тыс. м3, а в этом году приняла обязательство стре- 
левать 140 тыс. м3, причем за четыре месяца уже заготовила 
50,4 тыс. м3.

Мы стараемся выделить для каждой укрупненной бригады 
лесосечный фонд на год, добиваемся полного и своевремен
ного проведения подготовительных работ.

В лесотехнической школе в связи с этим организованы спе
циальные ку.осы подготовки бригадиров с отрывом от произ
водства. В леспромхозах создаются советы бригадиров, на 
заседаниях которых обсуждаются предложения по устранению 
недостатков. По инициативе Томского обкома партии в ноябре
1973 г. было проведено совещание бригадиров комплексных 
бригад с участием научно-технических работников, а в первом 
квартале текущего года — два семинара по организации рабо
ты укрупненными бригадами в Ингузетском и Чаинском лес
промхозах. На семинарах присутствовали секретари райкомов 
и парткомов, директора предприятий.

Коллективные методы организации труда распространяются 
и на другие фазы производства. Так, внедрен бригадный ме
тод работы машинистов челюстных погрузчиков, экипажей 
шоферов на вывозке леса, бригад профилактического обслу
живания на ремонте механизмов, сквозных бригад на погруз
ке леса в вагоны МПС.

Выполняя постановление ЦК КПСС, инженерно-техническая 
общественность объединения разработала проект долгосроч
ного плана развития (до 1990 г.) лесной промышленности 
Томской области, который принципиально отличается от ранее 
утвержденной генеральной схемы. В его основу положено 
дальнейшее улучшение структуры производства и комплексное 
использование древесины. Намечается повысить объем лесо
заготовок вахтовым методом, организовать сплав леса в хлы
стах с перегрузкой их на баржи и переработкой на лесопере
валочных и деревообрабатывающих комбинатах, а также уве
личить перевозку хлыстов по железной дороге. В эту навига
цию проводится опытный сплав хлыстов в плотах по р. Чулыму 
и Кети, перевозка хлыстов в баржах взводной буксировкой по 
р. Оби на Томский лесоперевалочный комбинат. Заканчивает
ся строительство на Асиновском лесоперевалочно-деревообра- 
батывающем комбинате крупного приемочного пункта мощ
ностью до 1 млн. м3 с поставкой древесины в хлыстах желез
нодорожным, автомобильным и водным транспортом. Подоб
ные узлы переработки будут в ближайшие годы построены 
в Томске и п. Ташара Новосибирской области.

Намеченные мероприятия дадут возможность ускорить

освоение лесов севера области, сконцентрировать переработ
ку древесины и ее отходов.

У нас имеется ряд серьезных претензий к научно-исследо
вательским институтам, конструкторским бюро и машиностро
ительным заводам. Техническая проработка, качество изготов
ления, стоимость отдельных видов новой техники не всегда 
соответствуют предъявляемым требованиям. Так, бесчокер- 
ные тракторы ЛП-18 во многом уступают бесчокерным маши
нам ТБ-1 Онежского тракторного завода. Если обзор у маши
ниста ТБ-1 круговой, то на ЛП-18 он ограничен. Сучкорезные 
машины СМ-2 в крупномерных лесах не оправдывают 
себя: качество обрезки низкое, производительность недоста
точна. Машина явно не приспособлена для использований 
в условиях низких температур. Это же можно сказать и о 
многих других видах лесозаготовительной техники. Доработка 
новых бензопил также идет медленно.

Мы ощущаем также острый недостаток в специалистах — 
инженерах, техниках, рабочих ведущих профессий. Единст
венный лесной вуз в Сибири (г. Красноярск) не может обеспе
чить нужными кадрами все предприятия, а молодые специа
листы из западных районов страны закрепляются слабо. Навер
ное, при создании хорошей базы часть работы по подготовке и 
переподготовке кадров могли бы взять на себя научно-иссле
довательские институты.

В решении поставленных партией задач немалая роль при
надлежит первичным организациям НТО, которые постоянно 
содействуют внедрению новой техники и передового опыта 
на лесозаготовках ч

Успешно развертывается в томских лесах социалистиче
ское соревнование, в котором участвуют первичные орга
низации НТО, объединяющие более 3600 членов общества. 
При этом многие активисты имеют личные творческие планы. 
16 первичных организаций, в том числе Ергайского, Ингузет- 
ского, Парабельского и некоторых других леспромхозов, на
граждены почетными грамотами областного правления НТО и 
обкома профсоюза.

В целях мобилизации научно-технической общественности 
на решение важнейших проблем развития производства в 
прошлом году было проведено два пленума областного прав* 
ления НТО. Наряду с проведением ряда совещаний-семинаров 
и работой школ передового опыта немало внимания уделяет
ся устной и печатной пропаганде. Отделом научно-техниче
ской информации ПКБ объединения за период с 1973 г. 
издана массовым тиражом серия из 12 плакатов, способст
вующих распространению передового опыта. Организованы 
систематические выступления специалистов объединения, 
предприятий и новаторов производства по радио, телевиде
нию, в областной и центральной печати. Практикуется демон
страция научно-технических фильмов в лесных поселках об
ласти.

Постановление ЦК КПСС предъявляет повышенные требо
вания к партийным, хозяйственным руководителям предприя
тий, к научно-технической общественности. Перед лицом 
ответственных задач томские лесозаготовители приложат 
максимальные усилия к тому, чтобы в определяющем году 
пятилетки закрепить и приумножить достигнутые показатели.

В организациях НТО
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ОБЩЕСТВЕННОСТЬ ПОМОГАЕТ ПРОИЗВОДСТВУ

Центральное Правление Н ТО  
лесной промыш ленности и лес
ного хозяйства в течение ряда 

лет проводит Всесоюзный обществен
ный смотр внедрения достижений 
науки и техники в производство. Вся 
организационная работа в первичных 
организациях НТО в этот период н а
правлена на выполнение планов 
внедрения новой техники, оргтехме- 
роприятий, производственных планов,

а такж е получение максимального 
экономического эф ф екта. В ходе 
смотра организации общества оказы 
вают коллективам  предприятий, 
научно-исследовательских и проект- 
но-конструкторских организаций все
стороннюю помощь в выполнении го
сударственных заданий.

Н аучная общественность приняла 
активное участие в создании и внед
рении облегченной универсальной пи

лы для валки леса и обрезки сучьев; 
замене тросового оборудования на 
трелевочных тракторах гидроманипу
ляторами; усилении темпов строи
тельства лесовозных дорог круглого
дового действия; осуществлении ш и
рокого внедрения перевозок пилома
териалов в транспортных пакетах и 
камерной сушки; создании брако
вочно-сортировочных и пакетирую 
щ их маш ин и  др.

На высоком уровне поставлена ор
ганизационная работа по проведению 
смотров в республиканских, краевы х 
и областных правлениях НТО. Так, в 
республиканском правлении НТО Б е
лоруссии в начале года на заседании 
президиума была утверж дена респуб
ликанская смотровая комиссия, а за
тем созданы смотровые комиссии в
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первичных организациях, разработа
ны  и утверж дены  планы  работы и 
обеспечен постоянный контроль за  их 
выполнением. В проведении смотра 
принимали участие 119 общественных 
бюро технической информации, 146 
творческих бригад, 93 бюро и групп 
экономического анализа, 102 совета 
НОТ и другие творческие объеди
нения.

Всего в республике имеется 138 пер
вичных организаций НТО лесной 
промышленности и лесного хозяйст
ва, насчиты ваю щ их 13 535 человек, из 
которых в проведении смотра приня
ли участие 7957 человек. Было осу
щ ествлено 380 организационно-тех
нических мероприятий с годовым 
экономическим эффектом более 
400 тыс. руб., ож ивилась работа изоб
ретателей и рационализаторов. В
1973 г. поступило 799 рационализа
торских предложений, направленны х 
на быстрейшее выполнение плановых 
заданий, из них внедрено 745, в ре
зультате чего сэкономлено
291 тыс. руб.

Республиканское правление НТО 
совместно с министерствами лесной 
промышленности и лесного хозяйства 
БССР в 1973 г. провело конкурс на 
лучш ее рационализаторское предло
жение по м еханизации ручных, т я 
ж елы х и трудоемких работ. Бы ли 
отобраны 33 предложения, лучш ими 
из которых признаны  «Самооткры- 
ваю щ ийся контейнер для погрузки 
технологического сырья» авторов 
М. В. Микушинокого, В. JI. Судакова, 
Ж . А. Ш ирокого и «М еханизация за 
готовки хвойной лапки для производ
ства хвойно-витаминной муки» авто
ров Л. Л. Федоровича и Л. А. Стар- 
жинского.

Хорошо работал Совет НТО Мон- 
зенского леспромхоза объединения 
Вологдалеспром. При активном уч а
стии научно-технической обществен
ности были успешно выполнены план 
производства по всем основным тех 
нико-экономическим показателям  и 
план внедрения новой техники.

В результате выполнения планов 
по внедрению новой техники, даюЕцих 
значительны й экономический аф 
фект, уровень м еханизации лесозаго
товительного производства за  1973 г. 
здесь составил около 80%.

Постоянное совершенствование про
изводства, внедрение передовых мето
дов труда позволили добиться ста
бильной работы комплексны х бригад 
на заготовке древесины, которые уж е 
в декабре 1973 г. работали в счет
1974 г.

З а  истекшее время с начала п яти 
летки леспромхозу неоднократно 
присваивались классные места по 
итогам социалистического соревнова
ния. Здесь постоянно проводится р а
бота по более широкому привлечению 
членов общества к решению техни
ческих вопросов. З а  три года текущ ей 
пятилетки разработано и внедрено 
286 рационализаторских предложений 
с общей экономией около 180 тыс. руб.

В результате внедрения и совер
ш енствования хозрасчета в цехах, 
бригадах и на участках в 1973 г. было

сэкономлено 310 т дизельного топлива 
и около 15 тыс. м троса. Постоянно 
проводится работа по улучшению к а 
чества продукции.

П ервичная организация НТО ста
вит своей задачей ещ е ш ире развер
нуть научно-техническую  деятель
ность по осуществлению творческих 
обязательств, приняты х на 1974 г.

При подведении итогов Всесоюзного 
общественного смотра за  1973 г. Совет 
НТО Монзенского леспромхоза н а
граж ден Почетной грамотой НТО и 
удостоен денежной премии.

Заслуж ивает вним ания опыт рабо
ты  комплексного ведения лесного 
хозяйства и лесозаготовок в Крестец- 
ком леспромхозе ЦНИИМЭ — начи
ная  со сбора семян, вы ращ ивания по
садочного материала, лесовосстанов
ления после рубок главного пользова
ния и рубок ухода за  лесом и кончая 
переработкой и поставкой продукции 
народному хозяйству. Леспромхоз я в 
ляется постоянной производственной 
базой ЦНИИМЭ для испы тания но
вы х машин, механизмов и лесозагото
вительны х процессов.

В этих условиях значительно повы
ш ается роль научно-технической об
щественности в деле быстрейшего 
осущ ествления задач интенсивного 
ведения лесного хозяйства и успеш 
ного развития эксплуатации. В лес
промхозе членами НТО состоит около 
100 человек, которые активно содейст
вуют выполнению плана внедрения 
достижений науки и техники.

В настоящ ее время здесь на лесо
сечных работах использую тся валоч- 
но-пакетирую щ ие маш ины ЛП-2, 
ЛП-17, ЛП-19 и трелевочные тракто
ры  ТБ-1. Погрузка леса на автолесо
возы  КрАЗ-255Л осущ ествляется ч е
люстными погрузчиками КМ З-П-2 и 
П-19. М еханизирована работа по 
строительству автолеж невы х дорог по 
делянкам, где используются щ итоук- 
ладчики на базе трактора ТБ-1 и щ и- 
толесовоза.

Все отходы с лесосеки, от лесопиле
ния и  разделки древесины использу
ются цехам и ДВП и  котельной.

В леспромхозе работает 14 творчес
ких бригад, 15 общественных групп 
НОТ, которые внедрили 55 мероприя
тий с экономическим эффектом
35,6 тыс. руб. Условно-годовая эконо
мия . от выполнения организационно
технических мероприятий составила 
более 27 тыс. руб. В ходе обществен
ного смотра поступило 73 рационали
заторских предложения, из которых 
внедрено в производство 61 с условно
годовой экономией более 15 тыс. руб.

При активном участии научно-тех
нической общественности леспромхоз 
успешно выполнил производственный 
план третьего года пятилетки.

По итогам Всесоюзного обществен
ного смотра за 1973 г. Совет НТО Кре- 
стецкого леспромхоза награж ден По
четной грамотой и денежной премией.

Бисертский опытный леспромхоз 
СвердНИИЛП в 1973 г. успешно вы 
полнил государственный план и со
циалистические обязательства. В зн а
чительной мере этому способствовала

активная работа членов НТО 
(127 чел.). При участии членов НТО
А. К. Антипова, Н. С. Л ящ ук,
A. И. М екко внедрена технология р а
бот укрупненными бригадами, в ре
зультате чего повысилась выработка 
на бригаду и производительность на 
тракторо-смену и человеко-день. На 
Первомайском лесопункте с помощью 
членов НТО Е. И. Лукьяненко, 
И. Ф. Ерина, М. П. Копылова,
B. П. Б аш кирцева освоена технология 
разработки лесосек с применением 
новой техники: маш ин дл я  бесчокер- 
ной трелевки леса ЛП-18, сучкорез
ны х машин СМ-2 и М-72.

По инициативе членов НТО 
К. 3. Валеева, В. В. Цируль, В. В. Б е
лова организована работа шоферов 
лесовозных автомаш ин по одному пу
тевому листу (экипажами), что зн а
чительно повыш ает коэффициент ис
пользования автомаш ин и их техни
ческую готовность. Средняя выработ
ка на лесовозную маш ину здесь со
ставила 19,7 тыс. м 3 при плановой 
18 тыс. м 3. В ходе смотра было подано 
116 ценны х предложений, из них 
внедрено в производство 78.

О плодотворном творческом содру
ж естве науки и производства можно 
судить на примере работы Совета 
НТО Северного научно-исследова
тельского института промыш ленно
сти. Здесь систематически оказы ва
лась практическая помощь лесозаго
товительным предприятиям по внед
рению достижений науки и техники: 
Кулогорскому лесопункту Пинежско- 
го леспромхоза — в оснащении крана 
БКСМ-14 ПМ-2 грейфером ВМГ-5 с 
поворотным механизмом П-5; П лесец
кому РМ З и  М аймаксанскому лесно
му порту — в изготовлении и монтаже 
линии ЛБП-1; леспромхозам объеди
нения Архангельсклеспром — во
внедрении водополивочных машин 
ВМ-6А. Экономическая эф ф ектив
ность от внедрения водополивочных 
маш ин превысила 315 тыс. руб. Кро
ме того, разработана конструкторская 
документанция на эксперименталь
ные образцы средств малой механи
зации по ремонту и содержанию 
УЖД; организовано изготовление р я 
да важ ны х механизмов на заво
дах  и др.

Совет НТО института изучил и 
проанализировал работу укрупнен
ны х бригад, организованную на базе 
двух трелевочных тракторов на пред
приятиях объединений А рхангельск
леспром, Вологдалеспром, Комилес- 
пром и Тюменьлеспром. На основа
нии этого разработаны «Рекоменда
ции по организанции работы укруп
ненны х комплексных бригад на лесо
сечных работах».

Многие Советы НТО предприятий, 
научно-технических институтов, про
ектны х организаций, конструктор
ских бюро стали оказы вать больше 
помощи рабочим-новаторам произ
водства (изобретателям, рационализа
торам) во внедрении их рационали
заторских предложений.

Н. В. ХРАМОВ
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Торжественное построение перед стартом

В. М БАРДЕЕВ Э К З А М Е Н
На одной из лесосек Крестецкого 

опытного леспромхоза
ЦНИИМЭ 17 апреля этого года 

в торжественной обстановке был под
нят флаг соревнований лесорубов. 
Этому событию предш ествовали со

ревнования в леспромхозах, комбина
тах, объединениях, и вот лучш ие 24 
вальщ ика собрались для -того, чтобы 
продемонстрировать свое 'мастерство. 
Победители в составе советской ко
манды выступят на пяты х меж дуна

родных соревнованиях лесорубов, ко
торые намечено провести в сентябре 
этого года в Норвегии.

М еждународная программа предус
матривает сложные задания, поэтому 
соревнования в Крестцах проводились
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НА М А С Т Е Р С Т В О  в
с учетом этих требований. У праж не
ния необходимо было выполнять пре
дельно быстро, четко, с соблюдением 
правил техники безопасности — в со
вокупности они и должны определять 
квалиф икацию  лесоруба.

Первое (и пож алуй самое ответст
венное) упраж нение вклю чало валку 
двух деревьев бензиномоторной пилой 
МП-5 «Урал» с гидроклинОм в заранее 
намеченное место. Для этого на рас
стоянии 10 м от дерева устанавлива
лась веш ка, которую необходимо бы 
ло накры ть спиленным деревом. Уп
раж нение следовало выполнить за 1—
1,5 мин. Точность повала определя
лась по отклонению ствола от уста
новленной вешки: при попадании в 
нее засчитывалось максимальное ко
личество очков; при расстоянии 0,5 м 
от веш ки — 50 очков, 3 м от веш ки в 
обе стороны — ноль очков. Лесоруб 
получает очки и за качественно спи
ленное дерево — без сколов, трещин. 
Кроме того, необходимо было п ра
вильно сделать подпил, выбрав необ 
ходимую глубину и высоту.

Судьи внимательно следили за вы 
полнением правил техники безопас
ности. Тот, кто не осматривал крону 
дерева перед повалом, неправильно 
отходил от падающего дерева, перехо
дил от дерева к  дереву с вращ аю щ ей
ся пильной цепью, работал без р у к а
виц,— получал ш трафны е очки.

Лучшие показатели на валке оказа
лись у бригадира укрупненной брига
ды Катангарского леспромхоза комби
ната Читлес А. С. Сосновского, опы т
ного вальщ ика, уж е дваж ды  участво
вавш его во всесоюзных соревновани
ях  лесорубов.

После валки каж ды й лесоруб пока
зы вал свое мастерство на обрезке 
сучьев. За одну минуту с помощью 
бензосучкорезки БЭС-1 необходимо 
было обрезать их как  можно больше 
и притом качественно, чтобы не полу
чить ш траф ны х очков. Высота пенька 
обрезанного сучка не долж на превы 
ш ать 0,5 см. Не допускались запилы 
ствола на глубину 0,5 см, а такж е н а
личие сучьев на 2/з зоны по стволу 
дерева.

43 сучка за одну минуту обрезал 
В. Н. Пешкин, однако первое место в 
этом упраж нении завоевал И. И. Пи
лат, обрезавший 35 сучьев, но не 
имевш ий ш траф ны х очков.

Третья операция вклю чала подго
товку пилы  к работе: требовалось бы 
стро установить на пилу шину, цепоч
ку и правильно отрегулировать ее н а 
тяж ение. Быстрее и лучш е всех спра
вился с этим заданием В. Н. Пешкин, 
из Окорского леспромхоза объедине
ния Иркутсклеспром. В 1973 г. он в 
составе сборной СССР участвовал на 
меж дународных соревнованиях лесо
рубов в Румынии.

При комбинированной раскряж евке 
исполнителю необходимо было за ко
роткое время распилить бревно диа
метром 35 см. Одна половина бревна 
распиливалась сверху, вторая — сни
зу. При этом верхний и ниж ний резы 
долж ны были совпадать. Быстрее всех 
справился с этим заданием двадцати- 
двухлетний вальщ ик из Болы пере- 
ченского леспромхоза объединения 
Иркутсклеспром О. А. Больш аков — 
ему потребовалось 13,5 сек.

В пятой — последней — операции 
предусматривалось точно распилить 
бревно диаметром 35 см за один при
ем. После окончания распила нельзя 
задевать пильной цепью контрольную 
доску, которая находилась на рас
стоянии 0,5 см от бревна. Не допуска
лись такж е недопил бревна и кривой 
рез. Лучше и быстрее это упраж не
ние выполнил М. И. Левченко — валь
щ ик из Солигалического леспромхоза 
объединения Костромалеспром.

И вот выполнено последнее задание, 
подсчитаны баллы. Первое место 
(651 очко) занял вальщ ик О. А. Б оль
ш аков, второе место (646 очков)
А. И. Мишкин, третье (645 очков)
А. С. Сосновский, четвертое (641 оч
ко) — В. Н. Пешкин. Итак, первые ч е 
тыре места за представителями Сиби
ри, края, где ведутся основные лесо
заготовки.

Успеха вам, друзья, на международ
ном турнире лесорубов!
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•  М Е Х А Н И З А Ц И Я  И А В Т О М А Т И З А Ц И Я  е

УДК 634.0.377.1:621,869.4

П О Г Р У З Ч И К  Д Л Я  Л Е С Н Ы Х  С К Л А Д О В
Н. Т. ГОНЧАРЕНКО, В. Г. ВЫСОЧАНСКИЙ, ЦНИИМЭ

В декабре 1973 г. на ниж нем складе Лодейнопольско- 
го леспромхоза были заверш ены  испы тания в про
изводственных условиях двух опытны х образцов 

погрузчика 40282 с различны м и навесными рабочими ор
ганами: одного с челюстным захватом и другого — с грей
фером. Конструкция и технология работы этих машин 
разработаны Львовским ГСКБ в содружестве с ЦНИИМЭ, 
Гипролестрансом и ЦНИИлесосплава. П огрузчик с челю 
стным захватом  (см. фото на 2-й стр. обложки) предназ
начен для ш табелирования и погрузки в автолесовозы 
круглых и других видов лесоматериалов, а такж е их 
транспортировки в цеха переработки и т. п.

Погрузчик, оснащенный стрелой и грейфером, предназ
начается для погрузки и вы грузки лесоматериалов из по
лувагонов, а такж е погрузки и вы грузки сыпучих грузов 
(в последнем случае на грейфере закрепляется съемный 
ковш емкостью 2,5 м 3).

Стрела выполнена в виде пространственной фермы, 
ш арнирно соединенной с кареткой грузоподъемника. Т а
кая  подвеска стрелы позволяет при высоте подъема к а 
ретки грузоподъемника 4,5 м поднимать грейферный за 
хват на 6 м.

Грейферный захват имеет поворотный механизм, кото
рый позволяет поворачивать на 180° лесоматериалы дли
ной 6,5 м и транспортировать бревна развернутыми вдоль 
стрелы погрузчика. П оявляется возможность несколько 
уменьш ить ш ирину проезж ей части дорог и улучш ить 
использование площ ади ниж него оклада. Кроме того, по
воротное устройство позволяет уклады вать лесоматериа
лы  не только с фронта, но и с торцовой части штабеля.

Противовес погрузчика выполнен разъемным, благода
ря чему обеспечивается устойчивость маш ины и предот
вращ ается перегрузка задней подвески.

На погрузчике установлен V-образный восьмицилинд
ровый двигатель автомобиля ЗИЛ-130 мощностью 130 л. с. 
Коробка передач — от автомобиля ЗИЛ-131. Передний 
ведущий мост — от автомобиля МАЗ-509М.

Технологическая схема работы автопогрузчиков на нижнем 
лесном складе:

1 — сортировочный лесотранспортер; 2 — лесонакопитель; 
3 — штабель: 4 — торцевыравниватель; 5 — полувагон; 6 ■— 
автопогрузчик с грейферным захватом; 7 — автолееовоз: 8 — 
автопогрузчик с челюстным захватом; 9 — цех переработки

Техническая характеристика погрузчика модели 40282

Грузоподъе.мность, кг:
на вилах (при располож ении центра тяж ести  груза 
на расстоянии 750 мм от наруж ны х стенок вил) . 10 000
с челюстным захватом  .................................................... 6 300
с грейферным з а х в а т о м ..................................................... 5 000

М аксим альная скорость передвиж ения, км/ч:
с г р у з о м ........................ ' ..........................................................  15
без г р у з а ............................................... .... .............................  30

Н аибольш ая высота подъема, мм:
вил и челюстного з а х в а т а ..................................................  4 500
грейферного зах вата  ....................................................  6 400
крю ка с т р е л ы ....................................................................... 9 000

Рабочее давление в гидросистеме, кгс/см2 ....................... 100
Г абаритны е размеры, мм:

длина без в и л .....................................................................  5 455
длина с в и л а м и ......................................................................  6 965
длина со с т р е л о й .....................................................................  10 585
ш и р и н а ..........................................................................................  2 600

М асса погрузчика со стрелой и грейфером, кг. . . . 19 500

В период подготовки площ адки нижнего склада Лодей- 
нопольокого леспромхоза ;к испытаниям был использован 
опытный образец погрузчика с ковшом. Он погрузил при 
э’том в самосвалы свыше 2000 м3 грунта и опилок. Средняя 
продолжительность загрузки самосвала 5-6 мин. Всего на 
этих работах было отработано 95 моточасов. Сменная про
изводительность погрузчика составила около 150 м3 грунта.

Опытный образец погрузчика с челюстным захватом в 
процессе испытаний производил очистку лесонакопителей, 
внутрискладскую транспортировку и укладку в штабеля 
высотой 2,5 м или погрузку на автолесовозы круглых ле
соматериалов длиной 4 и 6,5 м. Всего им было перерабо
тано 9210 м3 лесоматериалов. Средний объем пачки 5,5 м3.

Расчетная сменная производительность погрузчика с 
челюстным захватом —340 м3, однако из-за невозможнос
ти загрузить его работой в достаточном объеме средняя 
сменная производительность за время испытаний состави
ла 130 м3.

Погрузчик со стрелой и грейферным захватом, кроме 
погрузки круглых лесоматериалов в лесовозы и ш табели
рования, испы тывался на погрузке лесоматериалов в по-
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лувагоны. На этой последней технологической операции 
(см. рис.) использовались оба образца машины. Погрузчик 
с челюстным захватом набирал пачку леса из ш табеля или 
из лесонакопителя и подавал в торцевыравниватель. Пос
ле вы равнивания торцов погрузчик с грейферным зах ва
том уклады вал пачку в полувагон. Видимость при этом 
была недостаточной, в связи с чем погрузка в  полувагоны 
может производиться только опытным водителем с сиг
нальщиком. Для устранения этого деф екта приемочная 
комиссия рекомендовала при отработке технической до
кументации улучш ить обзорность автопогрузчика.

Опытный образец погрузчика с грейферным захватом 
переработал 6375 м3 круглых лесоматериалов. Расчетная 
сменная производительность при погрузке леса на автоле
совозы составляет 254 м3, а ф актическая за время испы
таний (по тем ж е причинам, о которых говорилось выше), 
была 170 м'3.

Продолжительность цикла работы обоих образцов авто
погрузчика 40282, по данным хронометраж ных наблюде
ний, приведена в таблице.

И спытания опытных образцов показали, что погрузчик 
40282 может эффективно работать на очистке накопите
лей, погрузке круглых лесоматериалов на автолесовозы, 
транспортировке лесоматериалов в цеха переработки и 
т. д. На этих операциях он весьма эф ф ективен и окупается 
менее чем за  год. С применением погрузчика 40282 созда
ю тся реальны е условия обеспечения необходимого зап а
са древесины у цехов переработки.

В заклю чение следует вы разить надежду, что Львовский 
завод автопогрузчиков не замедлит перейти к серийному 
выпуску погрузчиков описанного типа для лесных скла
дов предприятий лесной и деревообрабатывающей 
промышленности,

УДК 634.0.378:629.122—445.75

Б У К С И Р Н О - Г Р У З О В О Е  С У Д Н О  Д Л Я  М Е Л К О В О Д Ь Я
И. И. ФЕРШ ТАТ, В, В. ЗАЛЕССКИЙ, С. М. ЛЕВИН

. 4

В (навигацию 1973 г. были закон
чены  испы тания опытного об
разц а мелкосидящего бук

сирно-грузового катера Т-149 (см. р и 
сунок), построенного на Бобруйском 
судоремонтном заводе по проекту 
ОКБ ЦНИИМЭ.

Катер предназначен для перевозки 
сухих грузов по мелководным рекам 
и верховьям крупны х рек, а такж е 
для использования на буксировочных 
работах. Район плавания — реки, от
несенные к разрядам  «Р» и «Л» по 
классификации Речного Регистра 
РСФСР, а такж е не входящ ие в эту 
классификацию  акватории с ограни
ченной глубиной.

Осадка катера с грузом 8 тс практи
чески такая  же, как  ;и у известного к а 
тера Т-81 с грузом 5 тс. Однако для 
расш ирения области применения к а
тера грузовой трюм выполнен таким, 
что позволяет принять груз весом
12 тс при удельном погрузочном объе
ме 1,8 м3/тс.

У читывая относительно высокую 
скорость хода и в связи с этим необ
ходимость обеспечения хорошего об
зора для рулевого, а такж е с целью 
наибольшего удаления от источника 
ш ума (главного двигателя), рулевая 
рубка катера, выполненная из стекло
пластика, вместе с бытовыми поме
щ ениями вынесена в носовую часть.

Стальной сварной корпус катера 
набран по поперечной системе: в сред
ней части — прямостекный с неболь
ш им подъемом днищ а к бортам, в но
совой оконечности имеет ложкооб
разные, а в кормовой — прямостенные 
обводы; форш тевень наклонный, кор
ма транцевая.

В средней части корпуса размещ ен 
грузовой трюм. Здесь имеется ручное 
переставное полрузочное устройство 
н а 500 кгс, позволяющее механизиро
вать погрузочно-разгрузочные опе
рации на катере при отсутствии бе
реговых средств механизации. В ма

ш инном отделении, расположенном в 
кормовой части корпуса, установлен 
главный двигатель ЗД6Н-235 мощнос
тью 235 л. с., вал реверс-редуктора ко
торого связан с гребным валом через 
упругую муфту. Валопровод горизон
тальный, без промежуточного вала, 
двухопорный с жестким дейдвудом.

С целью обеспечения высоких м а
невренных качеств и  эффективной р а
боты при крайне ограниченной осад
ке на катере установлен водометный 
движитель, рабочее колесо которого 
диаметром 545 мм находится в цилин
дрической части туннеля, огражденно
го съемной решеткой от попадания 
плаваю щ их цредметав, древесины и 
камней. Для повыш ения скорости по
тока за  счет преобразования окружной 
составляющ ей скорости в осевую за 
рабочим колесом установлен съемный 
четырехлопастный контрпропеллер.

Реверсивно-рулевое устройство со
стоит и з двух балансирных рулей об
текаемого профиля, с помощью кото
ры х производится управление на пе
реднем и заднем ходу, и двух пово
ротных заслонок, предназначенных 
для изм енения направления движ е
ния катера с переднего на задний ход 
и  обратно. Больш ая площ адь раскры 
тия лю ка ахтерпика обеспечивает хо
роший доступ к  органам управления 
реверсивно-рулевого устройства.

И спы тания опытного образца про
ходили на р. Березине и ее притоке 
р. Свислочи.

В процессе испытаний были подоб
раны  параметры рабочего колеса во
домета и контрпропеллера, в резуль
тате чего принято к установке рабочее 
колесо с шагом 609 мм и контрцропел- 
лер с минимальным углом наклона 
лопастей. Анализ результатов иепыта-

Буксирно-грузовой катер Т-149
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Техническая характеристика катера

Д л и н а  расчетная, м ........................................................................................................  19,5
Ш ирина расчетная, м ......................................................................................................  3,5
В ысота борта на миделе, м ............................................................................................ 0,85
Грузоподъемность, тс ........................................................................................  8— 12
Водоизмещ ение полное (с грузом  8 тс), т с ......................................................... 21,9
О садка (м) с полными запасам и и грузом:

8 т с .................................................................................................................................  0,3?
12 тс ........................................................................................................................  0,43

Скорость хода на глубокой воде, км/ч:
порож няком  .........................................................................................................  24
с грузом  8 тс ......................................................................................................... около 18

Т яговое усилие (кгс) на ш вартовы х на ходу:
переднем ...................................................................................................................1550
заднем  ........................... ....... .................................................................................  400

З ап ас  топлива (на 36 ч полного х о д а ), л ........................................................  1500
К ом анда, чел. . .................................................................................  2

ний показывает, что движитель кате
р а Т-149 имеет некоторый резерв 
мощности по тяге, реализация кото
рого путем установки рабочего коле
са большего ш ага позволяет при необ
ходимости увеличить тягу на 12—15%, 
т. е. получить около 1800 кгс при не
большом снижении скорости хода. Ис
пы тания катара цри снятом огражде
нии движителя показали, что скорость 
повыш ается на 7—10%, а цри снятом 
юонтриропеллере она понижается при
мерно на эту ж е величину.

Во время испытаний проверялись

такж е маневренность катера, прохо
димость, работа погрузочного устрой
ства, замерялись диаметры циркуля
ции и другие параметры судна.

И спытания полностью подтвердили 
правильность принятых основных 
конструктивны х решений. Дистанци
онное управление катером и двигате
лем с ручным приводом при удален
ности поста управления от машинно
го отделения и движ ителя на расстоя
ние до 15 м, хотя и вызвало некоторые 
конструктивные трудности, вполне 
надежно и удобно в эксплуатации.

Усилие на рукоятке ш турвала при пе
реключении заслонок с переднего хо
да на задний составляет на малых 
оборотах всего 2—3 кГс, на средних—до
10 кГс, а цри необходимости возмож
но даже переключение и на макси
мальны х оборотах двигателя, если в 
создавшейся ситуации потребуется 
быстрый переход с полного передне
го на полный задний ход.

В результате правильного выбо
ра типа движителя, расчета и 
конструктивной его разработки по
лучены высокие скорость хода и 
тяговое усилие, хорош ая манев
ренность и управляемость на пе
реднем и заднем ходу при любых 
оборотах двигателя. Обеспечивают
ся такие ценные эксплуатацион
ные качества, как отсутствие при- 
сасываемоети к грунту и способ
ность развивать любую скорость хода 
в пределах от минимальной до макси
мальной при постоянном числе обо
ротов двигателя только за счет изме
нения положения заслонок.

Комиссия рекомендовала катер 
Т-149 к серийному производству, от
метив простоту его конструкции, тех
нологичность, небольшую металлоем
кость, малое количество комплектую
щего оборудования, что позволит ор
ганизовать серийное производство да
же на небольшом судоремонтном за 
воде или ЦРММ.

Обслуживание и ремонт механизмов УДК 634.0.377.23.004.62

ПРЕДОТВРАТИТЬ ИЗНОСЫ ДВИГАТЕЛЕЙ ПРИ ПУСКАХ
Канд. техн. наук JI. А. СОРОКИН, ЦНИИМЭ

И звестно, что детали цилиндро
поршневой группы двигателя 
при пуске работают в тяж елы х 

условиях. Это вызвано отсутствием 
подачи масла на зеркало цилиндров 
после пуска двигателя в течение не
которого времени, зависящего от на
чальной температуры двигателя и 
вязкости картерного масла. Другими 
причинами повышенного износа дви
гателей являю тся низкая температу
ра воды в системе охлаж дения дви
гателя, способствующая разжижению  
масляной пленки на стенках цилинд
ров несгоревшим топливом; повы
ш енная жесткость работы холодного 
двигателя, а такж е переменный ре
жим работы двигателя после пуска 
(от малых оборотов холостого хода 
до приложения рабочей нагрузки).

Исследованием динамики износа 
двигателей при пусках выявлено об
разование на трущ ихся поверхностях 
задиров, на последующую приработ
ку которых затрачивается несколько 
часов.

З а  последнее время было установ
лено. что пусковые износы двигате
ля не имеют преобладающего влия
ния на его общий износ. Остаточная 
м асляная пленка на трущ ихся по

верхностях предохраняет их от кон
тактного износа. Значит ли это, что 
пусковые износы двигателей при 
всех пусках будут иметь небольшую 
величину?

Ответить на этот вопрос позволи
ли результаты  длительных (в тече
ние трех зим) наблюдений за пуско
выми износами порш невых колец 
двигателя ЯАЗ-М204А с использова
нием метода радиоактивных индика
торов.

Существенным фактором резкого 
увеличения пусковых износов следу
ет считать наличие микрозадиров на 
трущ ихся поверхностях двигателя. 
Для обеспечения приработки пуско
вых задиров методика испытаний 
предусматривала после каждого пу
ска — прогрева двигателя его работу 
под нагрузкой, равной 40-% номиналь
ной мощности, в течение 25 мин. Од
нако уж е через 12 мин. работы под 
нагрузкой в подавляющем большин
стве пусков заверш алась приработка 
пусковых задиров. В случае останов
ки двигателя до окончания прира
ботки задиров последующий пуск 
приводит к  резко повышенному из
носу. Последовательно проведенные 
ца масле ДСп-11 четыре холодных

пуска — прогрева двигателя (без его 
работы под нагрузкой) дали в трех 
случаях (при средних начальных 
температурах двигателя — 0,9, •— 2,6 
и — 2°С) суммарную величину изно
са, превосходящую нормальную * со
ответственно в 3; 5,8 и 5,1 раза. Как 
установлено, преждевременные оста
новки двигателя при прогреве резко 
увеличиваю т его износ. Причем основ
ное влияние на пусковой износ ока
зывает величина первоначального 
пускового задира, определяемая на
чальной температурой двигателя и 
количеством остановок.

П оказатели износа двигателя при 
холодных пусках с остановками для 
прогрева приведены в таблице. Н аи
больший износ двигателя был при 
пуске на свежем неокисленном мас
ле ДСп-11 (имеющем плохие прира- 
боточные свойства). В результате это
го резко повыш ался темп износа дви
гателя при его работе на вновь зали

* Нормальной величиной пускового 
износа считается неизбеж ная пои 
данны х условиях пуска. В зят  случай, 
когда перед пуском двигателя на его 
трущ ихся поверхностях не было неприра- 
ботанных микрозадиров,
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Н а ч а л ь н а я  
т е м п е р а 

т у р а  д в и 
г а т е л я , °С

К о л и ч еств о  
о с т а н о в о к  
п р и  п р о 

г р е в е

Т е м п е р а т у р а  при  
о с т а н о в к е

В рем я о с т а 

н о в о к , мин.

Во с к о л ь к о  
р а з  п у с к о в о й  
и зн о с  б о л ь ш е  
н о р м а л ь н о г о

о х л а ж д а ю 
щ ей  воды , 

°С

к а р т е р н о г о  
м асл а , °С

1,5 1 28 32 5 0 ,8
3 1 14 15 4 1 ,0
6 ,5 2 13 15 2 1 ,5

29 33 2
1 2 14 15 2 1 ,5

28 31 2
— 17,5 1 14 15 2 2 ,8

- 5 , 5 2 15 16 4 5 ,6
31 33 4

— 1,5* 3 П осл е  п у с к а  с и н т е р  по 2 16,6
в ал о м  2 мин.

* П у с к  п р о и зв е д е н п а  св е ж ем м асл е  Д С п-1: •

том свежем масле ДСп-11 после про
м ывки системы смазки. В этом слу
чае приработка микрозадиров, обра
зовавш ихся при первом пуске на све
ж ем  масле, продолж алась 30 мин. 
при работе двигателя под нагрузкой, 
а  иногда даж е 2—3 ч.

Установлено, что величина износа 
двигателя при пуске с неприработан- 
ными микрозадирами на зеркале ци 
линдров с понижением температуры 
двигателя до 0°С изм еняется мало. 
При дальнейш ем понижении темпе
ратуры  этот показатель резко возра
стает: при — 6° — в 1,8 раза, при 
—12° — в 3,4 раза  и  т. д.

Повышенному износу во многом 
способствуют такж е наруш ения оп
тимального реж им а работы двигате
л я  при пуске и прогреве (см. наш  
ж урнал №  5, 1972 г.). При этом имеет
ся в виду неодновременное вклю че
ние и неравномерная работа цилинд
ров при пуске и  прогреве, длитель
ная работа холодного двигателя пос
ле пуска на м алы х оборотах холосто
го хода, а такж е нагруж ение двига
теля при температуре охлаж даю щ ей 
воды ниж е 40°С. Рассмотрим подроб
ней каж дое и з этих нарушений.

Неодновременное вклю чение в р а
боту и неравномерная работа ци
линдров двигателя при пуске и про
греве — есть следствие разрегулиро
вания топливной аппаратуры, а та к 
ж е различной степени износа отдель
ны х цилиндро-порш невы х групп дви
гателя, распыливаю щ их отверстий 
форсунок, их залипания и т. д. На 
цилиндры, первыми вступающ ие в 
работу или развиваю щ ие большую 
мощность, падает вся или основная 
часть нагрузки по прокручиванию 
коленчатого вала холодного двигате
ля. При этом возрастаю т величины 
ускорений и динамических воздейст
вий порш невых групп на стенки ц и 
линдров. С повышением оборотов 
воздействие этих факторов увеличи
вается. Все это способствует разры ву 
ослабленной разж иж ением  масляной 
пленки и образованию большого пус
кового задира.

Чем тоньше остаточная м асляная 
пленка на стенках цилиндров двига
теля перед его пуском, т. е. чем мень
шую вязкость имеет картерное м ас
ло, тем больше будет задиров. Боль
ш ие пусковые задиры  (а отсюда и и з
носы) имели место при холодных и 
горячих (с предварительным разогре
вом системы охлаж дения) пусках 
двигателя, при отрицательных и по
лож ительны х его начальны х темпе
ратурах. П ри пусках на масле ДСП- 11 
пусковой износ против нормального 
поднимался в 7 раз, а по сравнению 
с соответствующими пусками на ме
нее вязком  масле Д п -8  — почти в 19 
раз.

Чтобы предотвратить большие пус
ковые задиры, следует производить 
перед повышением оборотов двигате
ля «перегазовку», которая позволяет 
ускорить ввод в работу цилиндров и 
выравнить развиваем ы е ими мощно
сти.

Рекомендуется следующий реж им 
перегазовок при холодных и  горячих 
пусках. После установления давле
ния масла в масляной магистрали

количество оборотов двигателя резко 
повыш ается (до 1600—1700 в мин.) и 
сразу ж е сбрасывается; эта операция 
долж на повторяться 6—8 раз.

Д лительная (более 1 мин.) работа 
холодного двигателя после пуска на 
м алы х оборотах холостого хода вы зы 
вает повыш енный износ как  при от
рицательны х начальны х температу
рах двигателя (в случае разогрева 
масла в картере), так  и при положи
тельны х температурах (когда масло 
в жартере становится жидким). Пуск 
двигателя на масле ДСП -11 при ну
левой температуре и работа в тече
ние 3 мин. на м алы х оборотах холос
того хода повысили величину износа 
против нормальной в 12 раз.

Раннее нагруж ение двигателя пос
ле пуска приводит к  резком у увели
чению пускового износа в основном 
при температуре охлаж даю щ ей воды 
ниж е 25°С. Н агружение двигателя 
(40-% номинальной мощности), имею 
щего температуру охлаж даю щ ей во
ды не ниж е 25°С, после пуска не спо
собствует увеличению пускового и з
носа, если перед нагруж ением двига
тель не менее 1 мин. работал на вы 
соких оборотах холостого хода 
(1600 об/мин.). Осуществление пусков 
с ранним нагруж ением двигателя пос
ле пуска вы зы вает интенсивное раз
ж иж ение картерного масла несгорев- 
ш им топливом.

Известно, что применение эфира 
для облегчения пуска холодного дви
гателя (введение его во всасываемый 
воздух) является причиной жесткой 
работы двигателя в начальны й мо
мент, при этом величина жесткости 
зависит от момента сопротивления 
прокручиванию  коленчатого вала 
двигателя. При определенной величи
не жесткости работы остаточная мас
ляная пленка на стенках цилиндров 
наруш ается, и тогда отмечается по
выш енный износ цилиндров двига
теля при пуске.

Когда начальная температура дви
гателя находится в пределах от 
—4°С и ниже, износ при холодном 
пуске с помощью эф ира н а  масле 
ДСП -11 значительно превосходит

нормальны й (при —4°С возрастает в
2,5 раза, при —9°С в 3,3 раза). Р а 
зогрев масла в картере перед пуском 
двигателя сохраняет износ на уров
не нормального при понижении н а
чальной температуры  до — 8°С. При 
холодных пусках с помощью эф ира 
на м аловязком  зимнем масле Дп8“ 
нормальны й износ обеспечивается 
понижением начальной температуры 
до —18°.

Все это объясняется большим мо
ментом сопротивления прокручива
нию коленчатого вала, а следователь
но, и  значительной жесткостью рабо
ты  двигателя при холодных пусках с 
помощью эфира на масле ДСП-И . 
Поэтому эфир при пусках можно 
прим енять как  средство для воспла
менения горючей смеси, когда колен
чаты й вал двигателя прокручивается 
стартером без особых затруднений.

Основанные на результатах иссле
дований рекомендации по предотвра
щению повышенного износа двигате
лей при пусках сводятся к  следую
щему.

П оддерж ивать тепловое состояние 
двигателей зимой их периодически
ми пускам и нецелесообразно, так  как  
это приводит к  резкому повышению 
темпа износа. После пуска холодный 
двигатель не следует быстро останав
ливать. Чтобы обеспечить приработ
ку пусковы х задиров, первую оста
новку двигателя следует делать не 
ранее, чем через 12 мин. после тро- 
гания автомобиля с места.

Особенно внимательно нуж но сле
дить за  сменой отработанного к ар 
терного масла и заливкой свежего 
масла, обладающего плохими прира- 
боточными свойствами. И збеж ать при 
этом резкого повыш ения износа дви
гателя помогут вязкие промывочные 
смеси. Вместе с тем не следует допу
скать длительны х остановок двигате
л я  после промывки системы смазки, 
а  такж е пусков двигателя в течение 
первы х 2—3 ч  работы под нагрузкой 
после смены масла; в дальнейш ем в 
течение нескольких дней рекомен
дуется избегать часты х пусков. Это 
предотвратит образование или про
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грессирование мйкрозадиров, во 
много раз увеличиваю щ их темп из
носа двигателя.

Гарантией от больших пусковых 
износов двигателя, вы званны х его 
неравномерной работой при пуске и 
прогреве, может служ ить своевре
менная проверка и регулировка топ
ливной аппаратуры. Выравнивание 
работы цилиндров двигателя после 
пуска обеспечит «перегазовка» по ре
комендуемому режиму.

После пуска холодного двигателя с 
разогретым или незагустевшим ж ид

ким маслом в картере нельзя допу
скать длительной работы двигателя 
(более 1 мин.) на м алы х оборотах 
холостого хода. Раннее нагруж ение 
двигателя после пуска движением ав
томобиля (при температуре охлаж 
дающей воды ниже 40°С) для ускоре
ния его прогрева не рекомендуется, 
так  как, помимо схваты вания тру
щ ихся поверхностей, это приводит к 
интенсивному разж иж ению  картер- 
ного масла несгоревшим топливом.

Работа на высоких оборотах холос
того хода (1600 об/мин.) перед н ача

лом движ ения маш ины после пуска 
и прогрева двигателя позволит избе
ж ать  возможного схваты вания тру
щ ихся поверхностей.

Облегчение пуска холодного двига
теля путем введения эфира во вса
сываемый воздух допустимо лиш ь в 
тех случаях, когда коленчатый вал 
прокручивается стартером без осо
бых затруднений. Наиболее целесооб
разно это для разработанны х двига
телей, у которых из-за  пониженной 
компрессии затруднено самовоспла
менение горючей смеси.

УДК 634.03:621.790

МЕХАНИЗИРОВАННЫЙ СКЛАД НА РЕМОНТНОМ ЗАВОДЕ
А. П. КАРСАКОВ, Пермремлестехника

Н а Кудымкарском ремонтно-ме
ханическом и Пермском экс
периментальном механическом 

заводах комбината «Пермремлестех
ника» построены механизированные 
склады  элеваторного типа для хран е
ния запасны х частей, технологичес
кой оснастки и метизов.

Склад (см. схему) предствляет собой 
сварную конструкцию, обшитую пер
форированным листом, внутри кото
рой на подвесках хранятся детали. 
Н ижний каркас закрепляется на ф ун
даментной плите 12 болтами диамет
ром 16 мм. К нему крепится 10 болта
ми М10 верхний каркас. В нижнем 
каркасе имеются опоры, в которых 
вращ ается вал двух ведущ их звездо
чек. Ведомые звездочки с осями 
установлены в верхнем каркасе. 
Звездочки соединены втулочно
роликовыми замкнуты ми цепями, не
сущими подвески с шагом 356 мм. 
Подвески соединены с цепью осями 

Регулировка натяж ения цепи осу
щ ествляется перемещением корпуса 
нижнего подшипника. Ведущ ая пара 
звездочек связана цепью с звездочкой 
редуктора привода. Н атяж ение этой 
цепи регулируется перемещением 
всего привода.

Привод состоит из электродвигате
ля, н а  валу (которого закреплен ш кив, 
передающий вращ ение через клино
вы е ремни на вал червяка редуктора. 
С выходного вала редуктора через 
цепную передачу вращ ение передает
ся на вал ведущ их звездочек. Регули-

f

3000 т о

,3

1

Общий вид механизированного склада:
1 — привод электрический; 2 — рама; 

3 — направляющая со столом; 4 — под
веска; 5 — каркас

ровка натяж ения ремней осуществ
ляется перемещ ением электродвигате
ля. Включение и выклю чение привода 
производится кнопкой управления.

Для удобства обслуживания склада 
имеется стол и перемещ аю щ аяся в 
направляю щ их дверца.

Блокировка, предусмотренная схе- 
' мой электроуправления, допускает 

движение подвесок только при закры 
той дверце. Легкое перемещ ение двер
цы  обеспечивается противовесом.

Техническая характеристика склада
Число оборотов ведущ их зв ез

дочек, о б / м и н .............................. 6
Скорость перемещ ения подве

сок, м/мнн......................................... 7,44
Грузоподъемность одной под

вески, к г ......................................... 2800
Габариты , мы;

д л и н а ......................................... 3000
ш и р и н а ....................................... 1030
в ы с о т а ........................................  7600

Вес незагруж енного склада, кг 1700 
В ес максимально загруж енного

склада, к г .......................................  4500
П лощ адь пола, заним аем ая 

складом , м2 ..................................  3,1

Внедрение механизированного скла
да элеваторного типа позволило пол
нее использовать площ адь складских 
помещений и повысить культуру про
изводства.

Общая экономическая эф ф ектив
ность от внедрения механизированно
го склада — 1 тыс. руб.
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•  ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА •

УДК 634.0.848.004.8

ПУТИ КОМПЛЕКСНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ДРЕВЕСИНЫ 
НА СРЕДНЕЙ И НИЖНЕЙ ВОЛГЕ « " E L —

В условиях острого дефицита 
древесного сы рья на Средней и 
Нижней Волге и на Дону про

мышленное использование отходов 
лесопиления и деревообработки, пере
работка малоценной древесины имеют 
важное хозяйственное значение.

На предприятиях треста Волголесо- 
сплав за  год образуется 171,3 тыс. м 3 
древесных отходов в  виде горбылей, 
реек и опилок. В связи  с тем, что ко
ра пока еще в наш их условиях не н а
ходит применения, мы  ее как  отходы 
не учитываем.

Средний процент использования от
ходов по тресту составляет 71,4, что 
видно из табл. 1.

По степени использования отходов 
предприятия треста можно разделить 
на три группы: в первой (Астраханс
кий рейд, А страханский и Волгоград
ский ЛПК, Волгодонская ЛПБ) исполь
зуется 93—100°/о отходов, во второй 
группе (Куйбышевский и Сокольский 
рейды, М еждуреченский ЛПК) ис
пользуют от 52 до 59%, а к  третьей 
группе относятся предприятия, ис
пользующ ие менее половины всех от
ходов (Волгоградский и Тольяттинс- 
кий рейды, Волж ский ЛПК).

П олучаемые отходы перерабаты ва
ются в разнообразную продукцию: 
технологическую и гидролизную щ е
пу, упаковочную струж ку, товары 
культурно-бытового назначения и 
древесные плиты.

Н аибольш ая часть (61%) всех ис
пользуемых отходов перерабаты вает
ся на технологическую щ епу для цел
люлозно-бумажного и щ епу для 
гидролизного производства.

Выработка технологической щ епы  и 
щ епы  для гидролизного производства 
растет на предприятиях Волголесо- 
сплава быстрыми темпами. Так, если 
в 1967 г. было выработано 13,5 тыс. м3 
технологической щепы, то в 1971 г. —
115,6 тыс. .м3, а в 1972 г. 125,6 тыс. м3. 
В том числе из отходов деревообра
ботки за  первые два года пятилетки 
было получено соответственно 31,7 и
34,2 тыс. м3 щепы.

Производство щ епы  для гидролиза 
увеличилось с 24,3 тыс. м3 в 1970 г. до
36,4 тыс. м 3 в 1972 г.

Цехи по выпуску технологической 
щ епы работают в две смены. П роиз

водительность на маш ино-смену и на 
человеко-день на всех предприятиях 
превыш ает плановую и составляет 
в среднем по тресту соответственно
49.5 и 5,9 м3.

Щ епа для гидролиза поставляется 
А страханскому и Волгоградскому 
гидролизным заводам. Технологичес
к ая  щ епа доставляется на А страхан
ский целлю лозно-картонный комби
нат по ж елезной дороге (из М ежду- 
реченского ЛПК на расстояние 1204 
км и с Волгоградской' лесоперевалоч
ной базы  — н а 531 км) и с А страхан
ского рейда автощ еповозами на рас
стояние 35 км.

К ак показы вает опыт, перевозка 
щ епы автощ еповозами обходится в
2.5 раза  дешевле, чем автосамосвала
ми.

На предприятиях треста в настоя
щее врем я используются рубильные 
маш ины двух типов: МРГ-18 (АЗ-12) 
— на переработке отходов лесопиле
ния и МРН-25 (АЗ-11) на переработке 
дров и частично отходов лесопиления. 
И спользование этих маш ин на перера
ботке отходов тарного производства 
не эффективно. Отходы тарного про

изводства целесообразно Перерабаты
вать н а щ епу для гидролизного произ
водства дробилкой ДУ-2М. Там, где 
щ епа для гидролиза не требуется, ее 
рассортировывают на сортировке 
СШ-1 на технологическую щ епу для 
целлюлозно-бумажного производства 
и на топливо для котельных.

Д ля производства товаров культур
но-бытового назначения и прочей 
продукции на предприятиях треста 
используется ежегодно в среднем
20,3 тыс. м 3 отходов.

В 1972 г. из отходов производства 
было выпущ ено товаров культурно- 
бытового назначения на сумму 266,1 
тыс. руб. В номенклатуру товаров н а
родного потребления на предприяти
ях  треста входят: мочалки банные,
ш такетник, кисти мочальные, ящ ики  
бытовые, помидорный кол, комплек
ты  для упаковки бутылей, столы гла
дильные, багры для лодок, посылоч
ные ящ ики, черенки к лопатам, р е 
ш етки для ванн, срубы для домов 
и др.

П ереработка отходов лесопиления и 
деревообработки н а промышленную 
продукцию и товары народного пот

Таблица 1
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А страханский рейд ....................... 7 ,2 4 ,9 2 ,3 7 ,2 7 ,2 _ 100,0
В олгоградский » ............................. 8 ,3 4 ,6 3 ,7 3 ,0 1 ,8 1 ,2 36,1
К уйбыш евский » ............................. 17,2 10,4 6 ,8 9 ,0 5 ,0 4 ,0 5 2 ,6
Тольяттинский » ............................. 8 ,7 4 ,7 4 ,0 2 ,4 2 ,4 - 2 7 ,6
С окольский » ............................. 11,1 6 ,3 4 ,8 5 ,9 3 ,2 2 ,7 5 3 ,2
А страханский Л П К ............................ 46,1 2 6 ,3 19 ,8 4 3 ,0 4 3 ,0 9 3 ,4
В олгоградская Л П Б ........................ 15,5 14,5 1 ,0 14 ,5 13,8 0 ,7 9 3 ,4
В олж ский Л П К .................................. 2 0 ,9 12,0 8 ,9 6 ,2 6 ,2 - 2 9 ,6
М еж дуреченский Л П К  . . . . 13,3 7 ,3 6 ,0 7 ,8 6 ,6 1 ,8 5 9 ,3
В олгодонский Л П К ............................. 2 3 ,0 14 ,3 8 ,7 2 3 ,0 19,0 4 ,0 100,0

И т о г о : 171,3 105,3 6 6 ,0 122,6 108,2 14,4 7 1 ,4
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Таблица 2

С то и м о сть  т о  П р и б ы л ь  от
в а р н о й  п р о  1 м3 и с п о л ь 

В ид продукции д у к ц и и  и з 1 м 3 зо в а н н ы х  о т 
о т х о д о в , х о д о в , р у б ,-
р у б .-К 011. к о п .

Технологическая щ епа ......................................................... 1 0 - 5 0 1 - 8 3
Д ревесноволокнисты е плиты . ................................... 4 6 - 0 0 5 - 8 0
Д ревесноструж ечны е п л и т ы ........................................ 45—70 3 — 14
С труж ка упаковочная ......................................................... 2 0 - 9 0 4 —91

24— 10 1 — 10

ребления — весьма эффективное ме
роприятие. Достаточно сказать, что в 
1973 г. предприятиями треста было 
произведено товарной продукции из 
отходов на 1325900 руб., а прибыль от 
ее реализации составила 190200 руб.

В табл. 2 приведены некоторые 
данные, характеризую щ ие экономи
ческую эффективность переработки 
отходов на различные виды продук
ции.

В связи с резким увеличением 
объемов раскряж евки  хлыстов в 
пунктах приплава на Средней и Н иж 
ней Волге значительно увеличиваются 
ресурсы лиственной деловой древеси
ны, имеющей ограниченный сбыт. Из 
257 тыс. м3 лиственных строительных 
бревен гарантированный сбыт обеспе
чен только для 70(|/о.

До недавнего времени однако лист
венная древесина использовалась на 
предприятиях треста на переработку 
лиш ь в крайне незначительных ко
личествах. Но начиная с 1973 г. поло
жение заметно изменилось. В насто
ящ ее время в лесопильных и дерево
обрабатывающ их цехах треста на до
лю лиственной деловой древесины 
приходится 18,9°/о общего объема пе

реработки. Значительное внимание 
переработке лиственной древесины 
уделяется на Сокольском и Куйбы
шевском рейдах, в Междуреченском 
ЛПК. На этих предприятиях листвен
ной перерабатывается соответственно 
31,2; 26,2; 28,6% от общего объема пе
реработки деловой древесины.

Изучение опыта использования 
лиственной древесины показывает, 
что одним из перспективных направ
лений является переработка ее на 
щитовой паркет. Н акопленный на 
предприятиях Свердловской области 
опыт изготовления щитового паркета 
может быть использован и в условиях 
Волги и Дона в пунктах переработки 
хлыстов.

Производство щитового паркета 
рентабельно только при объемах 
производства 150—200 тыс. м3. Трес
том принято решение построить в
1975 г. два цеха по производству щ и
тового паркета в Волжском и Волго
донском лесоперевалочных (комбина
тах. Для этих целей будут использо
ваны недостроенные здания дерево
обрабатывающих цехов.

Полное использование древесины 
при ее переработке — главная задача 
не только на текущую пятилетку, но

и на отдаленную перспективу. В этой 
связи необходимо сосредоточить 
творческие усилия инженеров, техни- 
ков-новаторов, передовиков производ
ства наш их предприятий на дальней
шем развитии производства техноло
гической щепы, деревянной тары  и 
другой продукции из отходов лесопи
ления и деревообработки. Для этого 
мы имеем еще резервы  порядка 
50 тыс. м3 неиспользуемых отходов.

В числе других задач по рациональ
ному использованию древесины;

специализация лесопильных и тар
ны х цехов на производстве из древе
сины лиственных пород экспортных 
и качественных пиломатериалов, чер
новых мебельных заготовок, щитового 
паркета;

полная окорка пиловочника на всех 
предприятиях, где выработка пилома
териалов производится на рам ах 
РД-75; увеличение вы пуска специфи
цированных пиломатериалов;

развитие антисептирования и суш 
ки пиломатериалов;

повышение качества продукции 
деревообработки и, в первую очередь, 
древесностружечных и древесново
локнистых плит;

специализация полуавтоматических 
линий ПЛХ-ЗАС на выпуске ограни
ченного числа сортиментов, внедрение 
программного раскроя хлыстов и 
программ рационального раскроя 
бревен на разделке рудстойки;

повышение уровня организации 
инструментального хозяйства в лесо
пильно-деревообрабатывающих це
хах;

строительство новых и модерниза
ция стары х цехов по производству 
технологической щ епы на базе ру
бильных машин МРН-ЗОН, МРГ-20Н, 
МРН-100;

строительство новых цехов по вы 
пуску товаров культурно-бытового 
назначения.

' - УДК 634,0,378.2.004.14

БЕРЕГОВОЙ С П Л О Т К Е - Э Ф Ф Е К Т И В Н У Ю  ТЕХНОЛОГИЮ
А. Е. ФОМИН, Камлесосплав

В связи  с ежегодным увеличением объемов грузового 
сплава выбор наиболее рациональной технологии 
береговой сплотки леса имеет исключительно в аж 

ное значение. Сплавные предприятия Камского бассейна 
накопили некоторый опыт механизации береговой сплотки 
леса, при этом за последние годы определились два техно
логических направления: первое — сплотка и отвозка пуч
ков одними и теми ж е агрегатами — типов ТАЗС-1; В-28; 
УНСА-20; В-43 и В-51 (совмещенная технология); вто
рое — отделение сплотки от перевозки пучков, когда сплот
ка производится одними механизмами, а перевозка — 
другими (раздельная технология).

В Камском бассейне большинство сплавных и все лесо
заготовительные предприятия, производящие береговую 
сплотку леса, работают по совмещенной технологии и 
только Иньвенский рейд на плотбище «Вор»,' Керчевский 
на плотбище «Гремячево» и Тетеринский на плотбище 
«6-й прикол» работают по раздельной технологии. На 
сплотке по этой технологии используются трелевочные 
тракторы ТДТ-75 со специальным приспособлением для 
механизации утяж ки  и увязки  пучков.

С целью обосновать применение наиболее рациональ
ной технологии береговой сплотки автор статьи исследо
вал материалы о работе 20 плотбищ с разными топо-гидро- 
логическими и другими условиями на р. В. Каме, Вишере, 
Камском и Боткинском водохранилищах.

На основе собранных данных составлены графики смен
ной производительности механизма (П) и выработки на 
одного рабочего (В) в зависимости от расстояния перевоз
ки (L) пучков на плотбище, отдельно для  совмещенной 
технологии работ — Пс =  f (L), Вс =  f(L) и раздельной — 
Пр =  f (L) и Вр =  f(L).

На граф иках видно (см. рисунок), что: 
среднесменная производительность одного механизма 

при работе по совмещенной технологии выше, чем при 
отделении сплотки от перевозок пучков, если расстояние 
перевозки пучков на плотбище не превыш ает 
500-550 м; при увеличении ж е этого расстояния и при 
сменной подвозке для сплотки 500 м3 древесины и больше 
производительность механизма выш е при раздельной 
технологии;

среднесменная выработка на одного рабочего оказы вает
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ся выше при совмещенной технологии при любом рассто
янии подвозки пучков.

Поэтому для выбора оптимального варианта технологии 
береговой сплотки леса следует руководствоваться ком
плексным экономическим показателем, отражаю щ им как  
экономичность используемых механизмов, так  и затраты  
на заработную плату рабочих.

Такими показателям и являю тся себестоимость сплотки
1 м3 по той или иной технологии (А).

где: См —среднесменная стоимость содерж ания одного 
механизма, руб. (без зарплаты  рабочих, обслу
ж иваю щ их этот механизм);

II м —среднесменная производительность одного ме
ханизма, м3;

Ср —средняя зарплата одного рабочего за смену, руб.;
Вр —средняя выработка одного рабочего за смену, м3. 

При подсчете себестоимости А учитывалось, что стоимость 
содерж ания одного механизма, занятого на работе по сов
мещенной технологии, почти на 30°/о больше, чем на р аз
дельной, так  как  стоимость содерж ания агрегата типов 
УНСА-20, В-43, В-51 значительно выше, чем сплоточного 
механизма н а базе трактора ТДТ-75.

П оказатель себестоимости А графически представлен на 
том ж е рисунке. Приведенные значения Ас и А р ■ хотя и не 
дают полных затрат на 1 м3 береговой сплотки, могут слу
жить, однако, основным критерием для оценки экономи
ческой эффективности технологии береговой сплотки л е 
са. А нализируя эти показатели, следует сделать вывод, что 
оптимальное расстояние перевозки пучков на плотбище, 
при котором затраты  на 1 м3 береговой сплотки леса будут 
минимальными, при работе по совмещенной технологии 
не должно превы ш ать 500 м. При работе по раздельной 
технологии при условии сменной сплотки не менее 500 м3 
древесины это расстояние должно быть от 500 м и более.

Эти выводы подтверж даю тся и практикой работы сплав
ных предприятий Камлесосплава. Так, на Иньвенском 
рейде (плотбище «Бор»), где производится береговая сплот

А В П

Технико-экономические показатели береговой сплотки при 
совмещенной (индекс «с») и раздельной (индекс «р») 

технологии работ:
А — себестоимость, руб/м3; В — выработка одного рабочего, 

м3/чел.-день; П — производительность механизма, м3/маш,-сме
ну; L — расстояние перевозки пучков на плотбище, м.

ка по раздельной технологии (среднее расстояние перевоз
ки пучков до 1200 м), благодаря специализации каждого 
агрегата, значительному сокращению внутрисменных про
стоев, организации тщ ательного контроля за  качеством и 
объемом подготавливаемых пачек бревен в карм анах-на- 
коцителях, созданию запасов пучков для их отвозки на 
плотбище и другим мероприятиям, по результатам  рабо
ты  за декабрь 1973 г. производительность на механизм на 
сплотке поднялась до 530 м3 в смену и значительно увели
чилась на перевозке пучков. В то ж е время средне
сменная производительность сплотки на других предпри
ятиях, работающих по совмещенной технологии, не пре
выш ает 250—350 м3.
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УДК 634.0.383

Р Е З Е Р В Ы  П Р О И З В О Д С Т В А  В Д О Р О Ж Н О М  СТРОИТЕЛЬСТВЕ -
В. А. НАУМОВ, Свердлесстрой

В 1973 г. по заданию  М инлеспрома трест Свердлесстрой 
построил и ввел в действие для лесозаготовителей 
Свердловской области и Баш кирской АССР 101 км 

лесовозных дорог с твердым покрытием. Такое задание по
требовало повыш ения темпов строительства и, следова
тельно, более широкого использования резервов произ
водства.

К ак  показы вает практика, наиболее значительными ре
зервами являю тся своевременное создание заделов по раз
рубке трасс и  возведению земляного полотна, м аксим аль
ное использование местных строительных материалов, 
внедрение прогрессивных экономичных конструкций до
рожной одежды.

Р азрубка трассы  за  год до начала зем ляны х работ, а 
возведение земляного полотна за  один-полтора года до 
начала устройства покры тия имеют исклю чительно в а ж 
ное значение и способствуют снижению  влажности грун
тов строительного горизонта, повышению плотности зем 
ляного полотна, обеспечивают фронт строительно-монтаж
ны х работ в зимний период по всем конструктивным эле
ментам, вклю чая устройство основания дорожной одежды 
и вывозку материалов для покрытия. Это в свою очередь 
приводит к  значительному сокращению погрузочно-раз
грузочных работ, эффективному использованию автоса
мосвалов, равномерной загрузке в течение года дорожно
строительной техники и рабочей силы, повышению каче
ства дорожного строительства и, в конечном итоге, к  уско
рению ввода в эксплуатацию  строящ ихся дорог.

В Свердловской области преобладают суглинистые грун
ты, имею щ ие следующие усредненные показатели: пре
дел текучести 38%, естественная влаж ность 0,85 предела 
текучести.

Используя формулу И. И. Леоновича по определению 
периода просы хания грунтов, метод ХАДИ определения 
оптимальной влаж ности суглинистых грунтов по границе 
текучести и принимая во внимание пункт 5.2.65 «Техни
ческих указаний  по проектированию лесозаготовительных 
предприятий», мы  можем аналитически получить необ
ходимый разры в во времени между операциями по воз
ведению земляного полотна и  устройству дорожной одеж
ды. В ремя выстойки земляного полотна составит 1,2 года.

Дорожно-строительные отряды, ведущие работы мето
дом раздельны х потоков в зоне избыточного увлаж нения, 
не могут гарантировать необходимое качество построен
ны х дорог, если они не имею т выстоявш егося более года 
задела земляного полотна. В этом случае стройуправле
ния вы нуж дены  вывозить строительные м атериалы  в ре
зерв, создавая межоперационные запасы  гравия, щебня, 
песка или железобетонных плит, загруж ая этими рабо
там и определенную часть дорожно-строительной техни
ки в зимний период года. Но такой метод работы требует 
в летнем строительном сезоне дополнительной организа
ции м еханизированных звеньев по погрузке материалов 
из межоперационных запасов и развозке их  на короткие 
расстояния по свежеотсыпанному земляному полотну.

Создавая необходимые заделы  земляного полотна с опе
реж ением строительства дорожной одежды более чем на 
год, мы  минуем организацию этих дополнительных м еха
низированных звеньев, развозя материалы  непосредствен
но на место укладки  в конструкцию дорожной одежды.

Проблема создания заделов по конструктивным элемен
там лесовозных дорог требует интенсификации использо-

Рис. 1. Показатели выработки (сплошная линия.) и техниче
ской готовности (пунктир), автосамосвалов в тресте 
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Рис. 2. Показатели выработки (сплошная линия) и техниче
ской готовности (пунктир) бульдозеров
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круглогодового строительства, повыш ает ответственность 
коллективов стройуправлений эа подготовку дорожно
строительной техники к зимнему сезону. Ответственный и 
продуманный подход к решению этого вопроса позволил 
нашему тресту в условиях суровых зим  не только систе
матически из года в год поднимать выработку на основ
ные строительные механизмы, но и сохранить их  техни
ческую готовность на высоком уровне (рис. 1 и 2).

Из рисунков видно, что круглогодовая работа не отра
зилась на техническом состоянии механизмов. Больш е 
того, производительность автосамосвалов за  шесть лет 
возросла в 2,8 раза, а бульдозеров за  последние три го
да — в 1,2 раза.

По состоянию на 1 января 1973 г. трест Свердлесстрой 
имел заделы  по земляному полотну 98 км, по основанию 
дорожной одежды 20 км. В последующие, самы е трудные 
месяцы сезона, темп дорожного строительства не сни
жался, и к  концу м ая трест уж е имел такие показатели: 
земляное полотно 121 км, основание дорожной одежды 
37 км, введено в эксплуатацию  19 км дорог.

Благодаря наличию  необходимых заделов и правиль
ной организации круглогодового дорожного строительства 
строители нашего треста в очень трудной дорож но-кли
матической зоне сумели за  первые пять месяцев прош 
лого года не только ввести в действие 19 км  лесовозных 
дорог, но и выполнить 40% строительно-монтажных р а
бот от годового плана дорожного строительства.

Заделы  по конструктивным элементам широко исполь
зуются в Ивдельском, Восточном, Амзинском и других 
строительных управлениях. В таких ж е стройуправлени
ях, как  Карабашское, где заделы  не позволяют обеспечить 
потоков строительства с необходимым разрывом во вре
мени между разрубкой трассы, зимними земляны м и р а
ботами и устройством дорож ной'одеж ды , метод кругло- 
годового строительства дорог теряет большую часть своей 
эффективности, так  как  ведет к  снижению качества стро
ительства и большим переделкам.

Другой резерв производства — использование местных 
кам енны х материалов из карьеров, незначительно уда
ленны х от трасс. Эксплуатация их  в зимний период не 
требует больших затрат на строительство капитальны х 
карьерны х дорог. И зы скание и использование притрас
совых карьеров позволяет намного снизить трудозатраты 
при устройстве дорожных одежд и тем самым повысить 
темпы строительства лесовозных дорог. Этот резерв ш и
роко используют Ш амарское, Карпинское и Н .-Тагильское 
стройуправления. Особенно экономически эф ф ективно он 
стал использоваться с 1971 г. после утверж дения М инлес- 
промом СССР гранулометрического состава оптимальных 
гравийно-песчаных смесей для необработанных основа
ний и покрытий, в которых допускаются отдельные вклю 
чения частиц диаметром до 150 мм.

К резервам производства в строительстве лесовозных 
автомобильных дорог, хранящ им  огромные потенциаль
ные возможности, следует отнести внедрение конструк
ций дорожных одежд с использованием грунтов, укреп
ленных различны м и вяж ущ ими материалами. В условиях 
Свердловской области их применение рационально в рай
онах, расположенных в северо-восточном направлении 
от Уральского хребта, т. е. там, где отсутствуют местные 
гравийно-песчаные дорожно-строительные материалы. 
Ш ирокое внедрение цементогрунтов сдерживалось про
тиворечивыми сведениями об их  работоспособности в до-

чик  имеют свой опыт строительства и сведения о рабо
тоспособности такой дорожной одежды, приобретенные за 
счет экспериментального строительства.

О пытные участки были залож ены  в 1967—1968 гг. при 
техническом руководстве дорожно-строительной лабора
тории СвердНИИЛП на лесовозных дорогах Оусского и 
Карабашского леспромхозов. Всего было построено пять 
опытны х участков, в конструкциях дорожной одежды 
которых улож ены  слои из суглинистых и песчаных грун
тов, укрепленны х цементом и электрош лаками ферро- 
хромового производства (отходы Серовского и В.-Исетско- 
го металлургических заводов). После ш естилетней экс
плуатации эти опытные конструкции находятся в отлич
ном состоянии и их характеристики даж е выше, чем кон
струкции с колейным сборным покрытием из железобе
тонных плит на песчаном и щебеночном основаниях. По
перечный профиль опытной конструкции дорожной одеж 
ды на южной магистрали Оусской лесовозной автомобиль
ной дороги показан на рис. 3.

Уширение на 0,6 м нижнего слоя цементогрунта при
нято для использования свойства «эф ф екта плиты» и для 
того, чтобы предупредить скалы вание кромок верхнего 
слоя цементогрунта при несовпадении его в ходе строи
тельства по вертикали с нижним слоем основания. Про
тяж енность опытного участка составила 900 пог. м дороги. 
Объем экономии от внедрения 4993 руб.

Фактические трудозатраты на устройство опытной 
конструкции дорожной одежды (900 пог. м.) 

с применением укрепленного грунта

Затраты
м аш и н о -

П одвозка грунта и цемента (автосам ос
валы ) . . . .  ,

Киркование грунта и перемеш ивание 
его с вяж ущ им и (ф реза Д-530) 

Грейдероваиие зем полотна, профилиро 
вание слоев грунта, смеси и щ ебня 
у катка  цем ентогрунтового слоя (ар
тогрейдер) .........................................

У катка цементогрунтовой смеси, у вл аж  
нение смеси и содерж ание цементо 
грунта во влаж ном  состоянии (авто
гудронатор) ........................................

П огрузка щ ебня (бульдозер)
П огрузка грунта (экскаватор) . 
П огрузка и распределение цемента 

(разнорабочие) .........................................

52

13

16
3
3

чел ,-
дн ей

52

9

13

16
3
6

36

11 т о г о 96 135

За год до строительства опытного участка с трассы до
роги и с песчаных карьеров были взяты  пробы грунтов и 
проведены их лабораторные анализы. Результаты  пред
ставлены в табл. 1.

К ак видно из табл. 1, все грунты соответствуют требо
ваниям СН-25—64 и могут быть применены для устройства 
цементогрунтовых оснований. Исключение составляет гра
велистый песок. М елкозернистая часть этого грунта обла

Таблица 1
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С у г л и н о к  т я ж е л ы й  п ы л ев аты й  . . 22 ,6 4 4 2 ,4 3 34 ,9 3 3 9 ,7 14,5 1,84 16,8 7 ,1 —

П е со к  м ет к и й  .......................................... 82 ,36 9 ,3 3 8,31 16 ,4 7 ,6 1,8 — 6 ,0 4 ,1 4
П есо к  г р а в е л и с т ы й  ............................ 96 ,28 1 ,68 2 ,0 4 9 ,2 2 4 ,5 1,81 4 ,6 2 ,6 3
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Щебень 9 см
16 см+ 8,5 % ц е м е н та  Суглинок 16 см *6,5 % цемента

Обочины из 
песка

Рис. 3. Схема поперечного профиля 
опытного участка дороги

дает высокой кислотностью (pH=4,6). Однако учитывая, 
что содержание частиц диаметром свыш е 1 мм составляет 
более 50%, а емкость ионного обмена незначительная 
(2,63 мг-экв), при укреплении этого грунта можно ож и
дать высоких прочностных показателей. Эти предполо
ж ения подтвердились физико-м еханическими испы тания
ми подобранных смесей (табл. 2).

Основание дорожной одежды устраивали методом пе
ремеш ивания грунта с цементом непосредственно на до
роге. Уплотненное земляное полотно профилировали ав
тогрейдером до проектно-поперечного профиля. Затем  по- 
еле соответствующей разбивки полосы нинснего слон ос
нования цемент марки 400 подвозили автосамосвалами и 
вручную рассы пали на ширину 6,6 м. Из одного автоса
мосвала его распределяли на площ ади 160 м2, что соот
ветствует дозировке 6,5% от сухого веса грунта. У вели
чение фактической дозировки цемента на 0,5% по отно
шению к  проектной предусмотрено для компенсации по
тери прочности слоя цементогрунта по причине неравно
мерности распределения цемента. После добавления в я 
жущ его пускалась ф реза Д-530 с кирковщ иком. Одновре
менно с киркованием происходило частичное перемеш и
вание грунта с цементом. Глубину киркования стреми
лись выдерж ать около 16 см, что предупреждало потери 
цемента. Во врем я киркования удалялись остатки пней, 
сучья и т. д.

Грунт с цементом перемеш ивался двумя проходами ро

тора ф резы  Д-530 по одному и тому ж е месту. После этого 
карбидным прибором определялась влаж ность смеси. 
Обычно она была на 2—3% выш е оптимальной. Часть 
лиш ней влаги испарялась за  время работы ф резы  и дру
гих операций, предш ествую щ их уплотнению слоя цемен
тогрунта.

В очень редком случае приходилось добавлять воды 
автогудронатором в смесь цементогрунта, после чего обя
зательно делался дополнительный проход фрезы . Гото
вую смесь профилировали автогрейдером и уплотняли ав- 
тогудронатором:

Поскольку схваты вание цемента начиналось приблизи
тельно через 3 ч, устройство слоя цементогрунта стреми
лись закончить через 2—3 ч  после начала киркования 
грунта с цементом. Этот ж е предел определяет длину р а
бочей зоны, которая колеблется в пределах 90—110 пог. м 
слоя цементогрунта. В смену возводилось от 180 до 300 
пог. м слоя цементогрунтового основания. После оконча
ния смены и утром следующего дня цементогрунт обиль
но поливали водой. С этой целью использовался автогу
дронатор. В последующую смену подготовленный слой це
ментогрунта покрывали слоем гравелистого песка на всю 
ш ирину земляного полотна толщиной 20 см в рыхлом 
теле. После профилирования цемент распределяли на ш и
рину 6 м (одна маш ина на 122 м2).

Д альнейш ие операции по устройству второго слоя по
вторялись аналогично. Щебеночное покрытие уклады ва
лось без применения уплотняю щ их механизмов через двое 
суток твердения цементогрунта. Щ ебень завозили авто
самосвалами и уклады вали автогрейдером на ширину 6 м 
толщиной слоя 9 см.

Второй слой цементогрунта содерж ался во влаж ны х ус
ловиях: поливали щебеночный слой в течение 7 суток по 
два раза  в день.

Производительность труда при строительстве автодоро
ги из укрепленного грунта по сравнению с обычной (по
строенной по типовому проекту) возросла в 1,4 раза.

За время эксплуатации дороги с 1967 по 1972 г. объем 
вы возки древесины по опытной и проектной конструк
циям  соответственно по годам составил 40; 95; 71; 247; 
290; 268. Всего вывезено за 6 лет 1011 тыс. м3.

П роектная конструкция в 1973 г. подверглась капиталь
ному ремонту. По опытной конструкции проводится толь
ко ежегодное грейдерование щебеночного покры тия после 
весенней распутицы и перед осенней.

В 1974 г. наш  трест силами Ивдельского СМУ плани
рует внедрение укрепленны х грунтов в более ш ироких 
масш табах с общим экономическим эффектом  свыше 
100 тыс. руб.
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I НА КНИЖНУЮ ПОЛКУ

ДЕРЕВ005РА59ТЧИКА
Издательство «Лесная промышлен

ность» в 1973 г. выпустило кн и гу

М. М. Тендлера «Приборы охраны  
труда для деревообрабатывающих 
предприятий». В краткой и доступной  
форме в ней излагаю тся принципы  
действия различных приборов охра
ны труда, приводятся их технические  
характер истики  и указы вается об
ласть применения. В целом книга  
представляет собой систем атизиро

ванное руководство, которое принесет  
несомненную пользу многим работни
кам деревообрабатывающих пред
приятий.

Кн ига значительно выиграла бы, 
если бы в нее были включены описа
ния режимов работы отдельных при
боров. Это необходимо учесть при 
возможном переиздании книги .
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Л  а  ш  

ю б  и Л  я р
Бывает так: неудерж имо бе

гут годы , все больш е и больш е  
ж изненное пространство, прой
денное человеком, а сам он м е
няется мало. В рем я словно щ а
дит его. И знаком ая живинка, 
энергичность, беспокойство, же
лание быть всегд а  там, где  
нужно, делать то, что необходи
мо, остаются для  него неизм ен
ными. Н аверное, в этом секрет 
долгой  молодости...

Таков и ветеран, подлинный  
ры царь наш его ж урнала В ик
тор Семенович Ивантер. С его д
ня ем у 70 лет и 40 из них отда
ны советской лесной печати. 
Н ачав этот путь в 1931 го д у  от
ветственным секретарем ж ур
нала «Л есное хозяйство и л есо 
эксплуатация», он редактиро
вал затем ря д  други х  изданий, 
а с 1949 го д а  в течение д ва д ц а 
ти лет бессменно бы л замести
телем гл авн ого  редактора ж ур
нала «Л есная  пром ы ш лен
ность».

Ж ур н а л  рос вместе с от
раслью : расш ирялась его  тема
тика, м енялся профиль, поя
влялись новы е разделы . И  те
перь по его  подш ивкам можно 
воссоздать картину развития 
наш ей отрасли. Вместе с э в о 
лю цией лесозаготовительной 
техники росла квалиф икация  
авторов, сотрудничавших в 
ж урнале.

Одним из показателей креп

нущ их связей  с читателями я в 
ляется, как известно, тираж и з
дания. З а  годы  работы Иванте- 
ра  тираою «Л есной пром ы ш лен
ности» поднялся с 4 до 14-ти 
тысяч.

Своим успехом  ж урнал о бя 
зан трем талантам Ивантера: 
организатора, журналиста, вос
питателя,

Умение находить и орган и зо
вывать самый нужный, самый 
актуальный материал, во 
врем я почувствовать зл о б о 
дневную  тему —  бесценное  
свойство Виктора Семеновича. 

'О н  м ного сделал, чтобы наш от
раслевой  ж урнал бы л зер к а 
лом технического прогресса, 
последоват ельно проводил тех
ническую  политику.

М ногих крупнейш их специа
листов и руководит елей лесной  
промышленности, многих н ова 
торов науки  и производст ва 
привлек Ивантер к сотрудни
честву в ж урнале.

Ш ирокие читательские к р у 
ги признали и полю били В. С. 
Ивантера за  яркие статьи в на
шем ж урнале и газете «Л есная  
промышленность», посвящ ен
ные актуальным проблем ам  
наш ей отрасли, п ропаганде п е
редового  опыта. В дум чивы й и 
проницательный редактор, он 
способствовал появлению  м но
гих статей, обогативших л есо 
инж енерную практику.

Убежденность и принципи
альность И вантера-коммуни- 
ста, доходчивость и оператив
ность Ивантера-журналиста, 
деловитость и скромность 
И вант ера-человека снискали

ем у заслуж енное уваж ение 
всех, кто его знает.

С вое мастерство Виктор Се
менович не держит за  семыо  
печатями, охотно и щ едро д е 
лится этим богатством. Он был  
и остается наставником м оло
дых.

С егодня наш ю биляр на пен
сии, а в редакции работают его  
ученики, лю ди, которых он 
принял со студенческой скамьи, 
посвятил в тайны своей н елег
кой профессии. Д обры й  и взы 
скательный учитель, он дал  п у
тевку в жизнь десяткам м оло
ды х журналистов. Виктор Се
менович постоянно участвует в 
работе ж урнала, его  беспокоят  
наши трудности и нужды, р а 
дуют наши удачи. П о страни
цам почти каж дого номера  
проходит строгая редакторская  
р ук а  этого подлинного аса 
ж урнального дела.

Виктор Семенович ведет ак 
тивную партийную и общест
венную  работу —  в Н ТО  лес
ной промышленности и лесно
го  хозяйства, в Центральной 
научно-технической библиоте
ке, в С ою зе журналистов 
С С С Р. Он всегд а  в движении, 
всегда  в труде. Такова его  на
тура —  деятельная, активная, 
честная.

М ного сделано В. Иванте- 
ром, м ногое еще предстоит сде
лать. Свой гром адны й опыт, 
обш ирные знания он бескоры 
стно отдает общ ем у дел у. С па
сибо ем у за  труд! Б ольш ого  
зд о р о вья  и новы х успехов!

Р едколлеги я.

к,*
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УДК 634.0.383.4:625.752

ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ БИТУМА И МИНЕРАЛЬНОГО МАТЕРИАЛА
В БИТУМОГРАНШЛАКОВЫХ СМЕСЯХ

В битумогранш лаковых смесях 
на разделе минерального м ате
риала и битума происходят ф и 

зические и химические адсорбцион
ны е процессы. Интенсивность их за 
висит от ряда факторов: реакционной 
способности битума; химического и 
минералогического состава м инераль
ного материала; технологических опе
раций по приготовлению, укладке и 
уплотнению смеси; текстуры  и х ар ак 
тера поверхности зерен минеральных 
материалов. Все это влияет на дли
тельность эксплуатации дорог и про
должительность ремонта.

Д ля оценки этих процессов были 
проведены исследования по определе
нию устойчивости битумных слоев на 
поверхности зерен гранулированных 
доменных ш лаков; выявлению  ф а к 
торов, обусловливающих повышение 
прочности прилипания битума к по
верхности минерального материала; 
молекулярного взаимодействия на

18

разделе минерального материала и 
битума.

Лабораторные и опытно-производ
ственные испы тания показали, что 
процессы структурообразования в 
битумогранш лаковых покры тиях по 
сравнению с асфальтобетонными про
текаю т более длительное время. Объ
ясняется это характером поверхности, 
высокой пористостью и химической 
активностью зерен минерального м а
териала и их  способностью взаимо
действовать с водой и битумом.

На процессы структурообразования 
битумогранш лаковых покрытий боль
шое влияние оказываю т технологиче
ские операции: степень разогрева ми
нерального материала к  моменту его 
перемеш ивания с битумом; степень и 
способ уплотнения смеси; воздействие 
атмосферны х осадков в виде дождя, 
а  в процессе первоначальной эксплу
атации — интенсивность движ ения по 
дорожному покрытию и состав авто
мобилей.

Кандидаты техн. наук 
С. И. САМОДУРОВ, В. К. КУРЬЯНОВ

Исследования показываю т, что при 
разогреве свыше 130° гранулирован
ного ш лака к моменту объединения 
его с битумом битумогранш лаковые 
смеси становятся сухими, плохо уп 
лотняю тся и покры тия крошатся. При 
разогреве ж е ниж е 110°С не достига
ется равномерного обволакивания ми
неральны х зерен пленкой битума. В 
этом случае смеси такж е плохо уплот
няются, и покрытие становится недо
статочно износостойким.

Небольшие осадки в виде дождя 
при уплотнении и в начальны й пери
од эксплуатации ускоряю т процессы 
структурообразования в  битумогран- 
ш лаковом покрытии: быстрее сближ а
ются зерна минерального материала; 
гранулы  ш лака имеют больше кон
тактны х точек; ум еньш ается остаточ
ная  пористость в монолите; ускоряет
ся воздействие вяж ущ их свойств в 
минеральном материале; растут ж е
сткие кристаллизационные связи 
меж ду зернами; интенсивнее протека
ю т хемосорбционные процессы на 
разделе двух ф аз, и битум десорбиру
ется медленнее и неполно. Кроме того, 
на ускорение указанны х процессов 
влияет способ уплотнения. Н апри
мер, при использовании катков вибра
ционного действия достигается боль
ш ая плотность покрытия. Адсорбци
онно-диффузное равновесие в биту
могранш лаковых покры тиях устанав
ливается длительное время. В. зави 
симости от интенсивности движения 
и состава автомобилей требуемая 
плотность монолита достигается в те
чение 1—1,5 лет.

При периодическом увлаж нении и 
Механическом воздействии в биту
могранш лаковых смесях между зер 
нами минерального материала обра
зую тся ж есткие кристаллизационные 
связи. При этом до момента дости
ж ения требуемой плотности, соответ
ствующей данной уплотняю щ ей н а
грузке, они постоянно разруш аю тся и 
возникают. Возникновение и х  проис
ходит вследствие гидролиза и гидра
тации в раскры вш ихся новых местах, 
ранее непрогидратированных центров 
по плоскости разруш ения кристалли
ческих сростков между зернами мине
рального материала.

Исследованиями и многократными 
наблю дениями за  битумограншлако- 
выми покры тиям и автомобильных до
рог в зоне с избыточным увлаж нени
ем установлено, что устойчивость би
тум ны х слоев на поверхности зерен 
гранулированного ш лака повыш ается 
по мере увеличения срока их эксплу
атации. О прочности ф изико-хим иче- 
ских связей между ними в какой-то 
степени можно судить по времени, за-
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траченному на экстрагирование би
тумогранш лаковых смесей, и по коли
честву десорбированного битума. С 
«возрастом» образцов врем я на де
сорбцию увеличивается по линейной 
зависимости. Десорбирование битума 
из смеси без добавки воды происхо
дит примерно в 2 раза  быстрее, чем 
с ее добавлением.

В битумогранш лаковых смесях с 
применением минерального м атери
ала со «свежими» поверхностями кри
вая  десорбции битума в зависимости 
от «возраста» образцов определяется 
корреляционным уравнением второго 
порядка. Смеси, уплотненные нагруз
кой вибрационного действия, по срав
нению с нагрузкой статического дей
ствия требуют времени для десорбции 
битума в среднем на 14% больше.

С увеличением сроков вы держ ива
ния из битумогранш лаковых смесей в 
уплотненном и рыхлом состояниях 
битума десорбируется меньше, чем 
из смеси с меньшим сроком выдер
ж ивания. И з уплотненны х смесей 
битума десорбируется меньше, чем 
из ры хлы х. М еньше его десорбирует
ся такж е из уплотненны х и ры хлы х 
смесей, вы держ анны х при более высо
ких температурах и большей относи
тельной влажности, чем при комнат
ны х условиях.

Д ля исследования межмолекулярно- 
го взаимодействия в битумогранш ла
ковых смесях, а такж е отчасти и про
цессов старения, использовался метод 
молекулярной спектроскопии. Иссле
дования проводились на инф ракрас
ном спектрометре ИКС-14 в области 
призм ы  NaCI и LiF (области пропу
скания соответственно 2000—650 и 
5000—2000 см - 1). Именно этот диапа
зон частот колебаний был вы бран в 
связи с тем, что линии поглощения 
всех наиболее важ ны х соединений 
минерального материала с содерж а
нием в большом количестве окислов 
кальция, магния и кремнезема, вли я
ющ их на свойства битума, леж ат в 
пределах 700—5000 см - 1.

Состояние битума в битумогран
ш лаковы х смесях фиксировалось по 
изменению  спектров поглощения в 
образцах из свежеприготовленных 
смесей и вырубок из покрытий. Н аря
ду с этим оно исследовалось такж е и 
в зависимости от степени разогрева 
минерального материала к моменту 
его перемеш ивания с битумом (110— 
150°С).

Н а рисунке представлены спектры 
поглощения гранулированного ш лака 
(кривая 1) и смеси его с битумом 
(кривые 2, 3). А нализ их  показал, что 
в области поглощения призм ы  NaCI 
в спектре частот гранулированного 
ш лака наблю дается ш ирокая интен
сивная полоса от 800 до 1100 см -1, х а 
рактерная для окислов Са + \  M g ’ * и 
кварца. При переходе к  смеси грану
лированного ш лака с битумом в спек
тре поглощения происходит сужение 
и смещение полосы в сторону мень
ш их волновых чисел. Это указы вает 
на химическое взаимодействие окис
лов С а+* и Mg** , находящ ихся в 
минеральном материале с карбок
сильной группой СООН битума.

Природу физического взаимодейст
вия можно объяснить образованием

водородных связей типа Si-—ОН.
При v =  1701 с м -1 в смеси гранули

рованного ш лака с битумом наблю да
ется интенсивная полоса поглощения, 
характерная для валентны х колеба
ний скелета бензольного кольца =  
С —Н. Она фиксируется такж е и на 
спектре поглощения вырубки из би- 
тумограншлакового покры тия с вось
милетним сроком службы. Н аряду с 
этим в спектре поглощения вырубки 
из песчаного асфальтобетонного с тем 
ж е сроком служ бы такой полосы не 
обнаружено. Это свидетельствует о 
том, что процессы старения в песча
ном асфальтовом бетоне проходят 
интенсивнее, чем в битумогранш лако- 
вом монолите.

Процессы повышенного старения 
битума в песчаном асфальтобетоне 
можно объяснить главным образом 
синерезисом — самоуплотнением би
тума под действием молекулярного 
сцепления и под влиянием внеш них 
сил, главным образом движущ егося 
автотранспорта и высокой температу
ры  воздух,а. И з его состава частично 
выделяю тся более подвижные ком
поненты (масла и смолы), которые в 
дальнейш ем адсорбируются и абсор
бируются минеральной частью  ас

фальтового бетона. В большинства 
случаев выпотная среда битума вы 
ступает на поверхность покры тия и, 
как  правило, разбрасывается по сто
ронам колесами автомобилей. П рак
тика показала, что чем выш е темпе
ратура воздуха и интенсивнее движ е
ние автомобилей, тем энергичнее она 
выступает на поверхность. С потерей 
ж е масел и смол битум «отощается», 
что способствует повышенному ста
рению.

В битумограншлаковом покрытии 
благодаря пористой минеральной ч а 
сти битум фракционирует: вглубь
тонких пор проникают масла, в верх
ние поры — смолы, а на поверхности 
минеральных зерен адсорбируются 
асфальтены. Масла и смолы посте
пенно со временем выходят из тонких 
пор, диф фундирую т через сольват
ную оболочку и тем самым как  бы 
«омолаживают» битум.

Многолетние наблюдения показы ва
ют, что на поверхности битумогран- 
шлакового покры тия вы потная среда 
битума не выступает. Проведенные 
исследования свидетельствуют о пер
спективности применения такого ро
да покрытий для лесовозных дорог ^ 
как  более деш евых и износостойких.

За рубежом
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Техническая характеристика машины 
«Кокум» , ■

Тип двигателя . . .. дизельный,
Сканиа D8,
четырехтакт

ный
М ощ ность двигателя,

л. с.................................156 при 2400
об/мин

Емкость топливного ба
ка, л ......................... 180

Т рансм иссия.................... гидромеха
ническая

Размер шин, дюймы . . 23,5—25 или
23,1—34

Радиус поворота по
внешнему колесу, м. , 6

Угол смещения полурам,
г р а д .............................. 40

Г идронасос....................  шестереноч
ный, двойного 

действия 
Емкость маслобака, л . 275 
Максимальный вылет

стрелы, м ................... 6
Грузовой момент, т/м . 15
Вес машины, т . . .  14,5
Габаритные размеры в 

транспортном положе
нии, мм;

д л и н а .........................6910
высота . . . .  4685

Колесная база, мм . . . 3100
мостью и, по данным фирмы, может 
преодолевать уклоны до 20°. Один из 
вариантов технологии использования 
ее предполагает работу м аш ины в 
комплексе с сучкорезно-раскряж евоч- 
но-штабелевочным агрегатом («Про
цессор») и трелевочно-погрузочной 
машиной («Форвардер»). В алят де
ревья под прямы м  углом по отноше
нию к продольной оси валочно-паке- 
тирую щ ей машины.

М. И. ГЕРШКОВИЧ

ВАЛОЧНО-ПАКЕТИРУЮЩАЯ 
МАШИНА «КОКУМ» 880

Ш ведская ф ирм а Кокум разработа
ла опытный образец валочно-пакети- 
рующей м аш ины модели 880 (см. ри 
сунок). В отличие от других ш ведских 
машин, предназначенны х для работы 
на лесосеке, она смонтирована не на 
трехосном, а на двухосном шасси. 
Ш арнирно-сочлененная стрела снаб
ж ена захватно-срезаю щ им  устройст
вом. Привод осущ ествляется на все 
колеса. П ередняя ось качаю щ аяся.

Д ля ум еньш ения повреждений дре
весины, образую щ ихся вследствие 
применения устройств бесстружечного 
резания, в качестве срезающего уст
ройства использую тся ножницы , со
стоящие из полотен сферической ф ор
мы. Т акая  конструкция режущ его ор
гана позволяет сократить длину тре
щ ин в стволовой, отделяемой части 
дерева. М аксимальный диаметр среза
емого дерева составляет 50 см.

М ашина обладает хорошей проходи-

l l l l l l l l l l l l l l l l l i n i i l l l l l H t i i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i n i l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i H I I I I I I I I I I I
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Охрана труда
УДК 634.0.377.21.002.56

АВТОМАТИЧЕСКИЙ СПОСОБ КОНТРОЛЯ 
СТАЛЬНЫХ КАНАТОВ_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Д. Д. РЕПРИНЦЕВ, Г. А. СОКОЛОВ, Л. Н. КОРЫСТИН, 
В. Ф. РОЛДУГИН

Воронежский лесотехнический институт

П редупреждение обрыва сталь
ны х канатов является важ ным 
резервом повыш ения безопас

ности при эксплуатации грузоподъем
ны х машин. Понятно поэтому боль
шое значение контроля за  состояни
ем каната во время эксплуатации с 
целью своевременной его замены.

К ак известно, основанием для вы 
браковки стальны х канатов является 
число обрывов проволок по длине ш а
га свивки, а такж е уменьшение диа
метра проволок в результате поверх
ностного износа и коррозии. Устало
стные явления нарастаю т быстрее, 
чем относительные потери сечения 
каната из-за  износа и коррозии. Вот 
почему наиболее характерны м  пока
зателем, определяющим характер 
разруш ения стальны х канатов грузо
подъемных машин лесной промы ш 
ленности, является обрыв проволок. 
Следовательно, наличие прибора, 
фиксирующего число обрывов прово
лок на единице длины, позволило бы 
с достаточной точностью оценивать 
пригодность каната к дальнейш ей 
эксплуатации.

На основании анализа различны х 
методов и технических средств де
фектоскопии стальны х канатов авто
рами предложен и обоснован способ

автоматического счета и фиксации 
числа оборванных проволок, н а  базе 
которого разработана и  изготовлена 
модель прибора для этой цели.

Прибор (рис. 1) состоит из датчика 
с постоянными магнитами и ферро
магнитными баш маками и счетного 
устройства. Принцип действия датчи
ка основан на использовании полей 
рассеивания, возникаю щ их у  обор
ванны х проволок при нам агничива
нии каната постоянными магнитами. 
Д ля удобства установки на канате 
датчик выполнен разъемным. Посто
янны е магниты, расположенные по 
обе стороны каната, создают в нем 
интенсивное магнитное поле, зам ы 
каемое через канат ферромагнитными 
баш маками. М ежду баш макам и рас
положены искательные индукцион
ные катуш ки, в которых при отно
сительном движении каната и 
датчика полями рассеивания от де
фектов наводятся -импульсы э. д. с., 
подаваемые экранированным кабелем 
в счетное устройство.

Счетное устройство выполнено на 
полупроводниках и позволяет исполь
зовать прибор для подсчета общего 
числа оборванных проволок на всей 
длине каната и на ш аге свивки. При 
Этом в качестве счетчика применяю т

Рис. 2. Блок-схема прибора

ся триггерные счетные декады, а шаг 
свивки каната определяется генера
тором временных импульсов, посто
янная времени которого задается 
согласно ш агу свивки и скорости дви
ж ения контролируемого каната.

Блок-схема прибора (рис. 2) функ
ционирует следующим образом. Э лек
трические- импульсы, возникающ ие 
в индукционной катуш ке датчика- 1 
за  счет магнитного поля рассеивания 
в местах обрыва проволок каната, 
после усиления в усилителе им пуль
сов 2 поступают на триггерные счет
ные декады  3, 4, 5. В реж име непре
рывного подсчета числа обрывов эти 
импульсы суммируются триггерными 
счетными декадами и преобразуются 
в цифровую  информацию  индикатор
ными лампами. При этом переклю 
чатель реж им а отсчета 8 отключает 
блоки, 6, 7 от триггерных счетных де
кад. В этом реж име блок сигнализа
ции 13 вы клю чается кнопкой (на схе
ме не показанной).

В реж име сигнализации критиче
ского числа обрывов проволоки триг
герные счетные декады  управляю тся 
через переклю чатель реж им а отсчета 
8 импульсами сброса, вы рабаты вае
мыми задаю щим генератором времен
ны х интервалов 6. Его постоянная 
времени в зависимости от ш ага 
свивки и скорости движ ения каната 
задается блоком коммутации постоян
ной времени 7.

В зависимости от значения крити
ческого (по нормам выбраковки) 
числа обрывов один из десяти вы хо
дов каж дой триггерной счетной дека
ды  коммутируется блоками задачи 
критического числа обрывов 9, 10, 11 
и подается на соответствующий вход 
логической схемы совпадения «И» 
блока фиксации критического числа 
обрывов 12. Например, при заданном

Рис. 1. Общий вид прибора:
а — магнитно-индукционный датчик:
б — счетное устройство
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критическом числе обрывов «36» 
блок 9 соединяет выход блока 3, со
ответствующий циф ре «6», блок 11 — 
выход блока 4, соответствующий 
цифре «3», блок 10 — выход блока 5, 
соответствующий циф ре «0 со входа
ми логичеокой схемы совпадения «И» 
блока 12.

Если число обрывов проволок на 
шаге каната меньше предельно допу
стимого значения, задаваемого блока
ми задачи критического числа обры
вов 9, 10, 11, то сигнализация блока
13 не срабатывает, поскольку не на 
все входы логической схемы совпаде
ния «И» блока 12 поступают отпираю 
щие потенциалы от этих блоков. 
В этом случае импульс сброса от 
задающего генератора временных ин
тервалов 6 устанавливает триггерные 
счетные декады  3, 4, 5 в исходное 
положение, «стирая» накопленную 
информацию. Такой процесс повто
ряется до тех пор, пока число обры
вов проволок каната на ш аге свивки 
не достигает критического значения. 
При этом на все входы логической 
схемы «И» блока 12 поступают отпи
рающ ие потенциалы от блоков 9, 10,
11, в результате чего срабатывает 
сигнализация блока 13.

При необходимости предваритель
ной оценки интенсивности износа 
каната определяется общее количест
во оборванных проволок на всей его 
длине. Для этого счетный блок с по
мощью тумблера переклю чается на 
реж им непрерывного подсчета и ка
нат пропускается через установлен
ный на нем датчик. В случае провер
ки числа оборванных проволок на 
ш аге свивки счетное устройство 
настраивается на реж им подсчета 
критического числа; устанавливаю тся 
значения примерной скорости движ е
ния каната, ш ага свивки и браковоч
ного числа оборванных проволок на 
ш аге свивки. Зафиксированны е им 
пульсы  от обрыва в виде цифровой 
информации наблюдаются по инди
каторным лампам. Обрывы суммиру
ются в первом случае на всей длине 
от 0 до 999, во втором — на длине 
участка каната, равной ш агу свивки. 
При достижении предельного числа 
обрывов срабатывает сигнализация, 
что свидетельствует о наступлении 
опасного состояния каната и необхо
димости его замены.

Прибор рассчитан на контроль гру
зовых канатов диаметром 14—22 мм. 
При необходимости им можно прове
рять канаты  другого назначения того 
ж е диаметра.

Проведенные лабораторно - стендо
вые испы тания прибора показали его 
надежную  работу и высокую разре
шающую способность.
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УДК 634.0.323.4:62—503.55

П Р О Г Р А М М И Р О В А Н И Е  

РАСКРОЯ Х Л Ы С Т О В  

ПО В Н Е Ш Н И М  П Р И З Н А К А М
Инженер В. Н. ОХАЛЬНИКОВ

Программны й раскрой хлы стов, основанный на законо
м ерностях распространения пороков и качественных зон 
в хлы стах, явл яэтся  достаточно перспективным методом 

раскряж евки , которы й м ож ет найти ш ирокое применение на 
крупны х лесоперерабаты ваю щ их комплексах.

Теория раскроя хлыстов с автом атической оптимизацией, 
разр аб о тан н ая  В. С. П етровским, предусм атривает в конеч
ном счете применение автом атических деф ектоскопов основ- ‘ 
ных пороков. В связи  с отсутствием  в настоящ ее врем я таких  
устройств одним из этапов перехода к этом у методу раскроя 
становится программны й раскрой хлы стов по внешним приз
накам  с учетом законом ерностей распределения по стволу по
роков и качественных зон. /

В качестве критериев оптимальности програм м ного раскроя 
хлы стов принимаем общ ий вы ход деловой древесины с м акси
м альны м товарны м  вы ходом сортиментов и сортиментный 
план.
v П рограм м ы  раскроя хлы стов составляю т для  конкретного 
предприятия или группы предприятий с общ ей лесосырьевой 
базбй и д л я  отдельны х пород или однородны х групп пород с 
учетом фаутности.

П рограм м ы  раскроя долж ны  обеспечить м аксим альное ис
пользование длины хлы ста и сортиментных качественных зон 
и учиты вать сортиментный план и потребности предприятия в 
сырье на переработку. П ри составлении программы  раскроя 
хлы стов используется оптимальное число длин получаемых 
сортиментов. )

Д л я  составления программы  раскроя предварительно про
водят  опытные раскряж евки  хлы стов, при которы х опреде
ляю т: -

а) породный состав (если нет таксационны х или отчетных 
дан н ы х);

б) разм ерны е характеристики хлы стов по породам;
в) распространенность пороков по породам  и их х ар ак те

ристики;
г) распространенность качественных сортиментных зон в 

хлы стах;
д) оптимальны й вы ход сортиментов;
е) длину бревен и их оптимальное число.
П рограм м ы  раскроя сравниваю т по уровню  использования 

длины хлы ста или сортиментной зоны. Ч асти хлы ста или сор
тиментной зоны, превыш аю щ ие общ ую  длину бревен при р аск 
рое по данной программе, принято назы вать потерями длины 
хлы ста или соответствую щ ей зоны.

Потери длины  хлы ста при данном  варианте раскроя зд о р о 
вых хлы стов составят

Ln — In ^хл. м>

max
In — Е liPi i %

i=0

ь«I

( 1)
где 1п — относительные потери длины хлы ста для  данного 

варианта раскроя и данного состава н асаж д е
ния, %;

LXJ1 — средняя длина хлы ста в данном  насаж дении, м. 
Относительные потери длины  хлы ста

( 2 )

где: ij — относительные потери длины  в хлы стах длинои 1хл; 
Pi — вероятность встречаемости хлы ста длиной 1хл
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Li
(3)

Здесь Lj — длина потерь в хлы стах по градациям  их д л и 
ны, м;

1хл — средняя длина хлы ста в данной градации длин, м.

1-1 1хл Iinx (4)

где: Ь]нг — потери длины деловой древесины при вы резке на- 
пенной гнили длиной 1нг по ее градациям , м; 

10 — средняя длина вы резки с напенной гнилью для 
данной градации длины  напенной гнили, м.

1() — 1бп0

здесь lg —  длина бревна или чурака, м;
п0 — число чураков или бревен в вырезке.

( 10)

где 1|, Ь, 1П — длина бревна, м;
Пь П2, п п — число бревен данной длины, получаемых при 

раскрое хлы ста длиной 11Л.
В ероятность встречаемости той или иной длины  хлы ста при

нимается по фактически полученным данны м опытных р аск р я
ж евок.

Д л я  вы бора оптимального числа бревен используется за в и 
симость:

Lj нг — lo LHr м, (П)

Сп +  П п Сп+1 Пп-и, (5)

СП +  ПП <  С11 +  Пп , ( 6)

где С п , С ц — затр аты  на раскр яж евку  и другие операции при 
первом и втором вари ан тах  длин сортиментов, 
р уб /м 3;

П п> П п — удельны е потери в цене древесины при первом
и втором вари ан тах  длин сортиментов, руб/м 3.

П ри сравнении программ раскроя сортиментных и качест
венных зон м етодика определения потерь аналогична изло- 
ж е 1 ной выше.

Д л я  хлы стов с напенной гнилью, не допускаем ой в деловой 
древесине, составляю тся программы  раскроя, предусм атрива
ющие вы резку гнили в чураках  и раскрой здоровой части по 
про1рамм е раскроя здоровы х хлыстов.

О птим альная длина вы резки напенной гнили определяется 
по разм ерам  потерь деловой древесины , отходящ ей в дрова, 
при различны х разм ерах  вырезок.

О тносительные потери длины деловой древесины в хлы стах 
при удалении напенной гнили

Ln LXn•100 ■LoP. % . (7)

1-пн г относительны е потери длины  деловой древесины 
в бревнах с напенной гнилью для данной длины 
вы резки, Vo;

Р - коэфф ициент пораж енное™  хлы стов напенной 
гнилью, %.

шах
LnHr =  1; HrPi нг» %>

i= 0
( 8)

здесь 3iнг — относительные потери длины  деловой древесины 
в вы резке длиной 1о с напенной гнилью;

PlHr— вероятность встречаемости напенной гнили длиной 
1 iw  > %■

- * \ НГ

где: Lllr — средняя длина напенной грили в данной градации
длин, м;

1Хл — средняя длина хлы ста, м.
П од коэфф ициентом пораж енное™  хлы стов [5 поним а

ется отнош ение числа хлы стов с напенной гнилью к общ ему 
числу хлыстов.

С редняя длина вы резки напенной гнили

где С п — затраты  на раскр яж евку  хлы стов, сортировку бревен 
и другие переместительные операции при вы пуске п 
числа длин бревен, руб/м 3;

C n+ i — то ж е, при выпуске ( n + i )  числа длин бревен, 
руб/м 3;

П п — удельны е потери в цене древесины  из-за  неполного 
использования в данной програм м е раскроя длины 
хлы ста при п числе длин бревен, руб/м 3;

П п -t-i —  то ж е при ( n + i )  числе длин бревен, руб/м 3.
Д л я  вы бора оптимальны х длин в вари ан тах  раскроя хлы ста 

с одинаковы м числом сортиментов используется зависимость:

— £  1бпоР1нг м -, 
i=o

( 12)

В ероятность встречаемости напенной гнили определяется ис
ходя из показательного распределения напенной гнили по дл и 
не пораж ения хлыстов.

П рограм м ны й раскрой хлы стов со стволовой гнилью в с в я 
зи с невозм ож ностью  визуального обнаруж ения этого порока 
ведется по програм м ам , составленны м для  здоровы х хлыстов. 
После обнаруж ения стволовой гнили ее вы резаю т коротком ер
ными чуракам и из оставш ейся части и из комбинированного 
бревна до разм еров, допускаем ы х в деловой древесине. О став
ш аяся здоровая часть хлы ста раскраивается  по програм м е для 
здоровы х хлы стов соответствую щ их разм еров.

Относительный выход длины  деловой древесины  мож но оп
ределить по ф ормуле

max
Ljq =  X liqPi хлР1 сг> %  > i=0 ( 13)

(9)

где: Ijq — относительная длина деловой часта  хлы ста в
комбинированны х бревнах; 

р)хл — вероятность встречаемости в данном  н асаж д е
нии хлы ста длиной ^хл или сортиментной зоны

Pier — вероятность встречаемости стволовой гнили д л и 
ной 1сг в данном  насаж дении, “/».

В ероятность встречаемости стволовой гнили длиной 1Сг 
принимается равномерной.

Хлысты с пороками формы ствола раскраиваю т по програм 
мам д л я  здоровы х хлы стов, а пороки формы вы резаю тся чу
ракам и.

Д л я  того чтобы в програм м ах раскроя оптимальны е длины 
и число бревен удовлетворяли  зависим остям  (5) и (6 ), были 
составлены  програм м ы  раскроя здоровы х елово-пихтовы х 
хлы стов и раскроя бессучковой зоны в сосновых хлы стах на 
бревна длиной 4; 5; 6,5 м. Расчеты  по предлож енной выше ме
тодике показали , что относительны е потери длины  хлы стов и 
бессучковой зоны достигаю т м аксим ум а при раскрое на брев
на длиной 6,5 м, и оказы ваю тся минимальными в програм м е с 
использованием  всех трех длин. Аналогичные результаты  п олу
чены при расчетах относительных потерь длины  фанерной зо 
ны в хлы стах березы при раскрое на бревна длиной 6,4; 3,2; 
1,6 м и спичечной зоны при раскрое на длины 6 ; 3; 2  м.

Удаление напенной гнили из хлыстов чуракам и различной 
длины приводит к относительным потерям длины  деловой д р е 
весины. П ри этом, как  показали опытные раскряж евки , н а 
иболее целесообразна отком левка напенной гнили коротком ер
ными чуракам и .

По расчетам  удаление при программном раскрое стволовой 
гнили из комбинированны х бревен и пороков формы из хлы с
та  короткомерны ми чуракам и  позволяет увеличить относитель
ный вы ход длины  деловой древесины  в хлы стах с этими поро
кам и до 16%.

Н а М еж дуреченском  лесоперевалочном ком бинате была про
ведена опы тная проверка предлож енной системы програм м иро
вания. Здесь использовались следую щ ие программы  раскроя 
хлы стов: ель, пихта — 6 ,5 х т  +  4 х т ;  береза — 6,4xni +  l ,6xri2; 
осина, липа — 6 ,0 х т  +  2xns.
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Д л я  обеспечения сравнимости результатов были организо
ваны  наблю дения зй выходом сортиментов на полуавтом ати
ческой линии П ЛХ-ЗА С при сущ ествую щ ем пош тучном и при 
программном раскрое хлыстов. В обоих случаях ставилась з а 
дача  получить из хвойны х хлы стов м аксим альное количество 
пиловочника и руддолготья, из лиственных хлы стов — м акси
мальное количество спедсортиментов для  лущ ения и сопутст
вую щ их строительны х бревен.

Н аблю дения за пош тучным раскроем  проводились в течение 
6 дневны х смен работы  линии. З а  это врем я было раскряж евано  
1294 хлы ста объемом 636,3 м 3, в том числе с напенной гнилью 
314 хлыстов, со стволовой гнилью 184 хлы ста, с пороками ф ор
мы 98 хлыстов.

Затем  в течение 19 смен работы  полуавтом атической линии, 
было р аскряж евано  по програм м ам  1294 хлы ста объемом
613,5 м3. П ри этом соотнош ение по породам , число здоровы х и 
фаутны х хлы стов, виды фаутности были такими ж е, к ак  при 
пош тучном раскрое.

С оператором  линии были предварительно проведены за н я 
тия по применению програм м ного раскроя хлыстов. В кабине 
оператора имелись таблицы  раскроя хлыстов.

Д лин а хлыста, сортиментной зоны или расстояние до порока 
формы определялись наблю дателем  при помощ и установлен
ных вдоль лотка подаю щ его транспортера щ итов с циф рами, 
показы ваю щ им и расстояние в м етрах от плоскости пильного 
диска, и сообщ ались оператору линии. О ператор по таблицам  
определял програм м у и производил раскрой хлы ста.

Н апенная гниль отком левы валась однометровы ми отрезкам и 
до допустим ы х в деловой древесине поперечных разм еров гни
ли, что определялось оператором  визуально.

Общ ий вы ход деловой древесины при сущ ествую щ ем по
ш тучном раскрое составил 69,0°/о, а при программном 74,4‘Уо, 
по лиственным породам  соответственно 62,5 и 69,2*/» и по 
хвойным 78,4 и 82,7е/». П ри учете вы хода деловой древесины 
технологическое сырье в расчет не принималось.

Таким образом , разработанны й программны й раскрой хлы 
стов позволяет повысить вы ход деловой древесины  и спецсор- 
тиментов на 5— 12°/о по сравнению  с сущ ествую щ им пош туч
ным раскроем. П рограм м ны й раскрой реком ендован к  ш ироко
му использованию  на предприятиях треста Волголесосплав.

УДК 634.0,848.004,8-493:621.867.8

О КОЭФФИЦИЕНТЕ ПОЛНОДРЕВЕСНОСТИ
Щ Е П Ы  П Р И  П ОГ Р  У 3 К Е °- А - ОНОШКО, Г. П. ПАНИЧЕВ

У величение объемов производства и перевозок технологи
ческой щепы ставит перед лесозаготовителям и серьез
ные задачи  в области повыш ения эф фективности тр ан с

портно-погрузочны х операций. П рименение загрузочны х м еха
низмов в  виде ленточных конвейеров и пневмопогрузочных 
установок позволяет добиваться уплотненной укладки  изм ель
ченной древесины в транспортны е средства.

Н акопленны й опыт перевозок щ епы показы вает, что из-за 
неудовлетворительной организации учета измельченной древе
сины зачастую  происходит сниж ение эф фективности ее произ
водства.

В связи с этим возникает необходимость в правильном  пе
реводе насыпных объем ов щепы в плотные. М еж ду  тем  уплот
нение технологической щепы, достигаем ое при загрузке  тран с
портных средств различны м и механизмами, в частности л ен 
точными транспортерам и и пневмопогрузчиками, не наш ло 
своего отраж ения в ГОСТ 15815—70 «Щ епа технологическая».

П еревод весовы х единиц измерения щепы в объемные при 
известной влаж ности в производственны х условиях вы полня
ют по формуле

V  — —  пл. м 1,
7

где G — масса щепы в т;
Т — объем ная масса щепы в т /м 3.

П еревод насыпного объем а в плотную  массу вы полняю т по 
формуле

VnJI =  V „acK, м»,

где К  — коэфф ициент перевода насыпного объем а щепы в 
плотную  массу.

В соответствии с п. 2.7 ГОСТ 15815—70 поставщ ик для  оп
ределения объем а, независимо от вида загрузочного м еханиз
ма и времени года, вы нуж ден применять коэфф ициент перево
да  насыпных кубических метров в плотны е К  =  0,36. П ри при
емке щепы на предприятиях, удаленны х на расстояние более 
50 км от поставщ ика, на станции назначения применяется к о 
эффициент 0,42.

Результаты  исследований и практика работы  пневмопогру- 
зочной установки ВО-59 в Ругозерском  леспром хозе объедине
ния К ареллеспром , поставляю щ ем  щ епу на С егеж ский Ц Б К , 
показали , что применение коэф ф ициента 0,36 при пневм оза
грузке подвиж ного состава щ епой приводит к  заниж ению  оп
ределяем ого количества продукции.

Д л я  того чтобы диф ф еренцировать коэфф ициенты  перевода 
ш епы в  летних и  зим них усл ови ях, были проведены  сравни

тельные контрольны е перевески специализированны х наращ ен
ных 4-осных полувагонов после загрузки  шепой пневматиче
ским и механическим способами в различное врем я года. В 
полувагоны  загр у ж алась  технологическая щ епа из хвойной д р е 
весины, отвечаю щ ая требованиям  ГОСТ 15815—70.

О бъемную  массу щепы подсчиты вали по ф ормуле

1 4 - 0.01W  

T w =  1,203 7l5’

где W  —  процент влаж ности.
М ассу древесины, вмещ аю щ ейся в полувагоне, определяли 

на станции отправления по формуле

Рдр =  V Bf w

В промежуточном пункте (г. П етрозаводске), располож ен
ном на расстоянии около 350 км от места погрузки, массу щ е
пы получали по формуле

p;p=(vB- v y) 7w>

где V B — объем 4-х осного наращ енного полувагона, 93,58 м3;
Vy — объем, освободивш ийся в результате усадки щ е

пы при перевозке ее по ж елезной дороге, м3.
М ассу щепы в полувагоне Р щ устанавливали  путем в зв е 

ш ивания полувагонов со щепой на платформ енны х ж елезнодо
рож ны х весах на ст. П етрозаводск. К оэф ф ициент полнодре- 
весности щ епы в полувагоне определялся на станции отправ-

м Рщ 1У- Рщления К п = —— и на станции назначения К„ = —
Р*Р Рдр

Р езультаты  контрольны х взвеш иваний полувагонов, зап о л 
ненных до уровня наращ енны х бортов при загрузке  ленточ
ным конвейером, показали  больш ой ди апазон  колебаний массы 
загруж енной щ епы. О б раб отка  результатов взвеш ивания по
лувагонов показала , что максимум вместимости при пневм о
загрузке  близок к 27 т, а при механической гравитационной 
загрузке  — к  26 т. С ледовательно, применение пневм озагрузки 
повы ш ает загрузку  каж дого  полувагона на 1,0— 1,5 т, или при
мерно на 5 %  от средней массы щепы по сравнению  с гр ави та
ционной загрузкой .

П риведенны е данны е контрольны х взвеш иваний получены в 
зимних условиях, когда условия уплотнения технологической 
щепы при пневм озагрузке наихудш ие. И сследование процесса 
уплотнения технологической щ епы в летних условиях показало ,Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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что разница в пользу пневм озагрузки увеличивается летом  со
ответственно до 10°/о.

Это п одтверж дается  изучением усадки щепы в полувагонах, 
выполненным на С егеж ском  Ц Б К . Зим ой при пневм озагрузке 
щепы в контрольны е полувагоны  величина усадки составила 
менее 10 см, при гравитационной ж е загр у зке  20—25 см. При 
пневм озагрузке в летний период усадки щепы в контрольны х 
полувагонах практически не было. Тот ф акт, что при м ехани
ческом способе загрузки  щепы в процессе транспортировки про
исходит ее усадка , говорит об имею щихся резервах уплотнения 
щепы.

Результаты  контрольны х взвеш иваний полувагонов позволи
ли установить, что средняя величина коэфф ициента полнодре- 
весности щ епы на станции отправления К  п достигает 0,47.

В  настоящ ее врем я совместным распоряж ением  М инлес- 
прома С С С Р  и М инбумпрома установлен д л я  станций о т

правления и станций- назначения коэффициент перевода насып
ных объем ов щ епы в плотные при пневматическом способе з а 
грузки равный 0,45.

П риведенны е данны е показы ваю т, что залож енны й в ГОСТ 
15815— 70 коэффициент перевода щепы из насыпных объемов в 
плотные заниж ен и допускает значительны е погреш ности в уче
те продукции при эксплуатации пневм озагрузочны х установок.

Очевидно, что сущ ествую щ ий ГОСТ не о тр аж ает  появления 
в лесной промыш ленности пневматического способа погрузки 
щепы. О тсутствие обоснованных диф ференцированны х коэф 
фициентов, учиты ваю щ их эф ф ект уплотнения технологической 
щепы, сдерж ивает  внедрение пневм озагрузки в транспорт
ные средства. П оэтом у соответствую щ ие пункты ГОСТ долж ны  
быть пересмотрены с тем, чтобы в них учиты вался вид за гр у 
зочного механизма.

УДК 634.0.362.0

ВЛИЯНИЕ ПОПЕРЕЧНОГО КОЛЕБАНИЯ ШИНЫ

НА СОПРОТИВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЮ ЦЕПИ

X. М. МЕХИЛЯЙНЕН, Гипролестранс

Дл я  поперечной разделки круп
ны х хлыстов в лесной пром ы ш 
ленности применяю тся стацио

нарны е цепные пилы со значительной 
(1,5—2 м) длиной шины. Поперечная 
жесткость такой шины*, как  составной 
части тонкого реж ущ его органа, бы ва
ет небольшая. Поэтому в некоторые 
моменты рабочего цикла (соприкосно
вение пильного аппарата с хлыстом, 
резкий пуск в начале надвигания и

* Н ам и рассм атривается  вариант пиль
ного аппарата, в котором  поперечная 
ж есткость шины не увеличена введением 
дополнительной верхней пластины, д у го 
образной рамы  или иными средствами.

резкая остановка при возврате в ис
ходное положение) свободный коней 
ш ины  совершает поперечные колеба
тельные движения. В этой статье рас
сматривается тормозящ ее действие та 
кого рода колебаний на движение це
пи (мы не касаем ся здесь низко- и вы . 
сокочастотной вибрации, возникаю 
щ ей в пильном аппарате при его р а 
боте).

Для измерения сопротивления дви
жению цепи в момент колебания ш и
ны, нами были проведены испытания 
на специальном стенде, с замером н а
тяж ения цепи при помощи динамо
метра ДПУ-0,02-2.

И спытания базировались на измере
нии крутящ его момента на валу ве

дущей звездочки пильного аппарата 
методом безусилительного тензоме- 
трирования с использованием чувст
вительного упругого элемента в виде 
беличьей клетки.

Основные параметры  пильного ап 
парата были такими, мм: длина ш и
ны  — 1595, толщ ина — 8,8, м аксим аль
н ая  ш ирина 165, глубина направляю 
щ ей канавки — 12, ш ирина н аправля
ющей канавки — 3, диаметр выступов 
8-зубой ведущей звездочки — 92,5, ди
аметр ведомого ролика — 110. Цепь — 
ПЦУ-20 с 192 звеньями, весом 3020 гс, 
длиной 3840 мм, шагом — 20 мм. Ш и
на — из стали 50Г (ГОСТ 1050—60). Во 
время испытаний пильны й аппарат 
находился в горизонтальном положе

2 }— м  ^  L 1  _______ i — - - г гHi,,., . r v  
_|> L5 p  ^  -<q]£ V.

___

Пильнын аппарат в экспериментальном положении на стенде:
1 — ведущая звездочка; 2 — цепь (изображена условно): 3 — несущий болт: 4 — подставка; 5 — регулировочные болты-
б — амортизатор; 7 — натяжной ролик; 8 — ограничительная регулируемая опора
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А м п л и ту д а  к о л е б а н и я  
к о н ц а  ш ины  С, мм

М о н та ж н о е  
н а т я ж е н и е  
ц е н и , кгс

С о п р о т и в л е н и е  д в и ж е н и ю  ц еп и  
пр и  с к о р о с т и  д в и ж е н и я , м /сек :

7 , 70 8 ,6 2 15,12

Pi Р? Р. Р 2 Р, р 2

Б е з  к о л е б а н и я  (С =  0) 13 - 8 +  13 — 8 +  13 - 6 +  16
С =  25 31 — 7 +  14 — / +  14 — 5 + 2 0
С =  50 43 - 3 -+18 - 3 +  18 0 + 2 0
С*=75 43 - 3 + 2 0 - 3 +  20 0 + 2 0

П р и м е ч а н и е : З н а к  плю с или м и н у с  п е р е д  п о к а за т е л е м  с о п р о т и в л е н и я  д в и 
ж ен и ю  ц еп и  с о о т в е т с т в е н н о  о з н а ч а е т ,  н а х о д и т с я  ли  о с ц и л л о гр а м м а  па ф о т о 
б у м а ге  вы ш е или н и ж е  н у л е в о го  зн а ч е н и я

нии и плоскость шины была верти
кальна.

Узел стенда с установленным в 
экспериментальное положение пиль
ным аппаратом показан на рисунке.

В процессе испытаний цепи прида
валось заданное монтажное натяж е
ние в 2—10 раз меньше, чем устанав
ливаемое в рабочем режиме, так  как 
эксперименты выполнялись при хо
лостой работе. О граничительная ре
гулируемая опора 8 отводилась и за 
креплялась на расстоянии Т с тем, 
чтобы при наж атии на шину по 
стрелке К она отходила на расстоя
ние С.

Было выполнено три серии опытов, 
в которых расстояние С соответствен
но равнялось 25; 50 и 75 мм. (Колеба
ния шин с амплитудой до 75 мм н а
блюдались на раскряжевочном агре
гате Братского ЛПК). Перед каж ды м  
опытом цепь см азы валась автолом 
АК-10 путем погружения в ванну.

При включенной измерительной 
схеме стенда цепь приводилась в 
движение с заданной скоростью. Ч ис
ло оборотов ведущ ей звездочки пиль
ного аппарата определялось как  про
изведение числа оборотов вала элект
родвигателя на передаточное число 
трансмиссии. Скорость вращ ения вала 
электродвигателя контролировалась 
посредством прецизионного тахом ет
р а -х р о н о м е т р а  ПТХ-3. П роизводил
ся толчок в концевую часть шины 
стержнем по стрелке К до соприкос
новения ш ины с опорой 8, после чего 
шина соверш ала затухаю щ ие колеба
тельные движ ения под действием си
лы  упругости.

Величина сопротивления, испы ты 
ваемого цепью, регистрировалась на 
фотобумаге осциллографа Н-700.

Как известно, для цепны х м еханиз
мов вообще и для цепны х пил в част
ности характерна неравномерность 
движ ения цепи при ее набегании на 
звездочку: в период поворота звездоч
ки на один угловой ш аг набегаю щ ая 
ветвь цепи движ ется сперва ускорен
но, а затем  с замедлением. Поэтому 
цепь испы тывает сперва добавочное 
натяж ение, а затем  ее статическое н а
тяж ение несколько уменьш ается. За 
полный оборот цепи каж дое ее звено

с хвостовиком получает два последо
вательны х удара: перед посадкой и в 
момент посадки звена на зубья звез
дочки. При записи величины сопро
тивления движению цепи от изгибов 
ш ины регистрируются и эти динами
ческие усилия.

Соответственно по данным осцил
лограмм значение сопротивления, ис
пытываемого звездочкой в период 
установившегося (не пускового) дви
ж ения, характеризуется двумя основ
ными параметрами: минимальное со
противление движению цепи ■— Р, кге 
и максимальное — Р-> кгс. Величины 
минимального Pi и максимального Ра 
сопротивления движению цепи при 
изменяю щ ейся амплитуде колебаний 
ш ины и различной скорости движ е
ния цепи приведены в таблице.

Как видно из таблицы, при скоро
стях до 15 м/сек и отсутствии колеба
ния конца ш ины минимальное сопро
тивление движению цепи Pi =  —6 и 
максимальное Рз =  +16 кгс; при коле
бании ж е с амплитудой 75 мм значе
ния Pi и Рз равны соответственно 0 и 
+  20 кгс. При этом цепи должно быть 
придано достаточное монтажное н атя 
жение, чтобы ниж няя ветвь ее не вы 
ходила под действием собственного ве
са из направляю щ его паза. На основе 
опытных данных при амплитуде 75 мм 
для работы на холостом реж име нами 
принято натяж ение 43 кгс. При недо
статочном натяж ении хвостовики 
нижней ветви цепи выходят из паза, 
и при колебании ш ины цепь колеблет

ся как  гибкая нить, подвеш енная в 
двух точках. Если в такой момент 
произойдет надвигание ш ины на 
хлыст, неизбежна поломка пильного 
аппарата.

Принятие мер для уменьшения ам 
плитуды колебания ш ины дает воз
можность вращ ать цепь при сниж е
нном монтажном натяжении. Так, при 
амплитуде колебания ш ины 25 мм для 
нормального движ ения цепи со ско
ростью 15 м/сек достаточно натяж ения 
31 кгс. При том ж е натяж ении, но с 
переходом к амплитуде 50 мм даже 
при малой скорости движ ения цепи 
(2,49 м/сек) ниж няя ветвь ее колеба
лась вне направляю щ его паза, цепля
ясь за боковые кромки шины.

Потребность в достаточно большом 
монтажном натяж ении цепи при зн а
чительны х колебаниях ш ины возни
кает именно для шин рассм атривае
мой формы, с маловыпуклой нижней 
направляю щ ей. Если же нижней на
правляю щ ей придать вид кривой, ко
торую принимает под действием соб
ственного веса подвеш енная в двух 
точках несильно натянутая пильная 
цепь, то монтажное натяж ение может 
быть значительно меньшим. Малое 
натяж ение цепи рационально, так как  
уменьш ает износ ее шарниров. Вопрос
о том, в какой мере увеличение вы 
пуклости направляю щ их шины, вы зы . 
вая  рост центробежных сил, сказы ва
ется на динамике работы пильного ап
парата, здесь не рассматривается, так 
как  выходит за рам ки этой статьи.

За рубежом

ВАЛОЧНО-ПАКЕТИРУЮ Щ АЯ
МАШИНА «МЕЛРО БОБКЕТ» М-174
На базе погрузчика типа «Мелро 

Бобкет» модели М-174 ф ирм а Кларк 
эквипмент К° (США) создала валоч- 
но-пакетирую щ ую  машину (см. рису
нок), срезающую и уклады ваю щ ую  в 
пачки деревья диаметром до 40 см. 
М ашина снабж ена дизельным четы 
рехцилиндровым двигателем типа 
«Перкинс» мощностью 78 л. с.

Трансмиссия гидростатическая. Все 
четыре колеса м аш ины приводные.

Валочно-пакетирующая машина 
«Мелро Бобкет»

С целью улучш ения проходимости и 
удлинения срока служ бы ш ины  осна
щ аю тся металлическими звеньями гу
сениц. Вес маш ины с технологическим 
оборудованием 7 т. Срезаю тся деревья 
с помощью устройства бесстружечно- 
го резания.

При необходимости на погрузчике 
может быть смонтировано захватно- 
срезающее .устройство для деревьев 
диаметром 60 см.

«Тимбер продъюсер», 1973, № 10, 33 
М. И. ГЕРШ КОВИЧ
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УДК 634.0.31 ((103).003

ИНТЕГРАЦИЯ СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ СТРАН В ДЕЙСТВИИ
М. В. КАНЕВСКИЙ,

Зам. министра лесной и деревообрабатывающей 
промышленности СССР

В ажной особенностью развития наш ей страны 
является расш ирение экономического сотрудни
чества с социалистическими странами, разверты ва

ние социалистической экономической интеграции. Этот 
процесс находит конкретное выражение, в частности, в 
экономическом и научно-техническом сотрудничестве 
СССР с социалистическими и  молодыми развиваю щ им ися 
странами в области лесной и деревообрабатывающей про
мышленности. Разнообразны формы и направления этого 
сотрудничества, но все они являю тся проявлением непре
рывно углубляющегося международного разделения труда, 
интернационализации производительных сил, развития 
международной экономической интеграции.

В основе наш их экономических взаимоотношений с со
циалистическими странами леж ат принципы наибольшей 
экономической эффективности, взаимной выгоды для к аж 
дого из участников, для социалистического содружества в 
целом.

Новой формой хозяйственны х связей в области лесной 
промышленности следует назвать организацию совмест
ны х лесозаготовительных предприятий на территории Со
ветского Союза. В них осуществляются заготовка леса, 
первичная переработка древесины и некоторые другие ра
боты. Наиболее тесное содружество такого рода сложилось 
у нас с Народной Республикой Болгарией и Корейской 
Народно-Демократической Республикой.

В лесных массивах Удорского лесхоза автономной рес
публики Коми — края с развиваю щ ейся лесной промы ш 
ленностью — построены, строятся и в ближ айш ие годы бу
дут заверш ены  строительством четы ре крупны х советско- 
болгарских леспромхоза общей годовой мощностью по вы 
возке древесины 3,6 млн. м5.

На основе проектной документации М инлеспрома СССР 
с учетом предложений, выдвигаемы х болгарской стороной, 
строятся предприятия современного типа с высоким уров
нем механизации и автоматизации и созданием необходи
мых ж илищ ны х, культурно-бы товых условий для рабочих 
и инженерно-технического персонала. З а  указанны ми 
предприятиями советские организации закрепили сы рье
вые базы, обеспечивающие эксплуатацию  в течение при
мерно 50 лет.

Для оказания содействия в организации строительства 
предприятий и заготовки леса, а такж е для осуществления 
консультаций по обеспечению правил ведения лесозаго
товительных и лесохозяйственных работ советской сторо
ной организована дирекция головного Косланского лес
промхоза с ф илиалам и в других леспромхозах.

Советские специалисты и рабочие этих предприятий 
щедро делятся своим опытом и знаниями, оказы вая необ
ходимое содействие болгарским коллегам в вопросах ос
воения и внедрения новой техники, проводят технический 
инструктаж  о порядке работы, способах обращ ения с обо
рудованием, машинами, инструментом, знакомят их с пра
вилами техники безопасности и противопожарной охраны.

Советская сторона, вы полняя приняты е на себя обяза
тельства, поставила к месту строительства необходимые 
материалы, инструменты, горюче-смазочные материалы, 
бульдозеры, экскаваторы, самосвалы, грейдеры, трелевоч
ные тракторы, челюстные погрузчики, автолесовозы, к р а
ны, продольные транспортеры, полуавтоматические линии 
для разделки хлыстов и т. п.

Для ускорения строительства лесозаготовительных 
предприятий советской стороной привлечены специализи
рованные подрядные организации по сооружению 
подъездных ж елезнодорожных путей и автодорожных мо
стов, ЛЭП и трансформаторных подстанций, линий связи, 
автоматических телефонных станций и газиф икации лес
ны х поселков.

Во исполнение своих обязательств болгарская сторона 
направила на строительные и лесозаготовительные работы 
более 3 тыс. рабочих, служ ащ их и инж енерно-техничес
ких работников. Для осуществления необходимого ж и 
лищного, культурно-бытового и медицинского обслужива
ния всех работающих в лесных предприятиях ведется 
строительство ж илья, столовых и кафе, магазинов, скла
дов, хлебопекарен, больниц, аптек, бань-прачечны х и дру
гих объектов. Содержание и обслуживание ж илы х и слу
жебны х помещений, объектов культурно-бытового и ком
мунального назначения осущ ествляется болгарской сторо
ной. Исключение составляют преподаватели средней ш ко
лы, работники почты и телеграфа, ЛЭП-110, головных 
трансформаторных подстанций, киномеханики.

Активно ведется строительство промыш ленных объек
тов, необходимых для выполнения согласованных объемов 
производства, в том числе лесовозных дорог и ниж них 
складов, обеспечивающих приемку древесины из леса, ее 
переработку и отгрузку потребителям. Советская сторона 
обеспечивает перевозку лесных материалов, идущ их в 
Н РБ по речным и железнодорожным транспортным ма
гистралям страны до определенных пограничных пунктов. 
В соответствии с договоренностью болгарские лесозагото
вители проводят некоторые восстановительные работы 
на вырубаемы х площ адях.

Советские и болгарские специалисты участвуют в совме
стной проработке актуальны х тем, знаком ятся с резуль
татам и научно-исследовательских, проектно-конструктор
ских работ и производственными достижениями в лесной 
и деревообрабатывающей промышленности, участвуют в 
консультациях и совещаниях.

М ежду правительствами СССР и Н РБ установлен взаи
мосогласованный коэффициент расчета, по которому одна 
часть древесины поступает в НРБ, а другая — советским 
потребителям. Таким образом, от организации совместных 
работ по заготовке леса Н РБ и Советский Союз получают 
взаимную  выгоду.

Еще больше выиграет экономика обеих стран, когда в 
ходе совместных работ будут осуществлены дополнитель
ные мероприятия по обеспечению более полного, комп
лексного использования древесного сы рья и в первую оче
редь низкокачественной дровяной древесины и отходов.

В соответствии с реш ениями XXIV съезда КПСС о 
комплексном использовании древесины в составе со
ветско-болгарских леспромхозов предусмотрено производ
ство технологической щ епы  из древесных отходов, лист
венной и низкокачественной хвойной древесины. В 1973 г. 
введен в эксплуатацию  цех  технологической щ епы  в Кос- 
ланском леспромхозе мощностью 60 тыс. м3. Строятся еще 
два цеха в Ертомском и Селибском леспромхозах общей 
годовой мощностью свыше 100 тыс. м3.

Однако это лиш ь первый этап на пути комплексного 
использования древесины, заготовляемой болгарскими р а
бочими. В районе совместных лесозаготовок следует по
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строить предприятия по производству пиломатериалов и 
древесных плит. Такое направление было бы экономичес
ки выгодным для обеих сторон. Переработка непосредст
венно в Коми АССР всей заготавливаемой болгарскими 
рабочими древесины на пиломатериалы, древесные плиты 
и технологическую щ епу и соответственно поставка в Н РБ 
вместо круглого леса только обработанной древесины 
позволили бы наш ей стране ежегодно высвобождать ты ся
чи ж елезнодорожных вагонов, а Болгарии экономить м ил
лионы рублей от сниж ения тариф ны х расходов и затрат 
на погрузочно-разгрузочные работы.

В настоящ ее время советские и болгарские специалисты 
изучают возможности строительства крупного завода дре
весностружечных плит и лесопильного завода в районе 
совместных лесозаготовок. Советскими проектировщиками 
уже разработано технико-экономическое обоснование 
строительства на ст. Кослан завода древесностружечных 
плит мощностью 250 тыс. м 3 в год.

* * *
В соответствии с соглашением между правительствами 

СССР и Корейской Народно-Демократической Рспублики 
в Хабаровском крае и Амурской области силами корей
ских рабочих осущ ествляется строительство лесозаготови
тельных предприятий и цехов по производству техноло
гической щепы, организована заготовка леса и промыш 
ленно-экспериментальная добыча живицы.

В районе промышленной эксплуатации лесов уж е созда
но восемь лесозаготовительных предприятий, сооружается 
еще один крупный леспромхоз. Д ля оказания технической 
помощи в строительстве предприятий, заготовке леса, про
изводстве технологической щепы, добыче ж ивицы  и обес
печения правильного ведения лесозаготовительных и ле
скохозяйственных работ создана советская администрация 
в пяти  леспромхозах и одном химлесхозе лесозаготови
тельного объединения Ургаллес. Корейской стороне выде
лена современная лесозаготовительная и дорожно-строи
тельная техника, оборудование, материалы, запасные 
части.

В советско-корейских леспромхозах работает почти 
15 тыс. рабочих и инженерно-технических работников 
КНДР. С помощью Советского Союза осущ ествляется в 
ш ироких масш табах обучение и подготовка м еханизатор
ских кадров.

М ежду рабочим и техническим персоналом двух друж е
ственных социалистических стран сложились деловые то
варищ еские взаимоотношения. Это позволило в короткий 
срок осуществить в районе Дальнего Востока большое 
промышленное, ж илищ ное и культурно-бытовое строи
тельство. За 5 с лиш ним лет освоены десятки миллионов 
рублей, введено почти 500 км автомобильных лесовозных 
дорог 'круглогодового действия, построены высокомехани
зированные ниж ние склады, примыкаю щ ие к  линии ж е
лезной дороги; пущ ены в работу пять электростанций, пост
роено шесть центральны х поселков с клубами, столовы
ми, больницами, десятки ты сяч квадратны х метров жилой 
площади. Вблизи тех мест, где ведутся заготовки леса, 
расположено более 50 лесных поселков временного дейст
вия с необходимыми объектами культурно-бытового н а
значения.

В целях повыш ения эффективности использования 
совместно заготовленной древесины, а  такж е утилизации 
низкокачественной древесины и отходов лесозаготовок 
представители советской и корейской сторон на VIII засе
дании межправительственной советско-корейской кон
сультативной комиссии по экономическим и научно-техни
ческим вопросам признали необходимым осуществить в 
местах совместной работы строительство цехов по произ
водству технологической щепы. Компетентные организа
ции сторон на месте согласовали вопрос о строительстве 
девяти таких цехов. Н ачавш ееся строительство этих цехов 
организовано на тех ж е основах: советская сторона пред
ставляет проектно-сметную документацию, техническое и 
электротехническое оборудование, осуществляет необхо
димые технические консультации; рабочая сила для 
строительства цехов вы деляется корейской стороной.

В плане научно-технического сотрудничества между 
двумя странами на советском Дальнем Востоке в районе 
лесозаготовок организуется подсочка ели и лиственницы. 
Пока это производство носит промыш ленно-эксперимен
тальны й характер, так  как  осущ ествляется впервые в 
мировой практике.

Советской стороной (силами СибНИИЛП) разработана и 
утверждена временная технология подсочки лиственницы 
с химвоздействием; для корейских рабочих подготовлены 
пам ятки по подсочке и типовые технологические карты ; 
для специалистов проведены семинары и консультации по 
технологии и организации труда при добыче ж ивицы. Н е
обходимый для производства работ лесосечный фонд и ин
струмент Для подсочки такж е предоставлены в распоря
жение корейских товарищей.

Д ля компенсации затрат обеих сторон взаимно согласо
ваны коэффициенты  расчета по каж дому виду продукции. 
По зтим коэффициентам соответственно распределяется 
между СССР и КНДР деловая древесина, ж ивица и тех 
нологическая щепа.

М ноголетний опыт экономического сотрудничества в об
ласти лесной промышленности между СССР и КНДР до
казал его неоспоримые преимущ ества и большое значе
ние для экономики обеих стран.

В результате этого сотрудничества Корейская Народно- 
Демократическая Республика получила базу по снабж е
нию лесными строительными материалами, а Советский 
Союз — дополнительный источник лесных ресурсов в 
районе Дальнего Востока для ускоренного развития про
изводительных сил лесного экспорта.

Н* 4»

И з года в год укрепляется сотрудничество Советского 
Союза и социалистических стран в области производства 
лесной продукции и внешней торговли лесом. Ныне на ос
нове последовательного осуществления социалистической 
экономической интеграции в этом сотрудничестве насту
пил качественно новый этап. Советский Союз и социали
стические страны теперь сотрудничают в области разра
ботки проектов, совместными усилиями строят базу для 
производства этой продукции. Сотрудничество осущ е
ствляется на двусторонней и многосторонней основе.

На XXVI сессии СЭВ центральны е плановые органы 
Болгарии, Венгрии, ГДР, Польши, Румынии и СССР по 
поручению своих правительств подписали генеральное со
глашение о строительстве совместными усилиями Усть- 
Илимского целлюлозного комбината годовой мощностью 
500 тыс. т целлюлозы.

Последовательно углубляется помощь, оказы ваем ая на 
двусторонней основе Советским Союзом Монгольской Н а
родной Республике в развитии ее лесной и деревообраба
тываю щ ей промышленности. Это и техническое содейст
вие МНР в строительстве предприятий, и поставка для нее 
современного высокопроизводительного оборудования.

С конца 1972 г. внедряется новая форма непосредствен
ных связей между М инистерством лесов и деревообраба
тываю щ ей промышленности МНР и Министерством лес
ной и деревообрабатывающей промышленности СССР. В 
соответствии с достигнутым соглашением организован ап
парат уполномоченного М инлеспрома СССР в МНР, основ
ная задача которого — оказы вать активную помощь Мон
голии в проведении технической и экономической полити
ки и наиболее эффективно использовать советскую тех
ническую помощь.

В содружестве с Польшей Советский Союз оказывает 
техническое содействие в строительстве завода древесно
волокнистых плит мощностью 10 млн. м3 в г. Артвин 
(Турция).

По просьбе Продовольственной и Сельскохозяйственной 
организации ФАО советскими специалистами разработан 
проект на строительство в Судане лесопильного завода, 
который предполагается использовать и к а к  учебную базу. 
Советские специалисты принимаю т участие в реализации 
этого проекта в качестве экспертов ФАО.

Специалисты советской лесной промышленности по з а 
просам правительств развиваю щ ихся стран А фрики, Азии 
и Латинской Америки часто привлекаю тся как  консуль
танты  или эксперты для реш ения различны х технических 
и экономических проблем.

Сегодня, когда социалистические страны, вся мировая 
общественность отметили большое историческое собы
тие — 25-летие со дня организации Совета Э коном ической  
Взаимопомощи, хочется сказать, что сотрудничество со
циалистических стран в области лесной экономики я в л я 
ется красноречивым примером социалистической интег
рации, торжества интернационализма.
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УДК 634.0.7

МАГИСТРАЛЬНЫЙ ПУТЬ РАЗВИТИЯ ПРОМЫШЛЕННОСТИ
Н. А. МЕДВЕДЕВ, канд. эконом, наук

Д ирективами XXIV съезда КПСС предусматривается 
усилить работу по к о н ц е н т р а ц и и  и коопериро
ванию п р о и з в о д с т в а ,  специализации пред

приятий и рационализации хозяйственны х связей м еж 
ду ними и на этой основе обеспечить создание крупных 
объединений и комбинатов.

Развитие объединений и превращ ение их в основное 
хозрасчетное звено общественного производства диалек
тически сочетается с поиском оптимальных размеров, со
вершенствованием профиля предприятий и методов уп
равления.

Статистика показывает, что как  в лесозаготовитель
ной, так  и в деревообрабатывающей промышленности 
лучш ими экономическими показателям и отличаются 
предприятия с к р у п н ы м и  о б ъ е м а м и  п р о и з 
в о д с т в а .  Так, по данным (табл. 1) Ленинградской лесо
технической академии, собранным на £80 лесозаготови
тельны х предприятиях, экономическая эффективность в 
зависимости от объемов производства значительно колеб
лется.

Более того. По расчетам Гипролестранса при годовых 
объемах производства менее 150 тыс. м3 м еханизация и 
частичная автоматизация производственных процессов 
на ниж них складах экономически нецелесообразна. На 
таких предприятиях невозможно долж ным образом ор
ганизовать комплексное использование древесины и соз
дать достаточно благоустроенные поселки. Здесь неэф 
фективен крупнотоннаж ный автотранспорт, а имеющиеся 
автомобили работают с большими простоями и быстро вы 
ходят из строя.

Деконцентрация производства, короткие сроки действия 
предприятий обусловливают и низкий уровень культур
но-бытового обслуживания лесозаготовителей и их се
мей, а отсюда — больш ая текучесть рабочих и специали
стов.

Именно в условиях крупных предприятий наиболее за 
метно растет производительность труда, улучш ается ор
ганизация управления производством, обеспечивается 
более рациональное использование основных и оборот
ных фондов, осущ ествляется широкое разделение труда. 
На крупны х предприятиях более успешно реш аю тся во
просы использования сырья, материалов, энергии, и в 
конечном счете — сниж ения себестоимости продукции.

Уровень концентрации производства в лесоперерабаты
вающ ей промышленности определяется размером сы рь
евой базы, возможностями специализации, кооперирова
ния, районом потребления продукции и другими ф ак  - 
торами.

Следует отметить, что в условиях научно-технического 
прогресса и услож нения кооперированных связей в про
мышленности организационные формы концентрации 
производства имеют тенденцию развития. Еще в первые 
годы советской власти В. И. Ленин подчеркивал возмож 
ность гигантского сбережения средств при объединении 
разрозненны х предприятий в один синдикат.

Анализ технико-экономических показателей подтверж
дает: эффективность производства непосредственно зави 
сит от уровня специализации, а в ряде случаев — от ц е
лесообразного комбинирования производства.

К сожалению, по сей день в отрасли имеется множест
во маломощных, мелких предприятий, работаю щ их по 
замкнутому технологическому циклу, лиш енны х возм ож 
ности в ш ироких масш табах осущ ествлять техническое 
перевооружение. Особенно большой деконцентрацией х а 
рактеризуется лесозаготовительная промышленность. 
Так, количество леспромхозов, работаю щ их на базе одно
го крупного нижнего склада, сейчас не превы ш ает 15% 
общего числа. В последние годы проводилось укрупнение 
леспромхозов, однако в большинстве случаев происходи
ло простое слияние двух предприятий или присоедине
ние самостоятельных лесопунктов с неизменной внутрен
ней структурой. Общая схема транспортного освоения

Таблица I

О б ъ е м п р о и зв о д с т в а , ты с . *

П о к а за т е л и
50 100 200 400 600 800 1000

С е б е с т о и м о с т ь  
1 м 3(б е з  п о п е н - 6 - 6 7 6 - 3 2 6 - 0 7 5—89 5 - 8 1 5—76 1—73
ной  п латы ), р у б . 

О сн о в н ы е  ф онды  
на 1 м 3 л е с о п р о 
д у к ц и и , р у б /м 3 1 2 - 0 8 9—74 8 - 0 4 6—SS 6 34 6 - 0 4 5 - 8 3

П р и в е д е н н ы е  з а 
т р а т ы  (с е б е с т о 
и м о сть , К-0,2), 
р у б /м 3 9 - 0 9 8 - 2 7 7 - 6 8 7 - 2 7 7 - 0 8 6 - 9 7 6 90

Таблица 2

Г р у зо о б о р о т , 
ты с. м*

К о л и ч ес тв о
н и ж н и х
с к л а д о в

в том  чи сл е

п р и р е л ь с о 
вы е п р и р е ч н ы е

в се го °//о ко л -во % к о л -в о °//о

Д о  100
1 0 1 -2 0 0  
201 300 
3 0 1 -4 0 0
400 и б о л е е

2086
494
118
41
21

7 5 ,5
17,9
4 ,3
1 .5
0 ,8

299
271

85
36
20

42.1
38.1 
11,9 
5,1
2 ,8

1787
223

33
5
1

8 7 ,2
10,9

1 ,6
0 ,3

И т о го 2760 100,0 711 100,0 2049 100,0
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100 17,9 497 158 4 ,9 7 1,92 2 ,4 6
200 19,8 823 320 4,11 1,47 1,92
400 19,8 1579 566 3 ,9 5 1,45 1,88
600 19,8 2320 831 3 ,87 1,41 1,84
800 2 0 ,0 3148 1173 3 ,9 4 1,41 1,84

1000 2 0 ,0 3884 1415 3 ,8 8 1,40 1,83

массивов была затронута недостаточно. Поэтому и по
ныне, как  правило, в леспромхозах действуют в среднем 
2—3 лесовозные дороги со своими ниж ними складами и 
поселками.

В 1955 г. доля дорог и ниж них складов с объемом 
производства до 100 тыс. м3 в год составляла по количест
ву 8?“/о и по объему вывозки древесины — 67”/». В 1973 г. 
их удельный вес снизился соответственно до 62 и 38°/». 
За этот период среднегодовая мощность возросла с 67 до 
115 тыс. м3. По данным ЦНИИМЭ, на лесозаготовитель
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ны х предприятиях союзного подчинения Нахбдйтсй сле
дующее количество ниж них складов (табл. 2).

Больш ая деконцентрация характерна и для деревообра
батывающ ей промышленности. Более 70“А> мощностей 
лесопиления — это предприятия и цехи с численностью 
персонала менее 300 человек.

Естественно, это отрицательно сказы вается на экономи
ческих результатах деятельности предприятий. Так, на 
мелких и некоторых средних предприятиях выработка 
на одного работающего примерно в два раза меньше, чем 
на крупных.

В связи с реорганизацией управления в Минлеспроме 
СССР за последнее время осущ ествлены мероприятия, н а
правленные на повышение уровня концентрации, разви
тие специализации предприятий отрасли. Так, почти 
трехлетний опыт работы предприятий М инлеспрома 
БССР в новых условиях управления показал, что про
мышленность стала работать устойчивее, обеспечивая вы 
сокие темпы прироста продукции и хорошие экономиче
ские показатели.

Что касается лесозаготовок, то недостаточная концент
рация производства здесь ограничивает использование 
транспортных средств. М алые скорости лесовозных авто
машин исключили возможность строительства дорог про
тяженностью  более 50 км. Это обусловливало еще и необ
ходимость доставки рабочих на лесосеку и обратно. Вот 
почему приходилось строить населенные пункты  в р а 
диусе 15—25 км от места прилож ения труда.

С внедрением в лесозаготовительной промышленности 
новых, более мощных скоростных автомобилей откры ва
ются возможности дальнейш ей концентрации и укрупне
ния предприятий. Сейчас полным ходом идут работы по 
реконструкции леспромхозов, совершенствуются дороги, 
укрупняю тся ниж ние склады. Это открывает путь акти в
ной механизации труда на ниж них складах, способству
ет росту производительности труда.

По данным ЦНИИМЭ и Гипролестранса, переход к при
менению на лесосеках маневренных, высокопроизводи
тельных валочно-пакетирую щ их, валочно-трелевочных 
и самоходных сучкорезных машин, автопоездов большой 
грузоподъемности, внедрение на ниж них складах полу
автоматических систем машин с продольным и попереч
ным перемещением деревьев и групповой их обработкой 
позволит резко повысить производительность труда.

Расчеты  показываю т, что затраты  на укрупнение пред
приятий окупятся в течение 3—5 лет. Будут улучш ены 
жилищ но-бытовые условия, так  как  в небольших посел
ках трудно обеспечить строительство необходимых объ
ектов здравоохранения, средних школ, коммунально-бы
товых учреждений и т. д.

Удельные капитальны е влож ения на одного человека в 
поселке так  называемого глубинного типа, насчитываю 
щ ем 500 жителей, составляют в среднем 4,3 ты ;, руб. В 
поселках городского типа на 2500 ж ителей они сниж аю т
ся до 4 тыс., а с населением 5000 человек (мощностью 
свыше 1 млн. м3) до 3 тыс. руб.

В ходе реорганизации лесной промышленности прин
ципиальное значение приобретает ф актор длительности 
действия леспромхозов. Он имеет огромное значение для 
повыш ения эффективности использования основных про
изводственных фондов, улучш ения социальных условий 
труда и быта. Короткая «жизнь» леспромхоза не позволя
ет к окончанию срока его эксплуатации амортизировать 
основные фонды. Расчеты  показываю т, что этого можно 
избежать, увеличив срок эксплуатации лесозаготовитель
ны х предприятий, как минимум до 40—50 лет, а еще 
лучш е — обеспечить постоянство пользования.

М алые сроки действия предприятий огобенно отрица
тельно сказы ваю тся на структуре кадров. Закрепление 
квалифицированны х рабочих в новых, малообжитых 
местах — дело гораздо более сложное, чем строительство 
самого предприятия. Частое перебазирование, низкий 
уровень благоустройства и культурно-бытового обслу
ж ивания — все это способствует текучести , снижению 
профессионального уровня работников, ведет в конечном 
счете к резкому падению производительности труда. Иное 
дело на предприятиях длительного действия.

На базе анализа вы явлены  факторы , которые являю тся 
к р и т е р и я м и  у р о в н я  к о н ц е н т р а ц и и  производ
ства. Вот основные:

единый рабочий п о с ё л о к  с необходимыми ж илищ 
ными и социально-бытовыми условиями; единый высоко
механизированный н и ж н и й  с к л а д  с оптимальным 
решением всех технологических маршрутов, развитая 
внутрихозяйственная т р а н с п о р т н а я  с е т ь ;  четкая 
производственно-диспетчерская с в я з ь  для координаци
онного руководства и оперативного воздействия на про
изводство.

В настоящ ее время по объемам вывозки лесозаготови
тельные предприятия группируются так: до 150 тыс. м 3 
15%, до 300 тыс. 43, до 450 тыс. 29, свыше 450 тыс. м:! 13%. 
Цумается, что уж е сейчас имеется возможность сущ ест
венно улучш ить структуру предприятий, повысить уро
вень концентрации вывозки. В ку.честве одного из таких 
вариантов для многолесных районов, например, можно 
предложить следующую структуру леспромхозов: само
стоятельных лесозаготовительных предприятий с объ
емом вывозки до 350 тыс. м3 28Vo, до 500 тыс. 42, свыше 
500 тыс. м3 30°/о.

Разумеется, в современных условиях объем вывозки 
древесины нельзя считать единственным и даж е главным 
показателем оптимального размера предприятия. В свя
зи с расш ирением комплексного использования сырья, 
комбинирования производства и других тенденций, опре
деляю щ их в конечном счете реальное повышение эф 
фективности производства, в один ряд с вывозкой долж 
ны выдвигаться и другие показатели — объем переработ
ки древесины, выпуск продукции прочих производств 
(например, живицы), а такж е объем лесосплавных и лесо
перевалочных работ.

С учетом конкретны х условий целесообразно, на наш  
взгляд, ориентироваться на следующие оптимальные п а
раметры  лесозаготовительных предприятий:

по производственной мощности — в объеме от 350 до 
1000—1500 тыс. м3;

по с'? оку действия, как минимум, на 40—50 лет со стре
млением (исходя из сы рьевых возможностей) обеспечить 
постоянно действующий цикл, основанный на регулирова
нии объемов и структуры производств.

Было бы неверно реш ать вопросы концентрации лесоза
готовок по всей стране однозначно.

В европейской части страны одним из основных путей 
концентрации является наращ ивание объемов путем объ
единения мелких предприятий одного проф иля в более 
крупные. Другой путь — увеличение выпуска продукции 
леспромхозами за счет развития перерабатываю щ их про
изводств и вовлечения в рубку лесов I и II групп. На юге, 
в центре и на западе страны широкое распространение 
долж ны получить комбинированные предприятия по ти
пу карпатских, латвийских, а такж е отдельных районов 
РСФСР.

Освоение нетронутых лесных массивов в восточных 
районах страны целесообразнее вести путем создания ле
соперерабатываю щ их производств (комбинатов) в более 
южных, обж итых районах, где климат мягче и условия 
ж изни и работы более благоприятны. На эти комбинаты 
необходимо перенести максимум трудовых операций по 
разделке, сортировке и обработке древесины.

Этот путь освоения лесных массивов диктуется необ
ходимостью создания оптимальных условий труда и ж и з
ни в поселках городского типа, сведения к минимуму ко
личества рабочих и обслуживающего персонала в лесу.

Лесопромышленное освоение некоторых таеж ны х райо
нов представляется целесообразным вести вахтовым спо
собом на базе крупных леспромхозов, с передвижными 
поселками и завозом рабочих в отдаленные массивы на 
короткий срок. Такой метод себя экономически оправдал 
и недавно одобрен Ц ентральным Комитетом КПСС.

В суровых районах Севера и Сибири процесс лесозаго
товок должен осущ ествляться с использованием специа
лизированной высокопроизводительной техники с при
влечением минимального количества вы сококвалифици
рованных рабочих, для работы и отдыха которых в лесу 
долж ны быть созданы нормальны е условия.

Для леспромхозов, которые должны строиться в новом 
пятилетии, Гипролестранс рекомендует создавать нижние 
склады грузооборотом 1 млн. м3 на базе полуавтоматиче
ских линий.
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По данным Гипролестранса, приведенные затраты  На
1 м3 в зависимости от грузооборота будут сниж ены при
мерно в 1,3—1,4 раза  (табл. 3).

Однако рост объемов продукции и повышение произво
дительности труда не исчерпывают задач, стоящ их перед 
нами. Не менее важно добиться экономичного, 'комплек
сного использования древесины, обеспечения охраны  при
роды и возобновляемости ресурсов, резкого улучш ения 
производственных и бытовых условий в лесном цехе.

Время властно требует найти новые пути в управлении 
не только производственными процессами, техникой и 
технологией, но и людьми в ш ироком социальном плане. 
Нас долж ны насторож ить ежегодные циф ры  сниж ения 
общей численности и тенденция увеличения среднего во
зраста рабочих на лесозаготовках.

Создать крупные современные высокомеханизирован
ные и специализированные хозяйства — лиш ь половина 
дела. Надо научиться управлять ими целесообразно и р а 
чительно, с учетом всего многообразия, всех сложностей, 
объективно присущ их наш ей отрасли. Поэтому на первый 
план выдвигается задача оптимальной организации уп
равления общеотраслевой системой.

Что имеется в виду? Если рассматривать организацию 
отрасли как  объемную модель, то, во-первых, надлеж ит 
четко определить ее вертикальную  структуру, т. е. 
иерархические блоки. В рам ках  трехзвенной схемы уп
равления необходимо уточнить пределы хозяйственной 
самостоятельности каждого звена, соотношение между

централизацией и децентрализацией, правами и обязан
ностями.

Во-вторых, необходимо выработать масштабно-эконо
мические критерии структуры и насыщенности отдельных 
звеньев — объединений, комбинатов и предприятий. Надо 
сказать, что сегодня у нас нет еще четких экономических 
параметров для формирования указанны х звеньев, нем а
ло путаницы  и в самих наименованиях организаций.

В заводской промышленности в рам ках  промыш ленных 
территориальных объединений могут действовать (в к а 
честве первичны х хозрасчетны х звеньев) крупные произ
водственные объединения (комбинаты), составные части 
которых, как  правило, не долж ны обладать правами юри
дического лица. В необходимых случаях, исходя из мест
ны х условий они могут иметь лиш ь отдельные балансы и 
текущ ие банковские счета расчетов по заработной плате 
и хозяйственным расходам.

В-третьих, важно определить взаимодействие горизон
тальны х элементов системы, т. е. ф ункциональны й диа
пазон различны х звеньев, стыковые взаимосвязи между 
ними, отладить хозрасчетны й механизм и т. п.

Наконец, надо соединить все звенья системы единым и 
надеж ным коммуникационным язы ком: определить н ап 
равление и содержание информационных потоков, спосо
бы их переработки, методы и последовательность выдачи 
команд и принятия управленческих решений, действия 
обратных связей.

Эти задачи наш ли реш ение в генеральной схеме совер
ш енствования управления наш ей отраслью.

В Н И М А Н И Ю  Р А Б О Т Н И К О В
лесного хозяйства, лесозаготовительной н деревообрабатывающей промышленности

Общественный заочный институт Центрального правления НТО лесной промышленности и 
лесного хозяйства в 1974 году продолжает прием слушателей на курсы лекций:

Основы экономики и управления производством 
в лесной и деревообрабатывающей 

промышленности

В лекциях этого курса рассматриваются следующие вопро
сы: повышение эффективности производства; сущность и ос
новные принципы управления социалистическим производст
вом; система методов управления предприятиями и производ
ственными объединениями; организационная структура и фор
мы управления промышленным производством; планирование 
труда и заработной платы; материальное и моральное стиму
лирование производства; новая тарифная система оплаты тру
да; хозрасчет предприятия и объединения; экономический ана
лиз деятельности предприятий; комплексные планы социаль
ного и экономического развития коллективов; социально-пси
хологические проблемы управления производственными кол
лективами; управление качеством продукции; автоматизиро
ванные системы управления производством; управление на
учно-техническим прогрессом; организация и культура управ
ленческого труда; технические средства управления и другие.

В курсе 20 лекций общим объемом 40 авт. листов. Стоимость 
комплекта 6 р. 10 к. Первые лекции этого курса вышли из пе
чати и рассылаются слушателям.

Применение вычислительной техники для 
оптимального планирования и управления 

в лесной и деревообрабатывающей 
промышленности

В лекциях этого курса рассматриваются основные принципы 
построения отраслевой автоматизированной системы управле
ния в лесной промышленности (основные понятия и принципы 
построения АСУ, экономико-математические методы как сред
ство оптимизации планирования, принцип построения инфор
мационной базы АСУ; организационно-технические и эконо
мические мероприятия по ускорению создания ОАСУлеспром^; 
роль и значение применения математических методов и ЭВМ 
для оптимизации производственных процессов; основы линей
ного и нелинейного программирования; составление оптималь
ных производственных планов лесопромышленных предприя
тий на ЭВМ; оптимизация раскроя пиловочного сырья и хлы
стов на сортименты; оптимизация технологических процессов  
механической обработки древесины; применение ЭВМ для пла
нирования распределения лесоматериалов и другие.

Курс содержит 11 лекций (брошюр) объемом 25 авт. листов. 
Стоимость комплекта 3 руб. 70 коп. Все лекции этого курса 
вышли из печати и рассылаются слушателям.

Новая техника и технология в 
лесозаготовительной промышленности

Лекции этого курса посвящены следующим темам: повыше
ние производительности труда в лесозаготовительной промыш
ленности; новые моторные инструменты на заготовке и раз
делке древесины («Урал» МП-5, ЭП-5, ЭПЧ-3, БС-1); технология 
лесосечны х работ с использованием комплекса машин; валоч- 
но-трелевочная машина ВТМ-4 на лесозаготовках; обрезка 
сучьев машиной СМ-2; колесные тракторы Т-157, К-703 на тре
левочно-транспортных работах в леспромхозах; трелевочный 
трактор ТТ-4 и опыт его использования на лесозаготовках; бес- 
чокерные тракторы ТБ-1, ЛП-11 и ЛП-18 и опыт их использо
вания' на трелевке древесины; опыт строительства и эксплуа
тации полуавтоматических линий ПЛХ-ЗАС на железобетонном  
основании; опыт работы лесозаготовительных предприятий по 
созданию запасов хлыстов на нижних складах; организация ос
вещения нижних складов ксеноновыми лампами; опыт при
менения грейферов на штабелевочно-погрузочных работах 
лесозаготовительных предприятий; организация вывозки дре
весины автомобилями при сменной работе экипажей по одно
му путевому листу; механизация заготовки пневого осмола; 
опыт работы лесозаготовительных предприятий по подсочке 
леса с применением сульфитно-спиртовой барды; новые сред
ства для автоматизации сортировки, обмера и учета древеси
ны на лесосплаве.

Всего 16 лекций объемом 40 авт. листов. Стоимость комп
лекта 6 руб. Первые лекции этого курса выйдут из печати во 
второй половине 1974 года.

Техническое обслуживание и эксплуатационный 
ремонт лесозаготовительных и лесохозяйственных 

машин и механизмов

В лекциях этого курса рассматриваются следующие вопро
сы: планово-предупредительная система обслуживания и ре
монта лесозаготовительного и лесохозяйственного оборудова
ния; хранение и обслуживание лесозаготовительных и лесохо
зяйственных машин и механизмов в различных климатиче
ских условиях; механизация технического обслуживания лесо
возных автомобилей и трелевочных тракторов; особенности  
технического обслуживания лесохозяйственных машин и меха
низмов; техническое обслуживание автоматических линий и 
других механизмов нижних складов; особенности техническо
го обслуживания деревообрабатывающего оборудования, ис
пользуемого в лесной промышленности и лесном хозяйстве; 
особенности технического обслуживания и эксплуатации ва-
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лочио-трелейочных и балочйо-пакетйрующйх машйн. Лесо
сплавного оборудования; организация технического обслужи
вания тягового и подвижного состава УЖД; применение пласт
масс; восстановление деталей при ремонте лесозаготовитель
ного и лесохозяйственного оборудования; контроль качества 
при техническом обслуживании и ремонте лесозаготовитель
ных и лесохозяйственных машин и механизмов; особенности 
технического обслуживания и ремонта гидросистем в различ
ных климатических условиях; особенности эксплуатации, ре
монта и контроля состояния котлов и сосудов, работающих 
под давлением; особенности технического обслуживания бен
зиномоторных пил и сучкорезок.

Всего 16 лекций объемом 30 авт. листов. Стоимость комплек
та 5 р. 60 к. Все лекции курса вышли из печати и рассылают
ся слушателям.

Производство товаров широкого потребления, 
заготовка и переработка продуктов побочного 

пользования лесом
Всего 11 лекций объемом 30 авт. листов. Стоимость комплек

та 5 р. 50 к. Лекции вышли из печати и рассылаются слушате
лям.

Совершенствование способов выращивания 
защитных насаждений

Всего 10 лекций объемом 22 авт. листа. Стоимость комплек
та 4 р. 70 к. Все лекции этого курса вышли из печати и рассы 
лаются слушателям.

Совершенствование лесоустройства на основе 
достижений науки и производственного опыта

Всего 13 лекций объемом 30 авт. листов. Стоимость комп
лекта 5 р. 60 к. Первые лекции этого курса вышли из печати 
и рассылаются слушателям.* * *

Общественный заочный институт является институтом повьь 
шения уровня научно-технических знаний работников лесной 
и деревообрабатывающей промышленности и лесного хозяй' 
ства. Специального дипломированного образования институт

не Дает. Институт принимает в число слушателей инжёйёрйО- 
технических работников, мастеров, рабочих. На предприятиях 
и в организациях заочные лекции изучают коллективно в се
минарах или индивидуально.

Лекции института платные. Деньги за лекции слушатели или 
огранизации переводят (поручением или почтовым переводом) 
по адресу: г. Москва, Сокольническое отделение Госбанка, те
кущий счет 1700476. Общественному заочному институту ЦП 
НТО леспром, а заявления высылают по адресу: Москва,
101000, Центр, ул. Мархлевского, 8. Общественному заочному 
институту ЦП НТО лесной промышленности лесного хозяйст
ва. Телефон института: 228-59-50. В переводах или поручениях 
и заявлениях обязательно полностью указывайте фамилию, 
имя и отчество, адрес слушателя и название курса (для орга
низации — полное название этой организации и адрес).

Основанием для приема в институт является заявление, в 
котором необходимо указать дату произведенной оплаты за 
тот или иной курс лекций; от организации — список слушате
лей и руководителей семинаров раздельно по каждому курсу. 
Никаких других документов для поступления в институт не 
требуется.

Лекции для слушателей могут быть приобретены за счет 
средств первичной организации или областного правления 
НТО, средств предприятия на повышение квалификации, а так
ж е за  личный счет.

Лекции рассылаются по подписке по мере выхода из печа
ти. За отдельные лекции курса плата не принимается. Нало
женным платежом лекции институт не высылает.

Совет НТО, директор каждого леспромхоза, лесхоза, лесо
пильно-деревообрабатывающего предприятия по лекциям ин
ститута могут организовать без отрыва от производства повы
шение квалификации ИТР, мастеров и передовых рабочих в 
семинарах, которые проводятся под руководством опытного 
специалиста предприятия.

Лекции института могут быть рекомендованы слушателям 
школ экономического всеобуча, экономических и технических  
факультетов народных университетов, руководителям школ 
коммунистического труда.

Тираж лекций ограничен, просьба своевременно оформлять, 
подписку,

ДИРЕКЦИЯ

Б и б л и о г р а ф и я

ЧТО ЧИТАТЬ 
ОБ АСУ
(Обзор материалов, поступивших в 
редакцию)

Вопросы создания автоматизиро
ванной системы управления в 
лесной промышленности нахо

дят все более широкое отражение в 
отраслевой периодической и неперио
дической литературе.

Р яд статей, рассказы ваю щ их об 
опыте внедрения АСУ на лесозагото
вительны х предприятиях, о проводи
мой в этом направлении научно-ис
следовательской работе, о теории и 
практике создания АСУ в отрасли, 
был опубликован, в частности, в ж у р 
нале «Лесная промышленность». Н а
зовем некоторые из них.

О путях  разработки и внедрения 
первой очереди АСУ в леспромхозах 
Красноярсклеспрома писали И. Скиба 
и И. Дикчус в статье «Учиться уп 
равлению  производством» (№ 4,1971 г.) 
Расчет на ЭВМ параметров моделей 
формирования экономических п оказа
телей лесопромышленных предприя
тий (по материалам  леспромхозов 
Костромалеспрома и Вологдалеспро- 
ма) освещ ался в публикации В. Голу
бева, В. Смородина и Н. Кокарева 
«Экономико-математические методы 
планирования» (№ 12, 1971 г.).

Круг вопросов, связанны х с разра
боткой отраслевой автоматизирован
ной системы управления лесной и де
ревообрабатывающей промышленнос
тью УССР, рассмотрен Б. П. Золота
ревым и Б. И. Потемкиным («Орга

низация АСУ на предприятиях У кра
ины», №  12 1972 г.).

На страницах ж урнала за  последние 
годы неоднократно выступали сотруд
ники КарНИИЛП — ведущего инсти
тута в области внедрения АСУ в лесо
заготовительную промышленность. 
Заслуж иваю т вним ания статьи Б. За- 
польского, Г. Степакова «Принципы 
построения АСУ в лесной промыш 
ленности» (№ 7, 1971 г.) и Г. Степако
ва «Распределение сортиментных за 
даний в АСУ» (№ 2 1972 г.).

В 1973 г. ж урналом бы ла опублико
вана серия из 8 статей канд. эконом, 
наук Н. А. Медведева под названием 
«Наука управления». Автор последо
вательно рассматривает различные 
аспекты проблемы создания автом а
тизированной системы управления 
лесной промышленностью — АСУлес- 
пром (см. № №  2—9).

В этом цикле, представляю щ ем сво
еобразную энциклопедию АСУлес- 
пром, автор предостерегает от невер
ного представления, будто внедрение 
автоматизированных систем само по 
себе позволит реш ить все «больные» 
проблемы. Автоматические системы 
предполагают необходимость коренно
го совершенствования экономических 
и организационных основ управления. 
В заклю чение Н. А. Медведев подчер
кивает, что «автоматическая система 
управления наш ей отрасли будет у в я 
зана с общегосударственной системой 
АСУ, как  это и предусмотрено реш е
ниями XXIV съезда КПСС».

В том же, 1973 г. имена некоторых 
упомянутых выш е авторов ж урналь
ны х статей появились и на титуль
ных листах книг по данной тематике. 
Следует приветствовать выпуск такой 
литературы, так  как  она очень нужна

студентам лесотехнических вузов, 
инженерно-техническому персоналу и 
руководителям предприятий и орга
низаций лесной промышленности.

Обстоятельно анализирует вы пу
щ енны е книги доктор экономических 
наук В. В. Глотов. В своем отзыве 
он рассматривает три книги, вы пу
щ енные в 1973 г., и одну — в 1974 г.

Книга Б. А. Запольского «Автомати
зированные системы управления в 
лесной промышленности» (М., «Лес
ная  промышленность», 1973, 224 с.), по 
словам ее автора, призвана помочь 
специалистам, заняты м  в сфере уп
равления производством, «разобрать
ся в проблемах и существе принципов 
управления н а  основе применения 
экономико^математичеоких методов и 
современных средств вычислительной 
техники». Соответственно в книге 
рассматриваю тся основы управления 
предприятиями лесозаготовительной 
промышленности, принципы построе
ния и функционирования АСУ в лесо
заготовительном производстве, средст
ва технического обеспечения, отдель
ные функциональны е подсистемы 
АСУ в лесной промышленности, эко
номическая эффективность АСУ.

В. В. Глотов отмечает, что в главе о 
средствах технического обеспечения 
нет, к сожалению, данны х о схемах 
устройства ЭВМ и принципах их р а 
боты, о прогрессе в выпуске ЭВМ — 
маш ин третьего и четвертого поколе
ний. Вспомогательному ж е оборудова
нию и счетно-перфорационным м а
ш инам уделено необходимое вним а
ние.

В VI главе книги дана достаточно 
подробная характеристика состава 
функциональны х подсистем АСУ тер
риториального объединения лесозаго
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товительной промышленности, состава 
задач по отдельным подсистемам. В 
своей классиф икации автор объеди
няет в одну подсистему перспективное 
и текущ ее технико-экономическое 
планирование, в качестве отдельной 
подсистемы выделяет разработку нор
мативов, что представляет несомнен
ный интерес. Перечень задач по под
системам,' однако, нельзя считать ис
черпывающ им. Кроме того, не обосно
вана первоочередность реш ения от
дельны х задач.

Наибольший интерес представляю т 
материалы, в которых на опыте 
КарНИИЛП рассматривается содер
ж ание отдельных задач технико-эко- 
номического планирования, оператив
ного планирования и управления ос
новным производством, учета и ана
лиза хозяйственной деятельности.

Говоря о недостатках, сниж аю щ их 
ценность безусловно полезной книги 
Б. А. Запольского, рецензент указы ва
ет, что в главе об экономической эф 
фективности АСУ методика расчета 
эффективности дана нечетко и мало 
увязана с лесной промышленностью; 
отсутствует конкретный расчет эф 
фективности внедренных или внед
ряем ы х задач и подсистем.

Переходя к работам Н. А. М едведе
ва*, рецензент указы вает, что в них в 
отличие от книги Б. А. Запольского, 
посвященной АСУ в территориальных 
лесозаготовительных объединениях, 
рассматриваю тся в популярной форме 
основные принципы построения и ор
ганизационные основы функциониро
вания АСУ в лесной индустрии в це
лом.

Н. А. Медведев обосновывает в сво
их работах необходимость внедрения 
АСУ, рассматривает сущность и роль 
экономико-математических методов, 
основные принципы построения АСУ 
(системный подход, постановка новых 
задач и т. п.), организацию инф орма
ционной базы, этапы и объемы рабо
ты по внедрению АСУ, состав ф унк
циональных подсистем. Опубликован
ные работы Н. А. Медведева, по мне
нию рецензента, могут быть положены 
в основу подготовки комплексной

* М Е Д В Е Д Е В  Н. А. Основны е прин
ципы построения отраслевой автом атизи 
рованной системы управления. М., 
В Н И П И Э И леспром , 1973. 60 с.

М Е Д В Е Д Е В  Н. Л. О рганизационны е 
основы, задали  и функции ОАСУлес- 
пром. М., В Н И П И Э И леспром , 1973. 
70 с.

книги по АСУ в лесной промыш лен
ности. Т акая книга, говорит В. В. 
Глотов, долж на носить прикладной 
характер: ее надо готовить для ско
рейшего издания.

О книге П. Н. Коробова**, допущ ен
ной Министерством высшего и сред
него специального образования 
РСФСР в качестве учебника для сту
дентов высш их учебных заведений,
В. В. Глотов пишет: излож ение в
ней отличается четкостью и доходчи
востью. Рассматриваемые методы ил
люстрируются многочисленными при
мерами из опыта лесной и лесоперера
батывающ ей промышленности. Автор 
освещает наиболее распространенные 
методы линейного программирования: 
симплексный, потенциалов, диф ф е
ренциальных рент. Большое внимание 
уделено . правильной постановке эко
номических задач и разработке эко
номико-математических моделей —.
первому и наиболее ответственному 
моменту в использовании м атемати
ческих методов.

П оложительная оценка учебника 
П. Н. Коробова дается и в других 
поступивших в редакцию  ж урнала 
отзывах.

Канд. эконом, наук А. Ф. Гаврилов 
(Кавказский филиал ЦНИИМЭ), от
мечая новизну и практическую  по
лезность учебника П. Н. Коробова, 
пишет, что с помощью излож енных 
в нем экономико-математических ме
тодов практически возможно полу
чать для конкретных условий лесоза
готовительного и лесоперерабаты
ваемого производств наивыгодней
шие (оптимальные) или близкие 
к ним реш ения, которые будут 
способствовать улучшению тех- 
нико-экономических показателей 
предприятий. М атематические методы 
найдут свое применение для оптими
зации раскроя древесного сы рья на 
изделия деревообработки и предметы 
народного потребления. Применение 
таких методов особо важ но для пред
приятий Северного Кавказа, Украины 
и других районов страны, где перера
батывается ценная древесина твер
дых пород.

Зав. лабораторией экономики 
ДальНИИЛП канд. эконом, наук А.

** К О Р О Б О В  П. И. М атематические 
методы планирования и управления в 
лесной и деревообрабаты ваю щ ей про
мышленности. М., «Л есная пром ы ш лен
ность», 1974. 312 с.

Осоргин и ст. инж енер-математик Х а
баровского ДВЦЦ АН СССР А. Нови
ков к числу важ ны х достоинств учеб
ника П. Н. Коробова относят хоро
шее наполнение его экономическим 
содержанием, а такж е наличие в кни
ге основ линейной алгебры, предваря
ющих изложение математических ме
тодов. Это облегчает понимание мето
дов линейного программирования, де
лает жнигу доступной и для неподго
товленного читателя. Вместе с тем 
рецензенты считают, что, уделив глав
ное внимание программированию л и 
нейному, автор недостаточно осветил 
вопросы динамического программиро
вания.

К ак и А. Ф. Гаврилов, эти рецензен
ты уверены, что круг читателей учеб
ника выйдет далеко за пределы сту
денческих аудиторий. Книга П. Н. Ко
робова окаж ется полезной дл я  инж е
нерно-технических работников и эко
номистов лесопромышленных пред
приятий и объединений, связанны х 
по роду своей работы с решением воп
росов планирования и управления 
производством и транспортом.

Канд. техн. наук Т. К. Надршин, ин
ж енеры -м еханики А. А. Мальцев и
В. А. Степанов (Пермский сельхозин
ститут) в своем отзыве приветствуют 
выход в свет книги Н. И. Кокарева 
«Обоснование планов лесоэксплуата
ции с помощью ЭВМ***. В этой рабо
те ставится задача методами корре
ляционного и регрессионного анализа 
исследовать влияние природно-произ
водственных факторов на экономи
ческие показатели леспромхозов, по
строить экономико-математические 
модели, которые могут быть исполь
зованы для анализа и планирования.

Достоинствами книги рецензенты 
считают последовательность излож е
ния исходного материала, строгую ло
гику обоснования зависимы х пере
менных и отбора факторов-аргумен
тов, насыщ енность теоретическими, 
экспериментальными и методически
ми материалами.

И хотя некоторые вопросы Н. И. Ко- 
каревы м  рассмотрены чрезмерно
кратко, практическая направленность 
книги делает ее полезной для широ
кого круга читателей — аспирантов, 
исследователей, экономистов и руко
водителей хозяйств.

*** К О К А РЕ В  И. И. О боснование п л а
нов лесоэксплуатации с помощ ью  ЭВМ. 
М., «Л есная промышленность», 1973. 88 с.
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кой раме; его общая площ адь 21,5 м 2, вес 6,85 т; оптовая 
цена 2885 руб.

МАЛЫГИН С. И. и НУШКАРЕВ С. Г. Экономическая 
эффективность производства авиазаготовок. Рассматри
ваю тся схема и таблица различны х способов раскроя 
пиловочного сы рья на авиазаготовки. Развально-сег- 
ментный способ раскроя соснового сы рья является наи
более эф ф ективны м  при производстве авиазаготовок с 
наклоном годовых колец в пределах у  >  15°, поскольку 
он позволяет получить м аксимальны й выход пиломате
риалов в качестве попутной пилопродукции.

ЛЕСОЭКСПЛУАТАЦИЯ И ЛЕСОСПЛАВ
(реф. сб. №  13)

КАЦЕНЕЛЬСОН А. М. Рациональная организация 
раскряжевки хлыстов электропилами. А нализ работы 
двадцати одного нижнего склада, проведенный комби
натом Ленлес, позволивш ий вы явить резервы  повыш е
ния производительности труда. Рекомендуется при р а
боте на сдвоенных площ адках использовать бригаду из 
10—12 человек, на строенных — из 13—14 человек, в 
том числе по одному мотористу электропилы н а  к а ж 
дой площ адке. Д ля улучш ения организации раскря
ж евки хлыстов электропилами рекомендовано отка
заться от работы на строенных раскряж евочны х пло
щ адках, разделы вать хлы сты  на основных р аскряж е
вочных площ адках только на кратны е разм еры  и пол
ностью отказаться от выпиловки метровых сортимен
тов; определять оптимальный состав бригад в каж дом  
конкретном случае и строго регламентировать расста
новку рабочих в, потоках; перевести все узлы  и линии 
не менее чем на двухсменную работу.

КОНСТАНТИНОВ В. Г. Изменение конструкции ме
ханизма зажима хлыстов на линии ПЛХ-ЗАС. Для ус
транения часты х выходов из строя гидроцилиндров 
м еханизм а заж им а хлыстов подающего транспортера 
ТС-29С предлагается новая компоновка узла, обеспечи
ваю щ ая симметричность распределения изгибаю щ их 
нагрузок. Внесенные изменения обеспечили высокую 
надеж ность и облегчили ремонт механизма.

ПОПОВ М. М. Геометрический способ определения 
объема воза хлыстов на лесовозном автомобиле. Р азр а
ботанный КарНИИЛП способ определения объема 
хлыстов непосредственно на лесовозном автомобиле 
или сортиментов н а транспортере позволит повысить 
производительность труда в приемнике в 2—3 раза  и 
уменьш ить число десятников. П редлагается схем а ста
ционарного пункта приемки леса, установленного, нап 
ример, на пересечении лесовозной дороги с границей 
нижнего склада. В состав пункта приема входят лег
к ая  арка с подвешенной мерной лентой для изм ерения 
окружности пакета лесоматериалов, м ерная рейка для 
изм ерения длины и обогревательный домик для десят
ника. И злагаю тся правила изм ерения объема. При ин
тервале движ ения автомобилей в 5 мин. и среднем объ
еме воза 21 м3 один десятник может принять за  смену 
около 2000 м3 леса.

АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ, № 5

МИХАЙЛОВ Г. А. Расчет количества шипов противо
скольжения для автомобильных шин. Приводится рас
четная форм ула для определения количества шипов-, 
противоскольж ения для грузовых и легковы х автомо
билей отечественного производства. Ш ины с ш ипам и 
противоскольжения позволяю т повысить коэф ф ици
ент сцепления со льдом в 2—3 раза  по сравнению с 
обычными, увеличить тяговую силу, сократить торм оз
ной путь, улучш ить маневренность и повысить безопас
ность движ ения автомобилей. Приводится таблица, оп
ределяю щ ая количество шипов, рассчитанная по пред
лагаемой формуле.
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РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 634.0.377.1:621.869.4

П огрузчик для лесных складов. Гончаренко Н. Т., Высочан- 
ский В. Г. «Лесная промышленность», 1974, N° 8, стр. 6 — 7.
Описание конструкции и техническая характеристика  
опытных образцов погрузчика 40282 с различными навес
ными рабочими органами — челюстным и грейферным  
захватами. Автопогрузчик разработан Львовским ГСКБ в 
содружестве с ЦНИИМЭ. Гипролестрансом и ЦНИИЛесо- 
с.плава. Испытания, проведенные на нижнем складе Лодей- 
нопольского леспромхоза, показали, что благодаря приме
нению данного погрузчика создаются реальные условия 
обеспечения необходимых запасов древесины у цехов пере
работки.
Иллюстрация 1. таблица 1.

УДК 634.0.378:629.122—445.75

Буксирно-грузовое судно для мелководья. Ф ерш тат И. И., 
Залесский В. В.. Левин С. М. «Лесная промышленность», 
1974, N. 8, стр. 7 — 8.
Результаты испытаний, описание конструкции и техниче
ская характеристика опытного образца мелкосидящего 
буксирно-грузового катера Т-149 (Бобруйский судоремонт
ный завод). Комиссия рекомендовала катер к серийному 
производству, отметив простоту его конструкции и ценные 
эксплуатационные данные.
Иллюстрация 1.

УДК 634.0.377.23.004.62
Предотвратить износы двигателей при п усках . Сорокин  
Л. А. «Лесная промышленность», 1974, стр. 8 — 10.
Анализ причин повышенного износа двигателей при пу
сках. Приводятся рекомендации по предотвращению пуско
вого износа.
Таблица 1.

УДК 634.0.377.21.002.56

Автоматический способ нонтроля стальных канатов. Реприн
цев Д. Д., Соколов Г. А., Корыстин Л. Н., Ролдугин В. Ф. 
«Лесная промышленность», 1974, № 8, стр. 2 0 — 21.
Принципы работы и конструкция прибора для автоматиче
ского подсчета и фиксации числа оборванных проволок в 
стальных канатах Диаметром 14—22 мм. Лабораторно-стен
довые испытания прибора показали его надежную работу 
и высокую разрешающ ую способность.
Иллюстраций 2 .

УДК 634.0.323.4:62—503.55
Программирование раскроя хлыстов по внешним призна
кам . Охальников В. Н. «Лесная промышленность», 1974, 
№ 8. стр. 21 — 23.
Выбор оптимальных критериев программного раскроя хлы
стов. Предлагаемый метод раскроя позволяет повысить вы
ход деловой древесины и спецсортиментов на 5 — 12“/о по 
сравнению с существующим поштучным раскроем.

УДК 643,0.848.004.8 — 493:621.867.8
О коээф ициенте полнодревесности щепы при погрузке. 
Онош ко О. А., Паничев Г. П, «Лесная промышленность», 
1974. № 8, стр. 2 3 - 2 4 .
В действующем ГОСТе 15815—70 «Щепа технологическая» 
не нашел отражения факт уплотнения технологической щ е
пы при гравитационной погрузке подвижного состава лен
точными конвейерами и при пневмозагрузке. Приведены  
результаты контрольных взвешиваний полувагонов, что 
позволило установить, что средняя величина коэффициента 
полнодревесности щепы занижена. Доказывается необходи
мость пересмотра вышеназванного ГОСТа.

НА НАШИХ ОБЛОЖКАХ

1. стр. Высадка парашютиста-пожарного вблизи 
очага лесного пожара 

4 стр. Оггрузка экспортной продукции в Ленин
градском лесном порту
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« Л Е С Н О Й  П Р О М Ы Ш Л Е Н Н О С Т И »

Нижний склад Крестецкого 
леспромхоза после 

реконструкции

Ф о т о  JI. М. Маклюкова

Погрузка леса в Мостовском 
леспромхозе

Ф о т о  П. П. Тизенгаузена
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