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В 1978 г.

С О Т Р Ы В О М  И Б Е З  О Т Р Ы В А  О Т  П Р О И З В О Д С Т В А

Институт готовит высококвалифицированных спе
циалистов лесосплава по следующим направлениям:
05.06.02 —  машины и механизмы лесозаготовок, лес

ного хозяйства и деревообрабатывающих 
производств;

05.21.01 — технология и механизация лесного хозяй
ства и лесозаготовок;

05.21.05 — процессы и механизация деревообраба
тывающих производств; древесиноведе
ние;

05.08.03 — проектирование и конструкции судов; 
08.00.05 — экономика, организация управления и

планирования народного хозяйства (по 
отрасли).

ЦНИИлесосплава имеет целевую аспирантуру по 
указанным специальностям. В аспирантуру принима
ются граждане СССР , имеющие законченное выс
шее образование, опыт практической работы по 
специальности не менее двух лет, не старше 35 лет 
—  в очную и 45 лет —  в заочную аспирантуру. Заяв
ление о приеме следует подавать на имя директора 
института с приложением:

личного листка по учету кадров с двумя ф отокар
точками;

характеристики с места работы;
списка опубликованных трудов, научно-техниче

ских отчетов;
сведений об изобретениях и опытно-конструктор

ских работах. При отсутствии указанных работ по
ступающий представляет научный доклад по специ
альности, желательно с обоснованием темы буду
щей научной работы.

Прием заявлений в течение года. Вступительные 
экзамены [по иностранному языку, истории КПСС, 
спецпредмету| проводятся с 1 марта и с 1 октября.

При аспирантуре работает научно-консультацион
ный пункт по подготовке к сдаче кандидатских экза
менов по иностранному языку, диалектическому и 
историческому материализму, политэкономии.

ЗАЯВЛЕНИЯ НАПРАВЛЯЙТЕ ПО А Д РЕСУ: 197042, 
ЛЕНИНГРАД, П-42, ПЕТРОВСКИИ ПР. 17, ЦНИИЛЕ
СО СП Л А ВА , СЕКТОР ПОДГОТОВКИ НАУЧНЫХ 
КАДРОВ. ТЕЛЕФОН 235-80-81.
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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

промышленность
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п и с ь м о
ЦК КПСС. Совета Министров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ
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J развертывании социалистического соревнования за выполнение и перевыполнение плана 
1978 года и vc^ieHHH борьбы за повышение эффективности производства и качества работы

Пятилетке —ударный труд!

УДК 634.0.308:658.387.6-1

В Е Л Е Н И Е  
В Р Е М Е Н И

Хорош о, по-ударном у начат третий го д  пятилетки. П ро
никновенные, обращ енны е к каж дом у труж енику слова 
Письма ЦК КП С С , Совета М инистров С С С Р , ВЦ С П С  и 
ЦК ВЛ КСМ  вызвали у советских лю дей патриотическое 
стрем ление работать лучш е, производительнее, э ф ф е к 
тивнее. Письмо вооруж ило труж еников всех отраслей 

ясным пониманием задач нынеш него этапа соревнования.
«...Еще шире развернуть социалистическое соревнование, 

активнее включиться в общенародную борьбу за повыше
ние эффективности производства и качества работы, дости
жение наивысших результатов при наименьших затратах». 
Горячо откликнувш ись на этот призыв, работники пром ы ш лен
ных и производственных объединений, предприятий и орга
низаций М инлеспрома С С С Р  стрем ятся с первых дней год  а 
обеспечить четкий ритм работы , выполнение государственны х 
плановых заданий и социалистических обязательств каж дым 
трудовы м коллективом .

В авангарде отраслевого  соревнования —  объединения 
Перм леспром , Ц ентром ебель и Баш лес. Их коллективы  стали 
застрельщ иками борьбы за досрочное выполнение плана 
экономического и социального развития на 1978 г. В свои 
обязательства труж еники перм ских лесов записали : сверх го 
дового задания реализовать продукции на 1 млн. руб ., вывез
ти дополнительно 50 ты с. м 3 леса , повысить выход деловой 
древесины по сравнению с 1977 г. на 1 ,7% . Лесозаготовители 
Башкирии обязались трехлетний план выполнить к 10 д екаб 
ря, сверх задания вывезти 50 ты с. м 3 леса и дать 30 ты с. м ч 
селовой древесины , повысить за год товарность одного кубо
метра на 3 % , получить от снижения себестоим ости товарной 
продукции 120 ты с. руб . экономии.

Среди инициаторов Всесою зного соревнования л есо заго 
товителей передовы е рабочие и целые бригады . Выполнить 
■ятилетний план к 7 октября 1978 г., работать без травм  и 
ааарий решила лесозаготовительная бригада Д . А . Ермолае- 
за из Вохом ского  леспром хоза Костром алеспром а. Там ж е на 
-«ж нем  складе тр удится ком сом ольско-м олодеж ны й коллек
тив, руководимый А . Ш алагины м . З десь  определили рубеж —  
дэ~ь за пятилетку 7,5 годовы х планов.

Укрупненная ком плексная бригада В. М . Ф окина (П яозер- 
ский леспр ом хоз Карельской А С С Р ) обязалась к седьм ом у 
октября заверш ить задание четы рех лет. К первой годовщ и
не новой Конституции С С С Р  берутся выполнить планы тр ех и 
более лет лесозаготовительны е бригады  В. Л. Роженцова из 
Хорского  и А . А . Хусайнова из С лавского  леспром хозов Даль- 
леспром а.

Напряж енны е обязательства на 1978 г. взяли передовики 
Тю мени. Бригада Героя С оциалистического  Труда П. В. Попова 
решила заготовить 300 ты с. м 3. А  бригада А . А . Ватрасова 
(Ком сом ольский леспр ом хоз), работая на базе новой техни
ки, обязалась досрочно трем я машинами ЛП-19 с м еньш ии 
составом рабочих заготовить 200 ты с. м 3 древесины . Тем са
мы м будет достигнута рекордная годовая выработка на ва- 
лочно-пакетирую щ ую  маш ину 66 ты с. м 3.

Высокие трудовы е рубеж и —  выработать не м енее 50 тыс. м 3 
на машину ЛП-19 при досрочном выполнении плана наметили 
прославленные энтузиасты  новой техники В. И. Савин и С . М. 
Таш лыков из Кировлеспрома, В. А . Лысенин из С вердлес- 
прома.

Вот так по-рабочему, делом  отвечаю т знам еносцы социали
стического соревнования на призыв сделать 1978 год годом 
ударного труда.

У  инициаторов патриотического почина уж е немало после
дователей . Трудовы е обязательства работников Вологдалес- 
прома целиком отвечаю т поставленным партией задачам . 
Ком плексную  выработку на рабочего на лесозаготовках реш е
но поднять нынче до 660 м 3 (против 651 м 3 в 1977 г .) ; годовой 
план вывозки леса намечено выполнить досрочно , к 25 д екаб
ря ; дополнительно лесозаготовители Вологды  д адут 250 тыс. м 3 
древесины и на 1 млн. руб . промыш ленной продукции . Боль
шое внимание обращ ено в обязательствах на эф ф ективное 
использование лесозаготовительной техники : решено достичь 
годовой выработки на лесовозный автомобиль 10,6 ты с., на 
полуавтоматическую  поточную линию 48 тыс. м 3. Настойчиво 
реш аю т вологж ане коренную  проблем у нашей отрасли : пе
реработка низкосортной древесины , дров и отходов лесо за
готовок и лесопиления будет увеличена за год  на 100 ты с. м л 
и достигнет 1,8 млн. м 3.

Активно бороться за эффективность —  это значит беречь 
народное добро, добиваться рационального использования 
сырья, материалов, топлива, электроэнергии, усилить режим 
экономии. С высокой ответственностью  подош ел к реализа
ции этой задачи Герой С оциалистического  Труда Ю . Д . Завья
лов (М аловиш ерский леспр ом хоз Н овгородлеса). Сэкономить 
горю че-смазочных материалов и запасных частей на 
1000 руб . —  вот трудовой ответ его бригады  на Письмо и р е
шения декабрьского  (1977 г.) Пленум а Ц К К П С С . Таких при
меров в нашей отрасли немало.

Третий год пятилетки широко ш агает по стране. У ж е  в пер
вые дни года на лесозаготовках был взят высокий ритм, уста
новлены новые производственные рекорды , страна получила 
продукцию , изготовленную  сверх задания.

Большинство предприятий и организаций М инлеспрома 
С С С Р  успеш но справилось с январским заданием . План по 
вы возке древесины выполнен на 102% , реализации продук
ции на 100,3% , по производству деловой на 100,3°/о.

В нашей отрасли немало лю дей , обгоняю щ их время. Так, к 
концу января на трудовом  календаре бригады  В. М. Разва- 
ляева из Кизинского  леспром хоза (Н иж неам урлес) был уж е 
май, а оператор погрузчика А . Эйрих (объединение Гайнылес 
П ерм леспром а) работал в счет августа 1979 г.

Успеш ная работа передовиков, конечно, радует, а их при
мер заслуж ивает высокой оценки. О днако  важно сейчас на 
основе опыта лучш их коллективов отрасли добиться общ его 
подъем а. Путь к решению  этой задачи —  в непрерывном со
вершенствовании организации производства, в более э ф ф е к 
тивном использовании прогрессивной техники и технологии , в 
развертывании соревнования, в обеспечении условий для до
срочного выполнения заданий трех лет пятилетки каж дым 
производственным п одразделением , каж ды м  рабочим.

Ни одного отстающего рядом — вот боевой девиз коллек
тивного труда, вот веление нашего времени!

С «Лесная промышленность», 1978.
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Планы партии —в жизнь!

УДК 634.0.378.001.12

К Н А Ч А Л У
Широко развитая речная сеть на

шей страны является естествен
ным и наиболее целесообразным 

средством транспортировки лесома
териалов. В 1977 г. труж еникам и лесо
заготовительной отрасли Минлеспро- 
ма СССР для снабжения народного 
хозяйства и экспорта поставлено 
сплавом 88,6 млн. м3 древесины. При 
этом транспортная работа, выполнен
ная средствами лесосплава для 
доставки лесоматериалов в пункты  
потребления и перевалки на ж елез
ную дорогу, оценивается в 46,1 млрд. 
м3-км (в том числе первоначальным 
сплавом 10,7 млрд.).

Перевозки лесных грузов, осу
ществленные совместными усилиями 
сплавщ иков и работников речного 
флота, выполнены в плотах в объе
ме 61,1 и в судах 14,4 млн. т. План 
буксировки древесины в плотах за» 
вершен успешно и даж е с превы ш е
нием (в объеме 3 млн. т). Однако по 
перевозкам в судах образовалась з а 
долженность (0,9 млн. т), так  как  ряд 
пароходств (Северное, Волжское, 
Иртышское, Енисейское) не справи
лись с установленными заданиями.

Прошлогодняя навигация была 
удовлетворительной по гидрологичес
ким условиям и продолжительности. 
Однако на некоторых реках Дальнего 
Востока и Восточной Сибири во вто
ром периоде навигации (август — ок
тябрь) ввиду низких горизонтов воды 
создалось исключительно напряж ен
ное положение с доставкой леса в ко
нечные пункты и с выгрузкой. В 
связи с этим возникли большие труд
ности, которые, несмотря на само
отверженность многотысячного кол
лектива сплавщ иков Дальлеспрома и 
Иркутсклеспрома, так  и не были 
преодолены до конца навигации. В 
недоплаве на реках первоначального 
сплава осталось соответственно 445 и 
162 тыс. м3. Однако этого можно было 
избеж ать, если бы руководители этих 
объединений и предприятий приняли 
своевременные и достаточные меры 
для пуска древесины в сплав и осо
бенно для организации проплава леса 
и зачистки рек в первый, полновод
ный период навигации, когда условия 
сплава леса повсеместно были благо
приятными.

Используя преимущ ества начально
го периода навигации, хорошо прове
ли выплав плотов береговой сплотки 
объединения Пермлеспром, Кировлес- 
пром, Комилеспром, А рхангельск- 
леспром, Томлеспром, Горьклес, 
Баш лес, причем в таких плотах было 
отправлено потребителям 31,8 млн. м3 
древесины — на 0,2 млн. м3 больше, 
чем в 1976 г,

Четко и своевременно провели под
готовительную работу по выводке 
плотов зимней сплотки с Верхней К а
мы объединения Пермлеспром и Кам
ское речное пароходство. В зимний 
период был отремонтирован лесо
сплавной флот, подготовлена основная 
масса буксируемых плотов. Совмест
но с пароходством был разработан и 
осуществлен новый способ буксиров
ки плотов (постепенное укрупнение 
плотокараванов в соответствии с габ а
ритами сплавного пути и сменой тяги 
в определенных пунктах).

Действенным стимулом явилось 
широко . развернувш ееся между 
сплавщ иками и речниками Камского 
бассейна социалистическое соревнова
ние за  досрочную, без потерь постав-

С П Л А В Н О Й
ку леса народному хозяйству. Сорев
нование, родившееся на Каме, было 
поддержано коллективами бригад, 
мастерских участков, запаней и рей
дов всех лесосплавных бассейнов 
страны и стало всесоюзным. Это во 
многом определило успех навигации 
по большинству союзных республик, 
всесоюзных и производственных 
объединений и предприятий.

В ходе соревнования на всех ф азах  
лесосплавного конвейера выявились 
ты сячи ударников труда. На берего
вой сплотке древесины ими стали 
бригады В. И. Поварова (Кострома- 
леспром), Н. И. Сачек (Кареллес- 
пром), А. П. Ш ершнева и Л. И. Гу
ляева (Комилеспром); на формирова
нии плотов — В. Я. Попалова, И. Г. 
Гримоляка (Иркутсклеспром), И. С. 
И вкина (Пермлеспром), И. И. И льясо
ва (Башлес), А. Б. Б езпуких (Красно- 
ярсклеспром), М. Ф. Раздобурдина 
(Архангельсклеспром); на навига
ционной сплотке — В. И. Ермоловича 
(Пермлеспром), Ю. И. П авлова (Ка- 
реллеспром), Н. И. Карманова и В. С. 
Бунова (Комилеспром), на выгрузке 
леса из воды — М. А. Горенкова и 
Е. Л. Сидорова (Архангельсклеспром),
А. И. Губаря, И. П. М алышева 
(Иркутсклеспром), на погрузке лесо
материалов в суда и вагоны — М. П. 
Резниченко (Кареллеспром), Ю. П. 
Ры бкина (Красноярсклеспром), В. Е. 
Сиротина (Костромалеспром).

На наш их предприятиях имеется 
немало примеров результативной ра
боты коллективов за повыш ение эф 
фективности лесосплавного производ
ства и качества продукции, улучш е

ние использования и экономию сырья, 
материалов, топлива. Так, на мастер
ском участке А. Н. М ишакова (Волго
градский рейд) срок служ бы м еханиз
мов возрос на 20%, а коэффициент 
использования достиг 0,91. В течение 
навигации здесь не было ни одного

случая производственного травм атиз
ма.

С высоким эффектом применил пе
редовую организацию труда мастер 
Ю. П. Бунин, работающий на М ежду- 
реченском лесоперевалочном комби
нате Волголесосплава. В результате 
укрупнения двух бригад на раскря
ж евке хлыстов линией ПЛХ-ЗАС и на 
погрузке сортиментов в вагоны произ
водительность на машиносмену воз
росла в бригаде на 7%, выработка на 
человеко-день составила 11,8 м3 про
тив 11,4 м3 до укрупнения, а выход 
деловой древесины поднялся до 78,5%, 
т. е. на 3,6% за  год.

На участке береговой сплотки, руко
водимом К. С. Ветошкиным (Усть- 
Куломская сплавконтора Вычегда- 

лесосплава), впервые применена 
сплотка леса силами укрупненных 
комплексны х механизированных бри
гад с одновременной оснасткой плотов 
до полной готовности и работой по 
единому плановому заданию. Благо
даря требовательности мастера к 
соблюдению качества работ затраты  
на формирование плотов зимней 
сплотки после вскры тия рек здесь 
сведены к минимуму, плоты сдаются 
Северному речному пароходству с 
первого предъявления.

Энтузиастом внедрения бригадного 
подряда на сплаве является мастер 
Нарымской сплавконторы Томлеспро- 
ма В. Е. Ковыршин. Правильно орга
низовав труд в бригадах, он добивает-

Н А В И Г А Ц И И
Ю. П. БОРИСОВЕЦ, Минлеспром 

СССР

ся высоких результатов. Так, бригада 
В. Комлева, работая по подряду, при 
плане погрузки древесины в суда 
367,8 тыс. м3 за  навигацию ф актиче
ски переработала 450,5 тыс. (122,5%). 
Выработка на машиносмену превыси
ла плановую на 29,6%.

Однако наряду с подлинными м ая
ками лесосплава прош едш ая навига
ция вы явила и отстающих. В их чис
ле, помимо названных, объединения 
Тюменьлеспром, Красноярсклеспром, 
Томлеспром и Кемероволес. Ими были 
допущены значительны е потери дре
весины, не выполнен план пуска дре
весины в сплав. Между тем образо
вавш иеся к концу навигации на 
приречны х ниж них складах остатки 
неразделанны х хлыстов в объеме 
1000 тыс. м3 могли при своевременной 
разделке и отправке пополнить 
недостающие ресурсы.

А нализируя уроки прошедшей н а
вигации, можно сделать вывод, что 
одной из основных ошибок явилась 
недооценка комплекса подготовитель
ны х мероприятий, особенно улучш е
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ния устроенности лесосплавных путей 
и исклю чения из эксплуатации 
неустроенных рек. Медленное развер
тывание первоначального сплава и 
рейдовых работ такж е привело к 
большому недоплаву древесины. Се
годня, в канун сплавной навигации 
1978 г., эти ошибки не долж ны повто
риться. В третьем году пятилетки 
предусмотрен приплав древесины в 
конечные пункты  в еще большем 
объеме — 92,5 млн. м3. Планом подго
товительных работ, утвержденным 
Министерством, намечено проведение 
мелиорации сплавны х путей протя
женностью 5455 км. Предстоит по
строить 1573 тыс. пог. м новых бонов, 
переработать 28 517 и завезти  в глу
бинные пункты 42 320 т такелаж а, 
отремонтировать 4678 единиц само
ходного и 1151 единицу несамоходного 
флота, 193 сплоточные м аш ины и 243 
плавучих крана.

В зимний и ранневесенний периоды 
должны быть подготовлены гидротех
нические сооружения, культурно-бы
товые объекты и ж илье для рабочих, 
предприятия общественного питания, 
оборудование спасательных служб и 
переправ.

В связи с трудностями в перевозке 
лесных грузов сухопутным транспор
том коллегия М инлеспрома СССР 
признала целесообразным не форси
ровать переход от молевого сплава к 
автомобильным и железнодорожным 
перевозкам лесных грузов. Д альней
шую работу по сокращению молевого 
лесосплава предложено вести, разви 
вая (на основе тщательного экономи
ческого обоснования) более прогрес
сивные виды водного транспорта ле
са — плотовой сплав и перевозку 
древесины в судах. Объем береговой 
сплотки для пуска в навигацию 1978 г. 
намечено довести до 32,2 млн. м3.

Дальнейшее развитие получит 
поставка водным транспортом древе
сины в хлы стах во двор потребителя. 
Это одно из основных направлений 
повышения эффективности лесозаго
товительного, лесосплавного и лесо
пильно-деревообрабатывающего про
изводств. В 1978 г. будет приплавлено 
потребителям и на лесоперевалочные 
"азы 8,6 млн. м3 древесины в хлыстах 
■рост против 1977 г. 2 млн. м3).

Узким местом технологии хлысто- 
зого сплава является вы грузка из во- 
;ы  укрупненных пучков объемом до 
120 м3. Эта задача будет реш аться в 
частности с помощью специальных 
устройств, которые разработаны и н а 
чинают серийно выпускаться в 
объединении Пермлеспром. Развитию  
оереговой сплотки будет способство
вать начавш ееся серийное произ
водство высокопроизводительных 
сплоточно-транспортных агрегатов 
В-53 на базе мощного колесного тяга
ча К-701. Вместе с тем выпуск спло
точно-транспортных агрегатов В-43 и 
В-51 на базе гусеничных тракторов 
будет продолжаться.

На лесоперевалочные предприятия 
з  нынешнем году предусмотрено при
править 24 млн. м3 лесоматериалов 
~ри уровне 1977 г. 22 млн. м3). Задача 

^ъед и н ен и й  и предприятий — пол
ностью очистить биржи к моменту 
поступления свежей древесины, под

готовить лесоперевалочные базы  И 
увеличить их производственные мощ
ности по выгрузке, разделке и отгруз
ке лесоматериалов.

Первейшей обязанностью всех лесо
сплавляю щ их и фабрично-заводских 
предприятий, принимаю щ их сплав, 
ную древесину, является неуклонное 
сокращение потерь древесины, еж е
годная очистка эксплуатируемых 
сплавны х путей и акваторий от з а 
тонувшей и разнесенной древесины, а 
такж е полная очистка (со сдачей 
контролирующим органам) всех лесо
сплавны х рек, по которым молевой 
сплав прекращ ен.

В прошлую навигацию  потери дре
весины составили 0,55% объема пуска, 
а с учетом оприходования леса на 
баланс предприятий за счет подъема 
затонувш ей и сбора разнесенной дре
весины прош лых лет 0,29%. Большие 
потери допустили объединения Даль- 
леспром, Иркутсклеспром, Красно
ярсклеспром, Томлеспром, Ленлес. Вот 
почему заслуж ивает изучения и 
распространения опыт А рхангель- 
склеспрома, Комилеспрома, Вологда- 
леспрома, Баш леса, покончивш их с 
потерями древесины на сплаве. Впер
вые в навигацию 1977 г. не допустило 
утопа древесины объединение Перм
леспром.

Возможностями и техническими 
средствами по недопущению потерь 
располагают все предприятия Мини
стерства, работающие на реках и во
доемах. Поэтому начиная с 1978 г. 
планирование утопа и потерь древе
сины в сплаве прекращ ается. В слу
чае, если такие потери будут допуще
ны, они долж ны  быть компенсирова
ны  подъемом затонувш ей и сбором 
разнесенной древесины. Исключение 
составляют потери, вызванны е сти
хийными бедствиями (наводнение, 
шторм и т. п.).

На 1978 г. Министерством установ
лено за д а н и е— поднять 1,2 млн. м3 
затонувш ей древесины прош лых лет. 
На вооружении лесосплавных пред
приятий 202 топлякоподъемных агре
гата, значительное количество плаву
чих кранов и другой техники. 
О рганизация ее работы во время на
вигации в две-три смены позволит 
обеспечить безусловное выполнение 
этого задания.

Уровень механизации лесосплавных 
работ неуклонно растет. Основным 
техническим средством лесосплава 
сегодня является самоходный и не
самоходный флот. Ежегодно судами 
лесосплавного флота (7 тыс. единиц) 
выводится с зимних плотбищ, из 
сплоточно-формировочных пунктов и 
ф ормируется свыше 70 млн. м3 дре
весины. Буксировщ ики доставляют в 
пункты  потребления и перевалки на 
железную  дорогу до 13 млн. м3 в год. 
П атрульные суда обслуживают 33 тыс. 
км сплавных путей с объемом сплава 
40 млн. м3. Лесосплавной флот пере
возит свыше 200 тыс. т такелаж а, 
сотни ты сяч тонн различного обору
дования, машин, промыш ленных и 
продовольственных товаров, горюче
смазочных материалов и других гру
зов. Ежедневно судами доставляется к 
месту работы более 20 тыс. рабочих.

При таких масш табах транспортной

работы очень важ но добиться эф ф ек
тивного использования флота. Что 
делается в этом направлении? На 
предприятиях М инистерства работает 
около 200 капитанов-наставников, 
учреждена новая должность — и нж е
нер по флоту. Введена форменная 
одежда для всех работников лесо
сплавного флота, и к 1980 г. ею будет 
обеспечен весь личный состав судов. 
Для осуществления оперативной свя
зи  на судах установлены УКВ радио
станции, внедрены нормативы работы 
судов.

В соответствии с Основами водного 
законодательства Союза ССР и союз
ны х республик 4672 судна оборудова
ны системами сбора подсланевых вод, 
4695 судов — системой закрытой бун
керовки топлива, 1517 единиц обору
дованы системой сбора ф екально
сточных вод.

В предстоящую навигацию преду
смотрено перевезти речным транспор
том в плотах 59,5 млн. и в судах 
15,7 млн. т лесных грузов. Важно, 
чтобы предприятия, ведущие погру
зочно-разгрузочные работы, подгото
вили плавучие краны, пристани и 
причалы  к круглосуточной работе и 
не допускали простоя судов.

Многие насущ ные задачи лесоспла
ва должна реш ить наука. В наступив
шем году ЦНИИлесосплава продол
ж ит работу по созданию системы 
машин для комплексной механизации 
рейдовых работ. Государственной ко
миссии будут предъявлены  опытные 
образцы маш ины ЦЛР-172 (для про
пуска леса через ворота запани) и 
сортировочно-сплоточного агрегата 
ЛР-33. П родолжится разработка спо
собов подготовки к лесосплаву древе
сины с ограниченной плавучестью. 
Ученые работают над созданием 
конструкций временных плотин и 
средств м еханизации по разборке пы 
жей. Институтом ВКНИИВОЛТ будет 
предъявлен к приемочным испы тани
ям сплоточно-транспортно-штабеле- 
вочный агрегат ЛР-117, продолжены 
производственные испы тания ротор
ной установки для разделки рудстой- 
ки на лесоперевалочных базах, созда
ется оборудование для производства 
лесосплавного такелаж а. СевНИИП 
работает над конструкцией машины 
для береговой сплотки хлыстов, Си
бирский технологический институт 
занимается проблемами оз. Б айкал  и 
молевого сплава на реках Иркутской 
обл. Продолжаются исследования по 
совершенствованию экономики, пла
нирования, научной организации тру
да на лесосплаве.

Вы полняя исторические решения 
XXV съезда КПСС, указания декабрь
ского (1977 г.) П ленума ЦК КПСС и 
постановления восьмой сессии Вер
ховного Совета СССР, трудовые кол
лективы  лесосплавных предприятий 
определили на предстоящую навига
цию новые высокие рубежи. С боль
шим воодушевлением ими воспринято 
Письмо ЦК КПСС, Совета Министров 
СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ о 
дальнейш ем разверты вании социали
стического соревнования. Вне всякого 
сомнения, труж еники лесосплава свой 
долг выполнят, поставленные перед 
ними задачи будут успешно решены.
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ОРГАНИЗАЦИЯ
И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА

УД К  С34,П.Г?7П:П5П,1Г.О

БРИГ А ДНЫИ ПОДРЯД 
НА ЛЕСОСПЛАВЕ
В М. ЕВДОКИМОВ, ЦНИИлесосплава

У крупненные бригады на сплаве, 
работающие по единому н ар я
ду-заданию, создаются путем 

объединения двух или трех сменных 
звеньев (малы х бригад), обслуживаю
щ их один или несколько механизмов. 
При такой организации резко воз
растает заинтересованность членов 
бригады в конечных результатах тру
да. Производительность труда увели
чивается в среднем на 10 — 15%, сни
ж ается себестоимость работ, повыш а
ется эф фективность производства.

Дальнейшее совершенствование 
организации труда в укрупненных 
комплексны х бригадах, работающих 
по единым нарядам-заданиям , связа
но с развитием бригадного хозрасче
та, основанного на применении н ауч
ной организации труда и расширении

оперативной самостоятельности бри
гад в решении производственных 
вопросов.

При переводе бригады на подряд 
предприятие заклю чает с ней договор, 
в котором указы ваю тся основные 
обязательства сторон. Н аряд-расчет 
(или наряд-задание) на определенный 
вид сплавных или лесоперевалочных 
работ составляется, как  правило, на 
всю навигацию  с разбивкой по меся
цам. Особое внимание уделяется пла
нированию и учету материальных 
затрат (наряду с планированием и 
учетом объемов работ и трудозатрат, 
как  в обычных бригадах). В договоре 
предусматривается и система преми
рования за  экономию материалов и 
денеж ны х средств.

К ак известно, по примеру знатного

строителя, Героя Социалистического 
Труда Н. А. Злобина первой на лесо
сплаве хозрасчет на погрузке леса в 
суда внедрила в 1974 г. бригада А. В. 
Ходулина (Кемский рейд объедине
ния Череповецлес).

Некоторые показатели работы бри
гады  А. В. Ходулина приведены в 
таблице.

П реимущ ества бригадного подряда 
подтверждает и опыт Вологодской 
сплавной конторы, где этот метод ра
бот был применен в 1976 г. на подаче 
древесины Харовскому ЛДК. Раньш е 
на каж ды й вид операций (окатка 
остатков пы ж а, пропуск по руслу ре
ки, сортировка и подача древесины 
под выкатку) выдавались двухнедель
ные планы -задания отдельным бри
гадам численностью 5 — 6 человек. 
Это не стимулировало рационального 
выполнения работ в течение всего 
навигационного периода. Если брига
ды не справлялись с окаткой остатков 
пы ж а, возникали простои у бригад на 
пропуске, сортировке и подаче леса. 
К тому ж е разобщенность отдельных 
небольш их коллективов затрудняла 
оперативное использование рабочих. 
После создания укрупненной сквозной 
бригады под руководством Н. А. Го
рячева за  ней были закреплены  шесть 
катеров НС-5, один КС-100 и трактор 
С-100. В соответствии с заклю ченным 
договором бригада обязалась обеспе
чить е 1‘августа по 1 октября подачу 
древесины Харовскому ЛДК в объеме
95,5 тыс. м3. З а  каж ды е две недели ра
боты члены  бригады премировались; 
из фонда зарплаты  — за  каждую  
1000 м3 выкатанной древесины (1,5 % 
сдельного заработка), из фонда м ате
риального поощ рения — за  выполне
ние суточного граф ика вы катки  дре
весины (1% сдельного заработка за 
каж ды е сутки работы по графику). 
Кроме того, за  экономию средств 
установлена прем ия в размере 30% 
от сэкономленной суммы.

В результате внедрения новой ф ор
мы организации и стимулирования 
труда бригада Н. А. Горячева справи
лась с заданием на 5 дней раньше 
установленного срока. При этом объем 
выполненных работ был на 27,5% 
больше, чем за  тот ж е период преды
дущего года. Выработка на чел.-день 
увеличилась на 13,9%, на машино- 
смену на 23°/0. Н а 8,5% возросла и за 
работная плата рабочих. Бригада бе
реж но относилась к  расходованию 
топлива, смазки, вспомогательных 
материалов. Достигнутая ею эконо
мия составила 1251 руб.

С внедрением бригадного подряда 
на погрузке судов стало исчезать по
нятие выгодного и невыгодного груза, 
уменьш ились простои судов сверх 
установленных норм. Этому способ
ствует и новая система премирования. 
Раньш е в ее основе леж ало выполне
ние судо-часовых норм погрузки в 
среднем за  месяц. Этот показатель не 
совсем понятен рабочим, требовал 
громоздкого учета. Теперь бригады 
премирую тся за  каж дое судно, погру
женное в срок и досрочно по резуль
татам  работы за  месяц. О том, как  
улучш илась работа коллективов, пе
реш едш их на подряд, можно увидеть 
на примере бригад Н. Д. Трубанова и

П ри
о б ы ч 

П р и  р а б о т е  по м е т о д у  б р и г а д н о г о  
п о д р я д а Р е з у л ь 

Показатели
ном м е 

т о д е  р а 
боты  в 
1973 г.

1974 г. 1975 г. 1976 г.
r с р е д 
нем за  
3 го д а

т ат  к 
1973 г., 

%

Объем погрузки, 
тыс. м3 ....................... 225 ,4 349 ,0 3 03 ,6 354 ,2 335 ,6 148,9

Число краносмен . 305 370 349 396 371 ,7 —

Число чел.-дней . . 3906 4464 4688 4388 4513 —

Производительность,
м3:

на краносмену . 739 ,0 943,1 908,0 894 ,0 902 ,9 122,2
на чел.-день . . 6 4 ,2 78,1 67 ,7 8 1 ,0 74 ,4 115,9

З ар пл ата :
всего, тыс. руб. . 28 ,2 4 2 ,7 4 1 ,5 46 ,7 44 ,0 _
на 1 м3 погру
женного леса,
КОП, . . . . . 12,5 12,3 13,4 13,2 13,1 101,8

Простои кран а  из-за 
неподачи судов, 
с м е н ............................. 131 125 127 93 115 87 ,8

Ш трафы, тыс. руб.: 
за  недогруз судов 2 3 ,2 2 3 ,0 35 ,7 7 ,9 2 2 ,2 95 ,7
за простои под 
погрузкой . . . 17,1 3 ,2 4 ,0 3 ,8 3 ,7 2 1 ,6

Число погруженных 
судов, всего . . . 107 129 117 149 132 123,4

В том числе:
в срок . . . . 37 10 7 21 13 35,1
досрочно . . . 25 99 84 115 99 в 4 р а за
с простоями . . 45 20 26 13 19 4 2 ,2

Премия за  досроч
ную погрузку су 
дов, тыс. руб. . . 7 ,8 31 ,8 2 4 ,3 2 7 ,5 27 ,8 в 3 ,6

р а з а
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Н. И. Момотова из Вологодской сплав
ной конторы. Бригада Н. Д. Трубано- 
ва за  период с 1 августа по 14 октября
1976 г. погрузила 87 судов, из них в 
срок и досрочно 62 судна (71,3%). 
Среднее время обработки тоннаж а под 
грузовыми операциями сниж ена на 
13%, а в 1975 г. оно было выш е нормы 
на 36%. Бригада Н. И. Момотова за  
тот ж е период погрузила 127 судов. Из 
них в срок и досрочно 62 судна 
(48,8%).

П рактика показывает, что внедре
нию бригадного хозрасчета должна 
предшествовать больш ая организаци
онно-подготовительная работа. Она 
вклю чает создание группы инж енер
ной подготовки, вы явление недостат
ков существующей организации труда 
в комплексны х бригадах, определение 
видов работ, которые целесообразно 
выполнять подрядным методом, раз
работку положения об организации 
бригадного подряда на определенных 
видах сплавных или лесоперевалоч
ных работ с четким указанием поряд
ка премирования, подготовку плано
во-учетной и нормативной документа
ции.

Оплата труда рабочих в подрядных 
бригадах может производиться по 
сдельно-премиальной или аккордной 
системе. На тех видах погрузочно-раз
грузочных работ, где результаты  во 
многом зависят от своевременной по
дачи тоннаж а под погрузку-разгрузку, 
целесообразно применять сдельно
премиальную систему оплаты труда. 
Там, где особое значение имеет сокра
щение сроков выполнения работ, бо
лее эф ф ективна аккордная система. 
Разм еры  премий в каж дом конкрет
ном случае устанавливаю тся с учетом 
местных условий. Например, бригада
А. В. Ходулина в навигацию 1976 г. 
премировалась: из фонда зарплаты  за 
обработку судов в срок и досрочно — в 
размере 20% сдельного заработка, из 
фонда материального поощ рения за  
выполнение технических норм загруз
ки 15, за  отсутствие потерь такелаж а 
15, за  экономию топлива 2% и эконо
мию материалов 30% суммы эконо
мии. М аксимальный размер премии 
не должен превыш ать 50% сдельного 
заработка.

При установлении размера премий 
нельзя допускать, чтобы рост заработ
ной платы  опережал рост производи
тельности труда. В то ж е время необ
ходимо найти дополнительные кан а
лы для поощ рения работников, 
наиболее - активно содействующих 
скорейшему внедрению бригадного 
подряда. В частности, бригадный под
ряд можно рассматривать как  не
отъемлемую часть НОТ. Поэтому для 
поощрения его инициаторов из числа 
инженерно-технических работников и 
непосредственных исполнителей воз
можно следует ходатайствовать перед 
объединениями о премировании их из 
фонда, выделяемого на внедрение но- 
зой техники.

П рактика подтверждает, что бри
гадный подряд, являю щ ийся эф ф ек 
тивной формой хозяйствования, необ
ходимо как  можно ш ире использовать 
на основных видах сплавны х и 
лесоперевалочных работ.

УД К 634.0.378

ВЕСОМЫЙ

ВКЛАД

СПЛАВЩИКОВ

КОМИ

М. С. ПОНОМАРЕВ, Комилеспром

В навигацию 1977 г. в Комилес- 
проме было пущено в сплав
7,6 млн. м3 древесины и вся 

она доставлена потребителям. 
Сплав леса проводился по 33 пер
вичным и 6 магистральным рекам. 
П ротяженность сплавны х путей 
составила 6737 км.

Что ж е позволяет обеспечить 
вы плав всей древесины, вывозимой 
к сплавным путям . Предприятия 
объединения на протяж ении дли
тельного периода проводят работы 
по увеличению объемов и улучш е
нию качества береговой сплотки, 
повышению производительности 
труда, вовлечению лиственной дре
весины в производство и снижению 
потерь леса при сплаве. В настоя
щ ее время объемы береговой 
сплотки в объединении достигли 
2436 тыс. м3, ее доля в общем объе
ме пуска древесины в сплав воз
росла с 21% в 1972 г. до 32°/о в 
1977 г. О бъемы сплава лиственной 
древесины в плотах постоянно 
возрастают и достигли в 1977 г. 
638 тыс. м3 по сравнению с 
289 тыс. м3 в 1972 г. З а  счет этого 
значительно возросли и объемы 
сплава фанерного березового 
сырья, которые составили в про
шедшую навигацию 132 тыс. м3.

Значительное внимание при 
организации буксировки плотов 
уделяется устройству мест их вре
менного отстоя и переформирова
ния. П ункты  передерж ки оборуду
ются береговыми опорами, наплав
ными утюгами и остановочным 
такелаж ем  с расчетом передержки 
плотов в течение 5 — 10 дней. 
Такие пункты  организуются в бас
сейне р. Вычегды на 67 плотов и в 
бассейне р. Печоры на 31 плот.

По требованию потребителя 
отрабатывается технология сплот
ки и буксировки плотов листвен
ного сы рья без хвойного подплава. 
В пучки из свежесрубленной бере
зы  был добавлен подплав одно
именного сортимента, что повысило 
их плавучесть. Там, где нет осино
вого сырья, пучки из свежесруб
ленной березы вы возят на буфер

ные площ адки для перелетования 
и пуска в последующую навига
цию.

В течение 1965 — 1977 гг. прекра
щен молевой сплав по 89 рекам, 
протяженностью 3900 км и объемом 
более 3 млн. м3.

Сплоточно-формировочные рабо
ты, как  правило, проводятся в 
соответствии с утвержденными 
граф икам и и планами предъявле
ния плотов на буксировку пароход- 
ствам. На рейдах внедрены геоме
трический обмер пучков, ксеноно- 
вое освещение, устанавливается 
радиосвязь с катерами. По пред
ложению рационализаторов на 
рейдах Вычегодского бассейна все 
сортировочные запани оснащены 
отсекателями щ ети — эф ф ектив
ным устройством, монтируемым на 
поперечной панели в главном .ко
ридоре перед барабанными уско
рителями. Внедрение этого нов
ш ества позволило высвободить 
около 80 рабочих. Сплоточные м а
ш ины оснащ ены механическими 
ножницами. На рейдах организо
вана сварка обвязочной проволоки. 
За 9 месяцев прошлой навигации 
предприятиями объединениями 
восстановлено 1388 т катанки, под
нято 168 т затонувш его такелаж а, 
проведены такж е работы по ремон
ту и изготовлению плотового таке
лаж а.

С целью сокращ ения расхода 
древесины на строительство н а
плавны х сооружений деревянные 
наплавные опоры лесопропускных 
ворот, боны главны х коридоров и 
наплавные опоры продольных за 
паней заменены  металлическими 
понтонами.

Сокращен такж е расход древе
сины на строительство деревянных 
поплавков гибких продольных за 
паней. К апитальны е поплавки ста
ли зам енять здесь временными, 
используемыми только один сезон. 
В конце навигации поплавки рас
пускаются и лес сдается потреби
телям. В настоящ ее время из 23 
продольных запаней (молехрани- 
лищ) на р. Вычегде поплавками 
сезонного действия оснащ ены 13. 
Сезонные поплавки более чем в 3 
раза экономичнее постоянных.

В объединении создана и внедре
на в производстго целая серия но
вы х машин для лесосплава и ра
бот на приречных ниж них складах. 
Так, в Коми Г :проНИИлеспроме 
созданы агреглты ТА-1, JIT-33,
ЛТ-34 и ЛТ-35, которые наш ли ш и
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П О В Ы Ш А Т Ь  Э Ф Ф Е К Т И В Н О С Т Ь  
В О Д Н О Г О  Т Р А Н С П О Р Т А  Л Е С А

рокое применение на ш табелевке и 
сброске древесины в воду. Вы ра
ботка на сброске древесины в воду 
тракторным сбрасывателем ЛТ-34 
при расстоянии транспортировки 
до 60 м достигает 500 м3 в смену, 
а на сталкивании ш табелей длиной 
30 — 40 м спаренными машинами 
1400 м3.

Созданный на опытном судоме
ханическом заводе объединения 
Вычегдалесосплав патрульный 
земснаряд В-37 «Вурдысь» в тече
ние двух навигаций успешно рабо
тал в составе мелиоративно-стро
ительного участка на р. Сысоле. 
Конструкторы завода разрабаты ва
ют экспериментальный образец 
15-тонного погрузчика В-63 на базе 
тягача Т-157 и в содружестве с 
JITA им. С. М. Кирова — м еханизи
рованный сортировочный коридор 
В-62 «Ритм». В 1977 г. подготовлена 
документация на модернизацию 
агрегатов береговой сплотки В-51А 
на базе тягача Т-130 и В-53А на 
базе тягача К-701.

Успешно прош ли производствен
ные испы тания и рекомендованы 
к серийному производству таке- 
лаж есборщ ик В-60 и очистная 
станция В-50 «Ласта» для глубокой 
очистки подсланевых вод. Она 
малогабаритна, проста по кон
струкции и удобна в эксплуатации. 
Использование станции в 10 раз 
сниж ает себестоимость очистки 
подсланевых вод по сравнению с 
существующей технологией, позво
ляет производить рассредоточен
ный спуск очистных вод, что улуч
ш ает естественное самоочищение 
водоемов.

Н аряду с планомерным сниж е
нием объемов молевого сплава дре
весины проводится комплекс 
мероприятий по охране окруж аю 
щ ей среды. Он вклю чает оснащ е
ние лесосплавных судов системами, 
предотвращ аю щ ими загрязнение 
водоемов, а такж е организацию 
подъема топляка и сбора аварий
ной древесины. В навигацию
1977 г. полностью очищ ены и сда
ны органам государственного над
зора 12 рек и водоемов протяж ен
ностью 331 км. В 1970 — 1977 гг. при 
плане 595 тыс. м3 поднято 748 
тыс. м3 утонувшей древесины.

Проделанная сплавщ иками Коми 
работа вселяет уверенность в том, 
что и в этом году вся древесина, 
заготовляем ая для сплава, будет 
доставлена потребителю без потерь,

И. М. ГЕНДЕЛЬ, Кареллеспром

В Карелии поставки древесины 
лесосплавом, несмотря на его 
сокращ аю щ иеся объемы, пре

выш ают 40%. Тенденция развития 
этого вида лесотранспорта, слож ив
ш иеся экономические связи, геогра
ф ия предприятий-потребителей поз
воляю т сделать вывод о том, что и в 
дальнейш ем его удельный вес сокра
щ аться не будет. Такие крупнейшие 
предприятия, как  Кондопожский и 
Сегежский целлюлозно-бумажные 
комбинаты, подготовлены к приему 
сы рья в основном с воды, причем эта 
технология экономически оправдана.

З а  минувшее пятилетие существен
но изменилась структура лесосплава 
Карелии — сократился удельный вес 
молевого сплава, увеличились судо
вая отгрузка древесины и поставка 
плотов потребителям. В то ж е время 
объемы береговой сплотки леса воз
росли более чем в 2 раза. Поднято 
топляка и собрано аварийной древе
сины 1056,8 тыс. м3, из них реализо
вано 553,4 тыс. При этом предприятия 
объединения Кареллеспром в 1975 — 
1976 гг. практически свели потери 
древесины в сплаве к минимуму, бо
лее чем в 10 раз сократив их против 
нормативных. Увеличена приемка 
древесины лиственных пород на при
речных складах для последующей пе
ревозки в судах, значительно улуч
ш ены лесосплавные пути.

За годы девятой путилетки освоено 
формирование плотов без оплотника 
конструкции ЦНИИлесосплава, н ача
то внедрение устройств АГО-1 для 
геометрического обмера древесины 
при сплотке на маш инах ЦЛ-2М. По
лучил дальнейш ее развитие дистан
ционно-патрульный способ лесоспла
ва и крепление обоновки на якорных 
системах, внедрены агрегаты берего
вой сплотки на базе МАЗ-509 на ко
лесном шасси. Кроме того централи
зован ремонт флота на базе мастер
ских Беломорско-Сегозерской сплав
ной конторы, получили признание 
укрупненные бригады на рейдовых 
работах. В результате осуществлен
ных мероприятий повысились куль
тура производства и уровень м ехани
зации труда. Только за счет внедре
ния плотов без оплотника экономиче
ский эф ф ект за  минувшую пятилет
ку составил 200 тыс. руб, сэкономлено 
более 800 т стального каната.

Однако предстоит сделать еще 
больше. Объемы береговой сплотки к

1980 г. планируется довести до 1 млн. 
100 тыс. м3, сформировать в плоты 
без оплотника до 1 млн. 200 тыс. м3 
древесины, увеличить объем перево
зок в судах лиственной древесины до 
110 тыс. м3, а технологической щепы 
до 57 тыс. м3. Значительно сократятся 
объемы молевого сплава леса, долж 
ны быть полностью ликвидированы 
потери древесины за счет их компен
сации путем сбора аварийной и 
подъема затонувш ей древесины. Б у 
дут укрупнены и механизированы 
нижние склады, примыкаю щ ие к 
водным путям, намечается оснащ е
ние их мощными кранам и- грузо
подъемностью 30 т, поточными лини
ям и для разделки хлыстов и сплотки 
древесины и т. д.

Значительную  работу предстоит 
провести по улучшению организации 
труда. Больш ие резервы  в этом отно
шении кроются в создании сквозных 
укрупненных бригад, в которых к а ж 
дый работник заинтересован в конеч
ном результате своего труда. Пред
стоит обобщить и распространить н а
копленный опыт работы таких бри
гад. Производительность труда на ле
сосплавных работах к  1980 г. нам еча
ется увеличить по сравнению с дос
тигнутым уровнем 1975 г. на 30,2%, т. 
е. ежегодный прирост ее должен сос
тавить 6,04%.

Хотя с каж ды м  годом улучш ается 
использование древесины и намечено 
проведение больших мероприятий, 
работа Кареллеспрома в этом нап
равлении подчас искусственно тормо
зится. Дело в том, что далеко не всег
да потребители принимают древесину 
лиственных пород или короткомер
ные балансы. Так, Сегежский целлю 
лозно-бумаж ный комбинат с ограни
чением принимает лиственные ба
лансы и технологическую щ епу спла
вом. В то ж е время этот комбинат 
испы тывает столь острый дефицит 
сырья, что его планировалось в зна
чительных объемах завозить из Си
бири. В мизерных количествах при
нимают целлю лозно-бумаж ные ком
бинаты балансы осиновой породы. 
Это сдерж ивает процесс заготовки 
лиственной древесины и сбора отхо
дов лесозаготовок и лесосплава.

Другой вопрос, который касается 
наш их смежников,— это оценка по
казателей выполнения планов речни
ками. Дело в том, что в план сплав
щ икам  засчитывается (и это справед-
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л и б о ) т о л ь к о  т о т  объем древесины, ко
торый уж е получен потребителями, 
речникам  при перевозке леса в пло
тах — объем, взяты й на буксировку 
и выведенный с акватории рейдов от
правителей. Таким образом, обычным 
явлением становится тот ф акт, что в 
конце месяца предъявленные на бук
сировку плоты речники отводят в 
пункты отстоя. В результате план у 
речников выполняется, а у сплавщ и
ков — нет, так  как  потребители не 
получают древесину. Такой порядок 
планирования показателей не стиму
лирует улучш ения работы, не отвеча
ет народнохозяйственным интересам.

Большое значение для совершенст
вования организации труда на н и ж 
них складах, рейдовых работах, бере
говой сплотке леса имеет наличие 
специализированного такелаж а, кото
рого, к сожалению, недостает. Так, 
для пакетирования короткомерной 
древесины мы изготовляем специаль
ные обвязки, на что расходуется зна
чительное количество металлического 
каната. Для береговой сплотки древе
сины применяется цепная обвязка, к 
сожалению, не всегда качественная. 
При сброске пучков в воду нередко 
замок оказы вается под водой, поэто
му потребитель вынуж ден рубить об
вязку, или замок раскрывается, и об
вязка тонет. С целью сохранения та 
келаж а, уменьш ения расхода м етал
ла гораздо эффективнее применять 
многооборотную обвязку. Чтобы иск
лючить порчу цепной обвязки или ее 
потерю при береговой сплотке леса, 
мы использовали полукомплекты, т. 
е. обвязки с двумя замками. Думает
ся, было бы полезно изготовлять та 
кие полукомплекты централизованно.

Давно сплавщ ики ждут такой агре
гат, как  плаваю щ ий трактор. При ис
пытаниях трактора ТП-90 получены 
отличные эксплуатационные данные 
з условиях Карелии. Его применение 
позволило бы значительно сократить 
количество рабочих на молевом спла
ве, облегчить труд на сборе аварий
ной древесины, подъеме топляка, а 
главное — обезопасить труд. Однако 
производство ее так и не налажено.

Все еще с большей остротой стоит 
зопрос об оснащении лесосплавных 
предприятий специализированной се
рийной и менее дорогой техникой.

Особое место в организации лесо
сплавных работ занимает вопрос об 
охране водной среды. Последние го
лы в объединении этому вопросу 
придается большое значение. Доста
точно сказать, что протяженность 
речных участков и рек, сданных ор
ганам рыбоохраны, составляет 568 км, 
полностью очищено девять рек про
тяженностью 247 км, лесосплавные 
суда оборудованы емкостями для сбо
ра подсланевых вод. Мы поставили 
геред собой задачу к концу пятилет

не только полностью исключить 
гтэтери древесины в сплаве, но и до
и т ь с я  очистки большинства водое
мов. имеющ их рыбохозяйственное 
значение.

РАСШИРЯЮТСЯ

ГРАНИЦЫ

ПЕРЕДОВОГО

о п ы т а Г
В. С. ПЛОХОЕ, Архангельсклеспром

В исключительно слож ных услови
ях  навигации 1977 г. сплавные пред
приятия объединения выдерж али 
трудный экзамен. При небывало ко
роткой навигации (она на 36 дней 
была короче, чем в 1975 г.) в сплав 
пущено на 308 тыс. м3 больше, чем в 
1976 г. Объем сплава составил 
14 700 тыс. м 3.

П ланы сплавных работ перевыпол
нены по большинству показателей. В 
конечные пункты доставлено на 
150 тыс. м3 леса больше предусмот
ренного заданием. По сравнению с
1975 г. производительность труда на 
сплаве возросла на 3—5,8%. Достиже
ние таких результатов стало возмож 
ным благодаря совершенствованию 
лесосплавных работ, внедрению но
вы х форм организации труда, ш иро
ко развернувш емуся социалистиче
скому соревнованию между бригада
ми, рейдами, предприятиями, а так 
ж е активному участию в этом сорев
новании смежников.

Совершенствование лесосплава ве
дется по многим направлениям. П ре
ж де всего вы возка древесины пере
клю чается на крупные реки. Таким 
путем за последние ш есть лет из экс
плуатации выведено 36 м алы х не
устроенных рек. Это дает возмож
ность больше уделять внимания уст
ройству основных сплавных рек. На 
двух реках (Ерга и Кодима) для вы- 
плава древесины используются капи
тальны е плотины. На реке Вель 
Устыпонош ская лесобаза осваивает 
древесину с помощью двух гибких 
плотин каркасного типа (конструк
ция ЦНИИлесосплава). На четырех 
крупны х реках (Вага, Устья, Пинега 
и Онега) с объемом молевого сплава 
1100—2500 тыс. м3 обоновка русла до
ведена до 500—800 м на 1 км сплав
ного пути. Д ля успешного проведе
ния молевого сплава на 19 реках соз
даны 205 дистанций, в распоряжении 
которых 110 патрульны х катеров и 
220 моторных лодок с металлически
ми корпусами.

Существенно улучш ена технология 
складирования и сброски леса на во
ду. На м алы х реках более 800 тыс. м :> 
леса штабелюется и сбрасывается на 
воду с помощью агрегатов ЛТ-33, 
ЛТ-35 и ТА-1, а на реках с более про
долж ительными сроками сплава (с 
объемом 1700 тыс. м3) башенными 
кранами. В среднем один крановщ ик 
сбрасывает на воду за смену 300 м1.

До 500 тыс. м 1 крупномерной хвой
ной древесины уклады вается в бес- 
прокладочные ш табеля на затопляе
мые весенним паводком места под 
гидросъем.

Повсеместно прекращ ен пуск в мо
левой сплав древесины лиственных 
пород. С водосъемных плотбищ пос
ле ледохода отправляется в плотах
1 750 тыс. м3 леса зимней сплотки, из 
них до 900 тыс. м3 хвойного пиловоч
ника. В то ж е время растут объемы 
береговой сплотки в навигационный 
период на незатопляемы х берегах. В 
прошлом году они достигли 
250 тыс. м3. Здесь хорошо себя заре
комендовали агрегаты  В-53 на базе 
колесного тягача К-700 (приречные 
склады «Корнилово» и «Двинской») 
и сплоточная маш ина ЛТ-105 конст
рукции СевНИИПа (приречный склад 
«Сойга»), на которой четыре человека 
сплачивают и спускают на воду с вы 
соких берегов 330 м3 леса в смену.

Проведена работа по сокоагцению 
числа сортиментов и длин бревен. В 
молевой сплав пускаю тся только 
шесть сортиментов (пиловочник, ба
лансы, руддолготье, стройлес, тарный 
кряж , дрова топливные).

Единовременная емкость 110 про
дольных и поперечных запаней объе
динения превыш ает 9 млн. м3. На ос
новных крупны х поперечных зап а
н ях  деревянные береговые опоры за 
менены железобетонными. В продоль
ны х запанях  общей протяженностью 
150 км установлены опоры конст
рукции АЛТИ из сборных ж елезобе
тонных элементов с болтовыми креп
лениями. Такие опоры рассчитаны на 
нагрузку от 10 до 60 т.

В наплавной части продольных за 
паней в качестве креплений приме
няю тся металлические кронштейны 
и секционные леж ни с коушами. На 
такое крепление переведены 44 про
дольных запани. Н а сплавных рей
дах деревянные конструкции 25 глав
ны х лесопропускных вопот, 13 сорти
ровочных коридоров и 45 наплавных 
опор заменены металлическими.

Замена деревянных опор железобе
тонными, внедрение кронштейнового 
крепления предотвращ ает аварий
ность, позволяет сэкономить большое 
количество древесины. Поэтому и в 
дальнейш ем эти работы будут осно
вой реконструкции запаней.

Для разборки запанны х пыж ей ис
пользуются патрульные катера. Н аи
более эф ф ективна разборка плаваю 
щ их и обсохших пыж ей леса кате
рами КС-100, оснащенными гидроза
хватами.

Усилена работа по комплексному 
использованию древесины. Сортимен
ты  лиственных пород отправляю тся 
потребителям в барж ах и в плотах 
береговой сплотки. На ппиречных 
складах организована выработка ко
роткомерных балансов из вершинной 
части хлыста. Н а большинстве рей
дов тщ ательно отбирается неконди
ционная древесина, из которой затем 
вырабатываю т короткомерные ба
лансы и щепу.

В 1977 г. Турдеевская лесобиржа 
(г. Архангельск) получила сплавом 
первые 50 тыс. м3 леса в хлыстах.
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В дальнейш ем таким способом сюда 
будет доставляться до 500 тыс. м а 
древесины.

На всех 12 лесобирж ах объедине
ния действуют цехи по производству 
технологической щепы. На Турдеев- 
ской лесобирже она вырабатывается 
только из некондиционной древеси
ны, поступающей со сплавных рей
дов, а на сплавучастке «Зеленец» — 
в основном из топляка.

Н а всех рейдах Архангельского 
порта проводятся работы по подъему 
топляка. З а  шесть лет здесь поднято 
190 тыс. м3 затонувш ей древесины. 
Из 54 тыс. м3 такой древесины вы ра
ботано 46 тыс. м3 щ епы на сумму 
700 тыс. руб Себестоимость подъема
1 м3 топляка составила 8 р. 04 к., а 
средняя цена реализации в долготье 
и выработанной продукции 8 р. 62 к.

Чтобы уменьшить отгрузку леса в 
необработанном виде, на пяти лесо- 
базах (Лимендской, Исакогорской, 
Вельской, Устыноношской и П лесец
кой) установлены линии на базе фре- 
зерно-брусующ их станков. На них из 
бревен диаметром 8—12 см получают 
двухкантны й брус и технологиче
скую щепу. Теперь потребителям 
У краины вместо стройлеса поставля
ется брус, а технологическая щепа 
отгружается местным ЦБК.

Когда-то на сплавных рейдах рабо
ты  по разбору пы ж ей и выплаву ле
са через главные ворота вы полняла 
одна бригада, сортировкой леса зани
малась другая, сплоткой — третья и 
т. д. При такой организации труда 
сменная выработка на сплоточную 
маш ину едва достигала 1500 м3. Зн а
чительные изменения произошли 
здесь после объединения всего потока 
в одну укрупненную комплексную 
бригаду. Появилась четкая взаимо
связь между предшествующей опера
цией и последующей, а отсюда и бо
лее высокими стали конечные ре
зультаты.

Благодаря организации труда 
укрупненными комплексными брига
дами выработка на одну сплоточную 
м аш ину ЦЛ-2М достигает 400 и даже 
500 тыс. м3 за навигацию.

Б ригада II. К. Репницы на из Боб
ровского рейда, состоящ ая из 61 рабо
чего, с учетом полной рассортировки 
древесины на воде по сортиментам, 
породам и длинам сплачивает за н а
вигацию на маш ине ЦЛ-2М 340— 
350 тыс. м3. Средняя производитель
ность на машиносмену составляет 
здесь 3,2 тыс. м3 при норме 2 тыс. м:), 
а на чел.-день 62 м3, или 150 % по 
сравнению с нормой.

В 1976 г. на предприятиях объедине
ния стал внедряться бригадный под
ряд. Вначале по такому методу рабо
тали лиш ь лесосечные бригады. Мно
гие из них достигли высокой эф ф ек
тивности. Тепеоь опыт их работы, а 
такж е опыт работы бригады А. В. Х о
дулина из Череповецлеса внедрены и 
на сплаве, преж де всего на молевом 
(с продолжительностью сплава от 15 
до 40 дней), на сплотке бессортных 
бревен и формировании плотов на 
устьевых участках рек. На эти виды 
работ подготовлены «Положения о 
бригадном подряде», проекты догово

ров м еж ду бригадой и администра
цией, а такж е примерные расчеты на 
основе данных об объемах работ и 
сроках их выполнения в прошлую на
вигацию.

З а  своевременное выполнение ра
бот, предусмотренных нарядом -расче
том, члены хозрасчетной бригады по
лучаю т премию в размере 20% сдель
ного заработка. З а  сокращение норм а
тивного времени за  каж ды й день До
срочного заверш ения работ им начис
ляется дополнительно ещ е 15%- Об
щ ий максимальны й размер премии 
установлен в размере 60% сдельного 
заработка и выплачивается после 
полного окончания работ.

Конкретные размеры  премий опре
деляю тся и утверждаю тся руководи
телем предприятия и согласовывают
ся с комитетом профсоюза. И з обще
го заработка бригады исключается 
стоимость потерянных цепей, троса, 
проволоки.

В течение ряда лет предприятия 
Архангельсклеспрома и Северное па
роходство, перейдя от взаимны х 
претензий к  взаимной помощи, сорев
нуются за  досрочную и без потерь до
ставку древесины потребителям. Ар- 
хангельсклеспром поощряет м ораль
но и материально лучш ие коллективы 
судов на буксировке плотов, а паро
ходство со своей стороны отмечает 
наградами и премиями ударную рабо
ту сплавщ иков на сплотке и формиро
вании плотов. Например, в навигацию
1976 г. сплавщ ики назвали победите
лям и соревнования экипаж и судов 
«Плотовод-655», «Генерал Ватутин», 
«Дмитрий Фурманов», «Гурзуф», 
«Бийск».

Северное речное пароходство в свою 
очередь присудило призовые места 
за лучш ие количественные и качест
венные показатели коллективам  Ш и- 
пицынского, Усть-Пинежского и Боб
ровского рейдов. Победители награж 
даются дипломами, вымпелами, а 
такж е получают денеж ные премии.

Комплексное социалистическое со
ревнование коллективов лесосплав
ны х рейдов и экипажей судов-плото- 
водов стало действенным средством 
успешного выполнения плановых за 
даний, борьбы за сохранность древе
сины и такелаж а, за сокращение сро
ков доставки древесины потребителям. 
Непрерывно расш иряется круг см еж 
ников, активно вклю чаю щ ихся в та 
кое соревнование. В частности, раз
работаны условия комплексного со
ревнования м еж ду предприятиями 
Архангельсклеспрома, тремя речными 
пароходствами — Северным, Б ело
морско-Онежским и Северо-Запад
ным и калининградскими бум аж ны 
ми комбинатами за  выполнение м еж - 
бассейнового граф ика перевозок ба
лансов на линии А рхангельск — Оне
га — Калининград — Клайпеда. Ито
ги соревнования будут подводиться 
один раз в квартал поочередно в К а
лининграде, Петрозаводске и А рхан
гельске.

Углубляющееся и расш иряю щ ееся 
сотрудничество между сплавщ иками, 
пароходствами и потребителями дре
весины — верный путь дальнейшего 
повыш ения эффективности сплава.

СПЛАВ
Ж . Д. М ЕРЗЛЯКОВ, Амурлес

М ноголетний опыт работы зей
ских лесозаготовителей показы 
---- вает, что ш ирокое внедрение в

сплав лиственницы технически воз
можно и экономически целесообразно 
при улучш ении ее плавучести путем 
подплава древесиной других пород, 
применения обоновки сортиментных 
плотов из сосны (тополя), а такж е 
предварительно просуш енных сорти
ментов.

О сущ ествляя комплекс мероприя
тий по сокращению потерь древесины, 
лесозаготовители Зейского леспром
хоза переш ли на технологию сплава 
лиственницы в хлыстовых плотах. 
Т акая  технология позволяет увели
чить выработку рабочих и производи
тельность механизмов на сплоточных 
и формировочных работах, сократить 
до минимума потери древесины на 
сплаве, так  как  плавучесть плотоеди- 
ниц из хлыстов йыше сортиментных. 
Кроме того, повыш ается безаварий
ность транспортировки плотов по ре
ке в различны х гидрологических ус
ловиях. При этом (что особенно важ 
но) достигается полное использование 
всей древесины на предприятиях — 
потребителях (Зейской и Благовещ ен
ской сплавны х конторах), имеющих 
необходимые мощности для ее пере
работки.

При внедрении новой технологии 
основной упор был сделан на зимнюю 
сплотку, которая в настоящ ее время 
достигла 80% общего объема берего
вой сплотки. Затраты  на сплотку сор
тиментов и хлыстов на приречных 
складах Зейского леспромхоза со
ставляю т соответственно 1673 руб. 
(50 чел.-дней) и 1028 руб. (32 чел.-дня) 
в расчете на 1000 м3. Таким образом, 
при хлыстовой сплотке затраты  на 
645 руб., или на 18 чел.-дней ниже, 
чем при сортиментной.

В навигацию 1977 г. на рейды Зей
ской сплавной конторы поступило 
192 тыс. м3 хлыстов. И х выгрузка 
производилась на механизированном 
пирсе больш егрузными стреловыми 
кранами. Здесь ж е предусмотрена 
площ адка для укладки хлыстов в за 
пас краном ЛТ-62. В 1978 г. под одним 
краном ЛТ-62 можно будет складиро
вать до 120 — 130 тыс. м3 хлыстов в 
пачках, применив технологию единого 
транспортного пакета — от лесосеки 
до мест разделки.

В период заполнения Зейского водо
хранилищ а технология лесосплава в 
этом районе изменилась. В настоящее 
время в зоне водохранилищ а действу
ет два предприятия: Зейский лесопе
ревалочный комбинат и Потехинский 
леспромхоз.
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ЛИСТВЕННИЦЫ В ХЛЫСТАХ

В состав Зейского лесоперевалочно
го комбината входят Снежногорский 
лесопункт, верхний рейд, промежу
точный склад в г. Зея  и нижний склад 
Тыгда. На Снежногорском лесопункте 
производится заготовка и вывозка 
хлыстов к сплаву, береговая сплотка, 
формирование и отправка плотов за 
тягой буксирных судов Амурского 
речного пароходства в г. Зею. На 
верхнем рейде г. Зеи осуществляется 
прием приплавленны х плотов от 
Снежногорского лесопункта и Поте- 
хинского леспромхоза, механизиро
ванная вы грузка хлыстов в пучках 
стреловыми 30-тонными кранами (на 
базе экскаватора ЭКГ-4,6) из воды с 
одновременной погрузкой на лесо
возные автомобили и последующей 
доставкой их  автотранспортом на при
рельсовый склад Тыгда для разделки 
и отгрузки.

Технология сплотки и формирова
ния хлыстовых плотов для буксиров
ки по Зейскому водохранилищ у сле
дующ ая. В Потехинском леспромхозе 
пачки объемом до 25 м3 формируются 
непосредственно на лесовозном авто
транспорте комлями в одну сторону. 
На каж дую  пачку наклады вается по 
три обвязки. Хлыстовые пучки спла
чиваю тся из двух пачек. И з пучков 
формируется секция шириной до 20 м, 
состоящ ая из 8 рядов. Впереди и сзади

секции устанавливаю тся ж есткие 
сплоточные единицы из хлыстов, по 
бокам плота — обоновка из хлыстовых 
пучков, обвязанны х канатом диамет
ром 22 мм. Общая длина такого плота 
200 м, объем 2 — 2,2 тыс. м3.

На Снежногорском лесопункте осу
щ ествлен переход на изготовление 
хлы стовы х плотов зимней и навига
ционной сплотки конструкции 
ЦНИИлесосплава. В навигацию 1977 г. 
в таких плотах пущено в сплав 
120 тыс. м3. По прочности, волноустой- 
чивости и ходовым качествам хлысто
вой плот отвечает условиям буксиров
ки по Зейскому водохранилищу. 
Производительность труда на сплотке 
пучков 120 м3/чел.-день, а на ф орм и
ровании плота 210 м3/чел.-день. На 
основании технико-экономических 
расчетов (с учетом эксплуатационных 
и капитальны х затрат) годовая эконо
мия от внедрения плотов конструкции 
ДНИИлесосплава составляет 332 тыс. 
РУб.

Динамика поступления древесины 
на рейды Зейского лесоперевалочного 
комбината приведена в таблице.

З а  последние 10 лет в целом по 
объединению Амурлес объем сплава 
хлыстов возрос в 3,6 раза; теперь 
поставки хлы стовы х плотов будут 
увеличиваться.

От У ральских гор до каспхя  
протянулась транспортная 
сеть Волжско-Камского

сплавного бассейна, вклю чаю щ ая 
. 39 больших и м алы х рек. Ежегод

но по ним доставляется потребите
лям  и на перевалку около 
14 млн. м 3 древесины. Ш ироко раз
вивается поставка леса в хлыстах. 
В 1977 г. таким  способом потреби
телям  доставлено 2,3 млн. м 3 дре
весины, в том числе по воде
1,7 млн. м3. Об эффективности 
этой технологии говорят следую-

УДК 634.0.378.33:674-412

РЕЗЕРВЫ

В0ЛЖ СК0-__

КАМСКОГО

КОНВЕЙЕРА
Д. Н. ЛИПМАН, Пермлеспром

щ ие ф акты . Н а Ляминском ДСК и 
Пермском лесозаводе, получаю 
щ их хлыстовые пакеты, производ
ство деловой древесины достигло 
97%, что на 8% выше, чем в сред
нем по объединению. И з низко
сортной древесины вы рабаты вает
ся щ епа для изготовления плит, а 
такж е продукция биохимической 
промышленности. П рактически 
производство здесь стало безотход
ным.

К 1980 г. объемы поставки леса 
в хлы стах возрастут в 2,5 раза по 
сравнению с 1977 г. Д ля этого 
форсированно создаются мощно
сти по приемке и раскряж евке 
хлыстов, а  такж е по переработке 
низкокачественной древесины. В 
частности, уж е начинает действо
вать первая очередь Новоильин- 
ского нижнего склада мощностью 
250 тыс. м 3 хлыстов. В перспекти
ве сюда будут доставляться по воде 
с Верхней К ам ы  и Виш еры 1,2—
1,5 млн. м 3 хлыстов, преимущ ест
венно лиственных пород.

Недавно на Новоильинском ни ж 
нем складе пущено в эксплуата
цию устройство для выгрузки хлы 
стовых пучков объемом до 120 м3. 
Достаточно четко реш ены воп
росы реализации вы рабаты ваемы х 
сортиментов. Береза будет по
ставляться Пермскому фанерному 
комбинату, балансы — К раснокам
скому Ц БК , пиловочное сырье — 
Новоильинскому ЗСД. И з низко
сортной древесины, в том числе

П оказатели 1973 г. 1974 г. 1975 г. 1976 г. 1977 г. 1978 г. 
(плап)

Прибыло древесины 
всего, тыс. м3 . . . 102,6 232,2 350,5 323 ,5 436,9 500
В том числе хлыстов, 

тыс. м3 ....................... 90 ,9 205,1 337,5 323 ,5 436 ,9 500

Поставка плотов на отстой на р. Зее
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лиственной, намечено выпускать 
технологическую щ епу для цел
лю лозно-бумажной промышленно
сти. При такой схеме ресурсы дре
весины возрастут на 100—■ 
120 тыс. м3, производительность 
труда по всему комплексу сплав
ны х и ниж нескладских работ уве
личится на 29%, выход деловой 
древесины повысится на 19%. Кро
ме того, отпадет необходимость в 
подаче 7 тыс. шестидесятитонных 
ж елезнодорожных вагонов. Сум
марный экономический эф ф ект 
оценивается примерно в 3,1 млн. 
руб. в год.

Чрезвы чайно актуальной яв л я 
ется для нас организация плото
вого сплава лиственной древесины 
без хвойного подплава. Решение 
этой проблемы позволило бы к а 
чественно улучш ить использование 
древесного сырья, устранить поте
ри лиственной древесины при 
сплаве, повысить производитель
ность труда. В прошлом году спе
циалисты объединения совместно 
с учеными Московского лесотех
нического института исследовали 
возможность повыш ения плавуче
сти пучков лиственных пород пу
тем вклю чения в них искусствен
ного подплава. Первые результаты  
обнадеживают. В настоящ ее время 
формирую тся опытные плоты из 
березового фанерного сы рья и 
хлыстовых пучков из лиственных 
пород с искусственным подплавом, 
которые с открытием навигации 
будут поставлены на Пермский 
фанерны й комбинат и Новоиль- 
инский ЗСД.

Д ля дальнейш его развития бере
говой сплотки леса, особенно в 
хлы стах, принимаю тся меры, обе
спечивающие выплав всей сплачи
ваемой древесины.

Гипролестранс разрабаты вает 
проект организации сплава на 
Верхней Каме. Одновременно, что
бы исключить оставление в недо- 
плаве сплоченного на берегу леса, 
объединения Камлесосплав, Гай- 
нылес и Вишералес занимаю тся 
созданием обустроенных плотбищ.

З а  последние годы на сплавных 
предприятиях Пермлеспрома внед
рено немало технических нов
шеств. Ш ирокое распространение 
получила отсортировка хвойного 
тонкомера по ядру, применяется 
прогрессивная технология берего
вой сплотки и рейдовых работ. 
Более экономичными и надеж ны 
ми стали конструкции плотов. С ре
ди них особенно эф ф ективны  пло
ты  ЦНИИлесосплава без оплотни
ка. Однако их широкое внедрение 
сдерж ивается из-за  нехватки тон
кого каната для поперечного 
крепления плотов. Проведенные 
испы тания показали, что такой к а 
нат можно вполне заменить синте
тическим. В этом случае в В олж 
ско-Камском бассейне можно бу
дет полностью перейти на плоты 
без оплотника. Вместе с тем при
нимаю тся меры для более эконо
мичного расхода металлического 
такелаж а. Резервы  здесь большие.

Например, замена катанки на цеп
ные обвязочные комплекты позво
лит сэкономить около 300 т катан 
ки. А зам ена на катерах металли
ческих чалок капроновыми высво
бодит за  навигацию 32 тыс. м д е
фицитного тонкого каната.

Камские сплавщ ики успешно 
провели навигацию 1977 г. Н езна
чительные потери древесины при 
сплаве были восполнены подъемом 
топляка и сбором аварийного ле
са. Однако в Камском водохрани
лище, по берегам рек, на аквато
риях волж ских лесоперевалочных 
комбинатов осталось еще много 
древесины прош лых лет, особенно 
некондиционной. Вот почему в 
объединениях Камлесосплав и 
Волголесосплав создаются специа
лизированные участки по сбору 
аварийного леса и подъему зато
нувшей древесины. Намечается 
такж е создать крупные уловители 
древесины на Каме и Чусовой, а 
такж е усовершенствовать техноло
гию сплава на Волге, чтобы иск
лючить вынос древесины в водо
хранилищ а и потери грузоединип 
с ограниченной плавучестью.

Н а ряде сплавных предприятий 
создаются мощности по перера
ботке топляка и некондиционной 
древесины на технологическую 
щепу, которая будет по воде по
ставляться на П ермский и  Красно
камский ЦБК, а такж е на Астра
ханский ЦКК.

Острой проблемой остается для 
нас обеспечение сохранности дре
весины. Речь идет в особенности
о той, которая вообще не допуска
ется в сплав и гибнет по берегам 
рек. Это в основном откомлевки. 
вершины, бревна с повышенным 
содержанием гнили, некондицион
ная древесина и т. п.

На молевых ниж них складах 
Верхней Камы образуется до 9% 
отходов. К ним относятся бревна 
с ядровой гнилью одного из тор
цов более 0,5 диаметра (2,6%), от
комлевки хлыстов с напенной 
гнилью (3,3%), верш ины (2°/»), ко
зы рьки и т. п. (1%). В целом по 
объединению только по этим при
чинам теряется более 500 тыс. м3 
ценного технологического сырья.

Сейчас, когда неизмеримо воз
росли наш и технические возмож 
ности, такие огромные потери не
допустимы. Нужно последователь
но, шаг за шагом добиваться пол
ного исклю чения потерь древеси
ны на всем пути лесного конвейе
ра — от лесосеки до потребителя. 
Решению этой задачи поможет 
широкое внедрение сплава комби
нированных сортиментов, немер
ны х балансовых бревен, сплотки 
древесины в пучки-ф утляры  и 
микропакеты, а такж е осуществле
ние в навигацию 1978 г. других ор
ганизационно-технических меро
приятий.

Р
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СО

абочий поселок Боб
рове расположен у 

одной из крупнейш их за 
паней на р. Северной

2  Двине. В нем насчитыва-
Ы ется более 250 ж илы х до

мов, имеется много обще
ственных зданий. Ш тат
ной пожарной охраны в

2  поселке еще нет, однако
руководство и партком 
Бобровского рейда наш ли 
возможность создать соб
ственную пожарную
команду на добровольных 
началах. Построено по
ж арное депо на два по
ж арны х автомобиля. Объ
единение А рхангельск-

< леспром, поддержав ини
циативу рабочих, вы дели
ло им пожарную машину. 

^  Спустя некоторое время
здесь появилась и автоци- 

^  стерна, 25 рабочих всту
пили в добровольную по- 

j  жарную  дружину. Сейчас
^  на ее счету десятки поту

ш енных пожаров не толь-

< ко в Боброво, но и в дру
гих населенных пунктах.

Все ж илы е и общест
венные здания поселка, 
производственные цехи 
распределены между дру
жинниками, которые еж е- 

W  квартально проверяют их
__  противопожарное состоя

ние. Результаты  проверок 
рассматриваю тся пож ар-

Х но-технической комисси
ей, которая разрабаты ва
ет мероприятия, направ- 

S c  ленные на улучшение
противопожарного состо
яния производственных 

Ш и ж илы х зданий.
 ̂ За последние два года в 

Е Т  поселке построено более
20 пож арны х водоемов, в

<  специальных рубленых
помещ ениях установлено 
8 насосов НШН-600 с 
электродвигателями мощ 
ностью 7 кВт. Имеются 
катуш ки с пожарными 
рукавами. Это позволяет

О  одному человеку за 1—1,5
мин развернуть рукавную 

^  линию и подать воду к
л  месту пож ара на значи

тельное расстояние. Ч ле
Н  ны друж ины обучают н а

селение поселка правилам 
q  пожарной безопасности

«посредственно в ж илы х 
(омах. С рабочими и слу

ж ащ им и на местах прово- 
Q . дятся противопожарные
^  инструктажи. Регулярные

f i .  занятия и тренировки по
зволили дружине достиг
нуть уровня профессио
нального подразделения 
пожарной охраны.
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В вологодской
СПЛАВНОЙ_______
КОНТОРЕ_________
Н. В. CMEJIOB, Вологодская сплавконтора

Б ригадный подряд на лесосплавных работах на 
нашем предприятии начал внедряться в 1976 г. На 
новую форму хозяйственного расчета вначале пе

решли три укрупненные бригады, а в навигацию 1977 г. 
на основе подряда работало уж е одиннадцать бригад и 
экипажей в составе 285 человек, или 28,7% всех рабочих- 
сделыциков.

Внедрению бригадного подряда предш ествовала боль
ш ая подготовительная работа, вклю чаю щ ая четыре ос
новных этапа: разработку перечня объектов работ и ре
комендаций о распределении общебригадного заработка 
в зависимости от трудового вклада каждого рабочего; под
готовку документации (договоров на проведение подряд
ных работ, нарядов-расчетов, см ет-затрат на производ
ство, технологических карт); формирование укрупненных 
бригад, утверждение бригадиров, звеньевых; ежедневный 
контроль за ходом выполнения работ.

Бригадный подряд в 1977 г. внедрен на различны х ви 
дах лесосплавных работ — на сплотке древесины в плоты 
и погрузке в суда, на сброске ее в воду и выгрузке из 
судов, на подаче под вы катку и т. д. Технология выполне
ния работ, применяемые механизмы, оборудование, про
фессиональный и численный состав бригады, оценочные 
показатели работы различные. Поэтому важно было опре
делить объект подряда, установить показатели и размеры 
премирования, которые действительно обеспечивали бы 
материальную заинтересованность рабочих в выполнении 
договора.

Ниже приводятся примеры внедрения бригадного под
ряда на погрузке древесины в суда плавучими кранами 
и на сплотке древесины станками «Ерш».

На погрузочно-разгрузочных работах с помощью плаву
чих кранов в оценочные показатели труда входят сокра
щение продолжительности обработки судов, повышение

производительности труда, экономное расходование м а
териально-технических ресурсов, улучш ение качества и 
снижение себестоимости грузовых работ. Объектом подря
да является конкретное судно, в которое необходимо по
грузить древесину в установленный судочасовыми нор
мами срок. Бригадный подряд на погрузочно-разгрузоч
ны х работах основывается на аккордной оплате труда 
и смете затрат на производство работ. Рабочие премиру
ются из фонда материального поощрения, а такж е из 
фонда зарплаты  за погрузку древесины в каж дое судно в 
срок или досрочно. Договором определено, что бригаде вы 
плачивается премия в размере 0,5% сдельного заработка 
за каж ды й процент погрузки в срок и досрочно. По окон
чании навигации из фонда материального поощрения н а
числяется премия в размере 50% от сэкономленной сум
мы, предусмотренной сметой затрат на производство.

Т акая оплата труда бригад на погрузке древесины в су
да позволила резко сократить их простои в навигацию
1977 г. П ять бригад погрузили в этот период 560 тыс. м3 
леса, или 72% всего объема погрузки. Средняя норма об
работки тоннаж а под грузовыми операциями снижена 
па 12,9%.

Н аилучш их результатов добилась бригада С. И. Во
робьева в составе 47 человек. Она выполнила на Еденьг- 
ском рейде весь комплекс лесосплавных работ, вклю чаю 
щий скатку обсохшей древесины, подачу ее и пропуск че
рез ворота запани, сортировку и погрузку в суда плавучим 
краном РМ З грузоподъемностью 3 т, за 85 дней — почти 
на месяц раньше, чем в 1976 г. (табл. 1).

На сплотке древесины в плоты станком «Ерш» труд кол
лектива на Царевском рейде оценивался по объему работ 
и сроку их выполнения, показателям производительно
сти труда и т. д. Срок проведения работ по аккордному 
наряду определен с учетом достигнутого уровня произво
дительности труда и процента роста, предусмотренного в 
плане. Таким образом, бригаде установлен напряж енны й 
план на весь период с разбивкой по месяцам. За каж ды й 
м есяц заработную плату начисляю т исходя из ф актичес
кого объема работ по действующим нормам и расценкам.

Премию за  выполнение аккордного наряда в срок вы 
плачиваю т в размере 20%, за каж ды й день сокращ ения 
срока — 2с/о сдельного заработка. Ежемесячно рабочим 
начисляется аванс премии за выполнение плана. Разм ер 
этого аванса при аккордной оплате труда строго увязан  с 
приняты м уровнем производительности труда и несколь
ко меньше размера премии за проведение всех работ в 
срок. Премия, начисленная за  выполнение всего задания в 
срок и за сокращение его, естественно, уменьш ена на сум
му выплаченного аванса. М аксимальный размер премии 
из фонда заработной платы  составил 50% сдельного за 
работка. За экономию средств, предусмотренных в смете 
затрат на производство, бригаде вы плачивается премия 
в размере 50% от сэкономленной суммы из фонда м ате
риального поощрения.

Внедрение бригадного подряда на сплотке древесины 
положительно отразилось на результатах работы в 1977 г., 
что видно на примере бригады А. В. Езичева в составе

Таблица 1

Перевозка леса в судах по р. Сухоне

Наименование показателей План Ф акт °//о

Объем выполненных работ,
тыс. м3 .......................................... 101,5 101,5 100

Количество загруж енны х су 
108 108дов, единиц .................................. 100

В том числе в срок и досрочно 108 95 87 ,9
Средняя продолжительность

обработки тоннаж а  под гру
0 ,4 9зовыми операциями, суток . 0 ,05 75 ,9

Производительность, м3:
на маш ш юсмену . . . . 475 597 125,7
па ч е л . - д е н ь ............................ 20 25 ,9 129,8

Затр аты  на 1000 м3 погруж ен
ной древесины, руб. . . . 4 7 5 ,5 457 ,5 9 6 ,2

В том числе на заработную
п л а т у ......................................... 421 ,6 421 ,6 100
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Таблица 2

Н аим енование показателей П лан Ф ак т %

Объем вы полненны х работ,
тыс. м3 ..........................................

С рок вы полнения работ, суток 
П роизводительность, м3:

на маш иносмену . . . .
на ч е л . - д е н ь .............................

С редняя за р аб о тн ая  п лата  на 
1 чел.-день, руб.— коп. . .

8 1 ,0
98

540
2 2 ,5

9 - 5 7

9 4 ,8
96

600
2 3 ,7

1 0 - 0 7

116,1

111,1
105,3

105,2

44 человек (табл. 2). В навигацию  1977 г. эта бригада з а 
верш ила весь комплекс лесосплавны х работ на месяц 
раньше, чем в 1976 г., и на двое суток раньш е, чем нам е
чено планом.

Можно привести много других примеров, показы ваю 
щ их, что бригадный подряд стал эф ф ективны м  средством 
повыш ения производительности труда, сокращ ения сро
ков выполнения лесосплавных работ. Особенно он эф 
ф ективен в сквозны х бригадах, осущ ествляю щ их весь 
комплекс рейдовых работ, начиная от разборки п ы ж а в 
запанях  и кончая сплоткой или погрузкой древесины в 
суда. В этом случае сокращ ение сроков и  численности р а
ботающих достигается за  счет лучш его использования р а
бочего времени, м аневрирования имею щ имися силами в 
зависимости от реальной обстановки. У нас не было слу
чаев простоя рабочих, хотя иногда на рейдах не хватало 
такелаж а и  баржей. В этих случаях  бригада самостоя
тельно переклю чалась на работы, вклю ченны е в договор- 
наряд. Т ак ая  организация труда является наиболее эф 
фективной и ярко демонстрирует действенное участие р а
бочих в управлении производством.

Экономический эф ф ект от внедрения бригадного подря
да в 1977 г. в Вологодской сплавконторе составил 40,8 тыс. 
руб.

Н ами сделаны первые ш аги к  ш ирокому внедрению 
бригадного подряда на лесосплавных работах. Н акоплен 
опыт, который дает основание сегодня утверж дать, что но
вый метод долж ен стать основной формой организации 
труда уж е в навигацию  1978 г.

УДК 634.0.378 9.064.14!

РАЦИОНАЛЬНО
ИСПОЛЬЗОВАТЬ
ОБВЯЗОЧНЫЕ
МАТЕРИАЛЫ
И. М. ВАХАНЦЕВ, Минлеспром СССР

В связи с сокращением молевого сплава, ростом 
объемов береговой сплотки и  судовых перевозок 
возрастает потребность в секционном такелаж е, ка

танке и  такелаж н ы х поковках. Н а лесосплавных пред
приятиях  М инлеспрома СССР эксплуатируется более 
200 тыс. т  такелаж а, из них больше половины составляют 
обвязочные м атериалы  — катанка, проволока, проволоч
ные, цепные и  канатны е обвязки. Экономное, бережное 
расходование такелаж а приобретает особую остроту вслед
ствие значительно изменивш ейся структуры лесосплава. 
Если в 1970 г. молевой сплав составлял 77,2%, плотовой 
18,3, а судовые перевозки 4,5%, то в 1977 г. эти цифры со
ответствовали 57,5; 35,3 и 7,2%.

Рост береговой сплотки, особенно в межнавигационный 
период, ведет к  снижению коэф ф ициента оборачиваемо
сти такел аж а и  увеличению его удельного расхода. В 
среднем по М инистерству этот удельный расход такелажа 
повы ш ается н а 3 % в год, или н а 6 тыс. т.

К аковы  ж е пути сниж ения расхода такелаж а и  в пер
вую очередь обвязочных материалов на лесосплаве? Глав
ное здесь — переход н а использование секционного таке
л аж а  и современного типа поковок. ЦНИИлесосплава раз
работал проект отраслевого стандарта «Такелаж из сталь
ны х канатов, замки, сж имы  и захваты  клиновые для фор
мирования плотов». У ниф икация такелаж а позволит ор
ганизовать его централизованное изготовление на специа
лизированны х заводах Министерства.

Другим направлением рационального использования об
вязочны х материалов является увязка пучков с помощью 
проволочных и цепны х комплектов при навигационной и 
береговой сплотке. В этом случае коэффициент оборачи
ваемости обвязочных материалов в среднем по Минлес- 
прому СССР можно увеличить с 1,3 до 2,2, продлить ис
пользование катанки  с одного года до пяти лет и повы
сить прочность пучка. Более перспективны сварные цепи 
из катанки, которые по сравнению с комплектами из 
прутковы х и узловы х цепей обладают повышенной проч
ностью, требуют меньшего расхода металла. При этом 
себестоимость изготовления сварны х цепей в три раза 
меньше, чем прутковы х и  узловых.

В последние годы в отрасли значительно увеличен вы
пуск обвязочных материалов. Н а Алапаевском (Союзорг- 
лестехмонтаж) и  Сокольском (Лесреммаш) ремонтно-ме
ханических заводах налаж ено соответственно производ
ство борткомплектов и  стропкомплектов. Чусовской ре
м онтно-механический завод (Пермлеспром) наращивает 
мощности по изготовлению цепны х обвязок. На лесо
сплавны х предприятиях Пермлеспрома, Красноярсклес- 
прома и И ркутсклеспрома изготовляют цепные комплек-' 
ты  из бывшей в употреблении катанки, причем размеры 
цепей точно соответствуют отраслевому стандарту 
14-4—70 «Обвязки пучков круглы х лесоматериалов для 
лесосплава», разработанному- Волж ско-К амским научно- 
исследовательским институтом водного транспорта.

П я т и л е т к е —

у д а р н ы й
т р у д !

На с н и м ке  В алерий  А ф а н а сье ви ч  К о н д р а тье в  —  к а п и 
т а н -н а с т а в н и к  из М а к с а к о в с к и х  р е м о н т н о -м е х а н и ч е с к и х  
м а с те р с к и х  В ы че гд ал есоспл ава . Под е го  началом  пл ав
со став  30 б у к с и р н ы х  суд ов . С на чала  десятой  п я ти л е т 
к и  ко л л е кти в , во згл а вл яе м ы й  В. А . К о нд ра тье вы м , н е и з 
м енно л и д и р уе т  в со р е в н о в а н и и  м еж д у п р е д п р и я ти я м и  
об ъ е д ин е н и я . Е го у с п е х  оп р е д е л я ю т не то л ь к о  объем ы  
гр узо п е р е в о зо к , но и вы со ко е  т е х н и ч е с к о е  и с а н и т а р 
ное со сто я н и е  суд ов , б езавар ий на я  работа  на сплаве.

Свой м н о го л е тн и й  о п ы т  и з н а н и я  по б у к с и р о в к е  пл о
то в  зим н ей  с п л о тк и , передовы е п р и е м ы  т р уд а  на лесо
с п л а в н ы х  с у д а х  В алерий А ф а н а сье в и ч  п о сто я н н о  пе ре
дает м олоды м  р е ч н и ка м .

За в ы со ки е  п р о и зв о д ств е н н ы е  р е з у л ь та ты  и д о с ти ж е 
ния в пр оф е сси о н а л ьн о й  п о д го то в ке  тр у д о в о й  см ены  ка 
п и т а н -н а с т а в н и к  н а гр а ж д е н  об щ е со ю зн ы м  зна ком  «П о
бедитель с о ц и а л и с ти ч е с к о го  со р е в н о в а н и я  1977 года».

Ф о т о  А . А . СЕМ ЕНО ВА
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Объем переработки катанки  н а обвязочные комплекты 
ежегодно растет. В 1977 г. переработано 4700 т, что в 2,7 
раза больше, чем в 1974 г., и н а  20% больше, чем в 1976 г. 
В этом году предусмотрено переработать н а цепны е обвя
зочные комплекты 5200 т  катанки.

На увязку пучков проволочными и цепны ми обвязоч
ными комплектами полностью переш ли Каре^леспром, 
Ленлес, Новгородлес, Баш лес, частично Вологдалеспром 
и Пермлеспром.

Дальнейшее наращ ивание объемов переработки катанки  
сдерживается и з-за  недостаточного вы пуска полуавтома
тических линий на экспериментально-производственном 
заводе ВКНИИВОЛТа. В 1977 г. изготовлено всего три 
линии, хотя требуется их  10.

Уже недостаточна и  производительность линии 
ВНИИВОЛТа, которая дает в смену 1 тыс. пог. м. цепей. 
Сегодня требуется линия с производительностью в 4—5 раз 
большей, чем ны неш няя. Следует такж е изготовлять об
вязки из цепны х звеньев с шагом не более 100 мм, сва
ренных встык, а не внахлестку. Т акие комплекты  более 
удобны на сплотке при налож ении и  снятии комплекта с 
пучка и при этом исклю чаю т прогиб звеньев цепей при 
буксировке плотов в ш тормовых условиях. Н аучно-иссле
довательские институты долж ны разработать рекоменда
ции по механизации налож ения и  снятия с пучка обвя
зочных цепны х комплектов, а такж е по сбору и  пакетиро
ванию их для транспортировки.

На многих лесосплавляю щ их предприятиях использо
ванная катанка и проволока восстанавливаю тся методом 
контактной сварки. В 1977 г. таким  путем восстановлено 
5300 т катанки. Эта работа успешно ведется в Комилес- 
проме, Архангельсклеспроме, Красноярсклеспроме. Для 
повторного использования катанки  и  проволоки, снимае
мых с плотов, необходимо организовать их  восстановле
ние в пунктах приплава.

Внедрение прутковых, цепны х обвязочных комплектов 
и восстановление бывшей в употреблении катанки  мето
дом контактной сварки позволило многим лесосплавляю 
щим организациям резко сократить удельны й расход к а 
танки, что видно из приведенной таблицы.

Анализ таблицы показы вает, что удельны й расход к а 
танки в отрасли неодинаков. В таких  объединениях, как  
Пермлеспром, Архангельсклеспром, где с учетом транзит
ного сплава оборачиваемость катанки  не превыш ает 
1,3—1,5, ее удельный расход оказался значительно ниже, 
чем в И ркутсклеспроме, Томлеспроме, Дальлеспроме, хо
тя здесь катанка может оборачиваться за  навигацию  
2—3 раза. Это объясняется тем, что многие лесосплавля
ющие предприятия, в том числе Томлеспром, Тю меньлес- 
пром, Дальлеспром, Якутлес, не навели ещ е должного по
рядка в такелаж ном  хозяйстве.

Проверки, проведенные Государственной инспекцией по 
сплаву леса, подтвердили, что в указанны х объединениях 
терпимо относятся к  большим потерям такелаж а, плохо 
организуют его учет, не принимаю т мер для подъема за 
тонувшего такелаж а на рейдах приплава и  отправления, 
не используют повторно катан ку  и  проволоку. Следует 
такж е помнить, что лесосплавляю щ ие организации и  по

О бъединения
Р а с х о д

к а т а н к и ,
т

О б ъ е м  
б е р е г о в о й  
и н а в и г а 
ц и о н н о й  
с п л о т к и  

л е с а , ты с. м3

У д ел ь н ы й  
р а с х о д  

к а т а н к и  в 
р а с ч е т е  на 
1000 м3, т

В ологдалеспром  . . 2300 6 0 4 3 0 ,3 8
П ермлеспром . . . 5800 14 130 0 ,41
К ареллеспром  . . . 1800 . 4 0 2 2 0 ,4 5
А рхангельсклеспром . 4750 10 424 0 ,4 6
Комилеспром . . . 3300 6 374 0 ,5 2
К расноярсклеспром  . 3600 6 657 0 ,5 4
И ркутсклсспром . . 3600 6 144 0 ,5 8
Б а ш л с с ......................... 600 992 0 ,6 0
Томлеспром . . . . 2400 3 747 0 ,6 4
Кировлеспром . . . 1900 2 770 0 ,6 8
Тюменьлеспром 1450 1 778 0,81
Д альлеспром  . . . . 2100 2 5 1 4 0 ,8 3
Я к у т л е с ........................ 500 481 1,03

требители леса в части возврата такелаж а долж ны руко
водствоваться «Особыми условиями поставки лесопродук
ции», утверж денны ми Постановлением Госснаба СССР и 
Государственного арбитраж а при Совете Министров СССР 
от 14 сентября 1971 г. №  27/42. В них, к ак  известно, пре
дусмотрено применение ш траф ны х санкций в случаях 
задерж ек  такелаж а сверх установленных сроков, что я в 
ляется одной и з мер быстрейшего возврата такелаж а, уве
личения коэф ф ициента его оборачиваемости, сокращения 
дополнительной потребности в нем.

Н уж но такж е установить строгий контроль за  качест
вом возвращ аемого такелаж а. Нередки случаи, когда пот
ребители возвращ аю т такелаж  некачественный, не при
годный к  эксплуатации, с наруш ением правил упаковки 
и сдачи к  перевозке транспортным организациям.

Д ля более эффективного использования увязочны х м а
териалов необходимо всемерно совершенствовать систему 
их нормирования. Н ормы расхода долж ны стать основой 
учета м атериальны х ресурсов, стимулировать применение 
обвязочных м атериалов многократного пользования, вос
становление бывш их в употреблении катанки  и  проволо
ки, своевременный возврат такелаж а потребителями. Все 
эти вопросы долж ны  найти отраж ение в новой инструк
ции по уходу за  такелаж ем , его эксплуатации и нормам 
расхода, разрабаты ваемой в настоящ ее время ВКНИИ- 
ВОЛТом.

В навигацию  1977 г. проведены испы тания эксперимен
тальны х образцов такелаж а из полимерных материалов. 
Н а двух опы тны х плотах исследовались полипропилено
вые и капроновые поперечные плотовые связи различных 
конструкций и бортовые леж ни. Н а Каме организовано 
внедрение опы тны х связей из полипропиленовых канатов. 
Всего за  навигацию  потребителям отправлено 106 тыс. м3 
лесоматериалов в плотах с оплотными связям и и з поли
м ерных материалов.

Многие вопросы, связанны е с дальнейш им внедрением 
такелаж а из полимерны х материалов, ещ е не решены 
Однако техническая возможность и  экономическая целе
сообразность их  использования уж е подтверждаю тся прак
тической деятельностью  лесосплавляю щ их организаций.

* • • » > ....................... .........................■ ■ i  и  >■ i t  ■■■■■ i u s u i i u t

Пят илет к е— 
уда рн ы й 

труд!

Более двадцати  лет работает на  М аксаковском  рейде 
В итали й  С те пан ови ч  Б уно в . И работает по -уд арн ом у. З и
мой садится  за р у л ь  автолесовоза, летом тр у д и тс я  б р и 
гадиром  на со р ти р о в о ч н о -сп л о то ч н о й  сетке .

П ервы м  в об ъ е д ин ени и  В ы чегдалесосплав В. С. Б унов 
п р и м е н и л  на вы возке  леса ра б о ту  тр е хсм е н н ы м  эки п а 
ж ем . И д о с ти г усп е х а : св е р х  годового  пл ана 1977 г. его 
э к и п а ж  вы вез 5300 м3 древе син ы . На спл отке  бригада 
Б уно ва  в н а в и га ц и ю  п р о ш л о го  года пр и  плане 228,5 Tbic. 
и о б яза тел ьствах  274,2 т ы с . ф а кти ч е ски  спл отила 
302,3 т ы с . м3 древе син ы .

З ванием  « У д а р н и к  девятой  п я ти л е тки » , знаком  «Побе
д и те л ь  с о ц и а л и сти ч е ско го  сор евнова ни я» 1975, 1976,
1977 годов отм ече ны  его  тр уд о в ы е  дела.

На с н имке ;  В. С. Бунрв.
Ф о т о  А. А. СЕМЕНОВА
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РАБОТА 
В УСЛОВИЯХ 
НАЛЕДЕЙ
Г. А. КУКОЛЕВСКИЙ, канд. техн. 
наук, ЦНИИлесосплава,
М. А. ВЕЛИЩ АНСКИЙ, Баш лес

Значительное образование н а
ледей отмечалось в зимний 
период прошлого года на р я 

де горных лесосплавных рек Б аш 
кирии: М. Инзере, Тюльме и
Б. Авзяне. Общая протяженность 
участков с наледями составила 
43 км, что составляет половину ис
пользуемой протяженности этих 
рек. В результате ш табеля круг
лы х лесоматериалов объемом око
ло 5 тыс. м3, уложенные вдоль низ
ких берегов, оказались вморожен
ными в лед. Выплав остальной 
древесины (100 тыс. м 3) такж е ока
зался под угрозой.

Н аледи в руслах этих рек были 
образованы речными, а на отдель
ны х участках лесовозных дорог— 
клю чевыми водами. Причиной об
разования наледей явилось позд
нее выпадение снега после про
должительного периода низких 
температур окружающего воздуха 
и малый зимний сток воды.

Образованию наледей в значи
тельной мере способствовали вре
менные переправы (деревянные 
настилы на козлах) автолесовоз- 
ны х дорог, а такж е железнодо
рожные мостовые переходы. Про
седание настила вместе со льдом 
под тяж естью  лесовозных автома
ш ин приводило к полному про
мерзанию русла и образованию н а
леди в этих местах.

Для борьбы с наледями на ука
занны х реках применялись разра
ботка бульдозерами канав во 
льду шириной до 3 м для ускоре
ния его таяния и разруш ения, 
взры вные работы с целью про
кладки канав во льду и разруш е
ние наледи в створах временных 
переходов.

Применение бульдозеров для 
разработки канав во льду, как  по
казал  опыт, эф ф ективно только 
после того, как  поверхность льда 
под воздействием положительной 
температуры воздуха становится 
ноздреватой и рыхлой. В это вре
мя с помощью нож а бульдозера 
во льду легко можно проложить 
канавы, но вместе с этим проч
ность льда значительно снижается. 
Поэтому необходимо соблюдать 
следующие меры предосторожно
сти: нельзя допускать бульдозеры 
к работе на глубоких местах, ж е
лательно использовать несколько 
бульдозеров для обеспечения взаи

мопомощи, а такж е производить 
тщ ательное обследование льда и 
провеш ивание намечаемы х трасс 
канав с учетом состояния ледяно
го покрова и т. д.

Взрывные работы предпочти
тельнее производить не наклад
ными зарядами, а в ш урфах. Р ас
стояние между ш урфами следует 
выбирать таким, чтобы после 
взры ва между соседними воронка
ми не оставались перемычки из 
льда. В результате долж на образо
ваться сквозная канава глубиной 
не менее 0,5—0,7 м. Д ля разработ
ки ш урфов во льду можно исполь
зовать передвижные буровые уста
новки на шасси автомобиля 
ГАЗ-66, бензопилы «Дружба» и 
утяж еленны е пешни.

Д ля проведения противоналед- 
ны х мероприятий использовались 
такж е, где это возможно, русловые 
сооружения — продольные лесо
направляю щ ие дамбы ряжевой 
конструкции, общ ая протяж ен
ность которых по р. И нзер состав
ляет около 20 км и по р. Тюльме
11 км. В этом случае трасса канав 
во льду проклады валась в соот
ветствии с направлением и водо
стесняющим влиянием этих дамб.

В результате проделанной рабо
ты к началу вскры тия рек были 
проложены канавы  во льду по 
р. Инзер общей протяженностью 
20 км, р. Тюльме 8 км и р. Б. Ав- 
зян  5 км.

О ценивая в целом эф ф ектив
ность противоналедных мероприя
тий, следует указать, что, несмот
ря на трудоемкость, они себя оп
равдали и позволили обеспечить 
выполнение плана вы плава леса.

Вместе с тем опыт объединения 
Баш лес показал, что для успеш 
ного проведения молевого лесо
сплава на горных реках в услови
ях  образования наледи необходи
мо:

сокращ ать до минимума строи
тельство временных ледовых пере
прав через реки при зимней вы 
возке леса, а там, где этого нельзя 
избежать, устанавливать тщ атель
ное наблюдек-ие за  их эксплуата
цией, чтобы исключить промерза
ние русла рек до дна;

организовывать снегозадержание 
в местах возможного промерзания 
русла и образования наледи, а так 
ж е в створах мостовых переходов;

применять зачернение льда 
угольной и шлаковой пылью, фос
форитной мукой, формовочной 
землей, песком в смеси со ш лако
вой или угольной пылью с диамет
ром частиц м елких фракций 
0,2—0,5 мм и нормой расхода 
0,5—1 т/га;

устраивать на ручьях с клю че
вым питанием, являю щ ихся нале
деобразующими источниками, з а 
пруды (грунтовые, ледяные и т. д.) 
для полного перехвата и организо
ванного отвода зимнего стока во
ды от защ ищ аем ы х объектов (до
рог, строений и т. п.).

М ЕХАНИЗАЦИЯ  
И АВТОМАТИЗАЦИЯ

УДК 634.0.377.1:621.869.7

ПАКЕТИРОВАНИЕ 
КОРОТЬЯ
В. И. Ж УКОВ, Череповецлес,
А. С. СМИРНОВ, Г. Ю. ЛЕЯ, ЦНИИ
лесосплава

У зким местом в технологическом 
процессе производства коротко
мерных лесоматериалов остает

ся пакетирование готовой продукции, 
которое все еще требует значитель
ных затрат тяжелого ручного труда. 
Для его механизации в 1977 г. на Че
реповецкой лесоперевалочной базе 
пущ ена в эксплуатацию  эксперимен
тальная партия пакетоформирую щ их 
устройств Р-20 для короткомерных 
сортиментов конструкции ЦНИИле
сосплава.

Устройство (рис. 1) устанавливаю т 
на участке сортировки и пакетирова
ния вдоль продольного ленточного 
или цепного транспортера. В его со
став входят один транспортер-сбра
сыватель и два формонакопителя. 
Транспортер-сбрасыватель с м еталли
ческой сварной рамой, на которой 
размещ ены  м еханизмы  его передви
ж ения и разворота, а такж е сброса 
сортиментов, располагается над фор- 
монакопителем и передвигается по 
направляю щ им путям, закрепленным 
к опорам продольного транспортера 
и торцующей стенки. Разворот сорти
мента на 90° осущ ествляется с помо
щью роликов, имею щ их винтовую 
навивку. Рам а м еханизма сброса 
установлена с предварительным оп
рокидываю щ им моментом. При уда
ре сортимента о ф лаж ок рама вы хо
дит из зацепления и под действием 
сил гравитации опрокидывается вм е
сте с сортиментом. Возврат рам ы  в 
исходное положение осуществляется 
электротолкателем от конечного вы 
клю чателя. П ередвижением транс
портера-сбрасывателя достигается 
порядковая укладка сортиментов на 
платформу формонакопителя на всю 
его ширину.

Ф ормонакопитель состоит из ф ун
даментной рамы, на которой смонти
рован механизм подъема и опуска
ния платформы  и установлены две 
П-образные стойки, ограничивающие 
габариты пакета по ширине. На од
ной из стоек смонтирована канато
блочная система. Применение под
виж ной платф ормы  дает возм ож 
ность установить оптимальную высо-
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Краткая техническая характеристика пакетоформирующего устройства Р-20

Т р а н с п о р т е р - с б р а с ы в а т е л ь

П роизводительность при среднем  объем е сортим ента 0,05 м3, м3/см ену . 85
Д лин а ф орм ируем ого сортим ента, м ............................................................................1 или 2
Д и ам етр  ф орм ируем ого сортим ента, с м .....................................................................  8—30
С корость передвиж ения, м / с .............................................................................................. 0,35
П отребляем ая мощ ность, к В т -ч /м 3 ..................................................................................  0,1
М асса, к г ........................................................................................................................................  300

Ф о р м о н а к о п и т е л ь

Разм еры  ф ормируемого пакета, м:
в ы с о т а ................................................................................................................ .....  . . 2,8
ш и р и н а .......................................................................................................................................  2,7
д л и н а ............................................................................................................................... ...... . 2

Высота подъем а платф орм ы , м ............................................................................................  2,2
П отребляем ая мощность, к В т -ч /м 3 .................................................................................  0,25
М асса, к г ........................................................................................................................................ 11

t
С

(
:

Рис. 1. Схема пакетирующего устройст
ва Р-20:

1 — продольны й транспортер; 2 — 
транспортер-сбрасы ватель; 3 — рам а, 4 
— м еханизм  передвиж ения; 5 — м еха
низм разворота; 6 — м еханизм  сброса; 
7 — флаж ок; 8 — ф орм онакопитель; 9 —  
платформа: 10 — передняя стойка; 11 — 
задняя стоика; 12 — м еханизм  подъем а

Рис. 2. Общий вид линии сортировки и 
пакетирования короткомерных сорти

ментов

ту сброса сортиментов с транспорте
ра-сбрасы вателя, при которой сво
дятся до минимума перекосы, отско
ки  и смещ ение сортиментов. Кон
струкция форм онакопителя преду
см атривает ф ормирование пакетов в 
полуж есткие стропы или в деревян
ные рамы. Кроме того, он м ож ет при
м еняться для ручного пакетирования 
лесоматериалов (технологических от
ходов, дров и т. д. длиной не более 
1 м).

П акетирую щ ее устройство работает 
следующим образом. В исходном по
лож ении транспортер -  сбрасыватель 
находится на расстоянии 0,5—0,7 м от 
передней стойки загруж аемого ф ор
монакопителя, платф орм а которого 
поднята в крайнее верхнее полож е
ние. О ператор направляет передний 
торец выбранного двухметрового сор
тимента, находящ егося на продоль
ном транспортере, на первый ролик 
транспортера-сбрасы вателя. Прием 
сортиментов возм ож ен без соблюде
ния межторцевого разры ва. Р оли ка
ми сортимент разворачивается и н а
правляется на м еханизм  сброса. П е
ред сбросом на платф орм у полож е
ние сортимента определяется двумя 
фиксаторам и одностороннего дейст
вия. После укладки  сортиментов на 
платф орм у й два-три  ряда транспор
тер-сбрасы ватель передвигаю т для 
укладки следующих. Затем  п латф ор
му опускаю т нл оптимальную  высоту 
сброса 0,5—0,6 м и  укладку продолж а
ют до набора пакета нуж ной высоты. 
Заполненны й форм онакопитель по
дается под разгрузку, а транспортер- 
сбрасы ватель перемещ аю т к следую
щему.

Точно такж е действует устройство 
при пакетировании сортиментов дли
ной 1 м. Только в этом случае на ме
ханизм  сброса подают одновременно 
два сортимента — второй в торец пер
вому.

Н а Череповецкой лесоперевалочной 
базе пакетоформирую щ ие устройства 
установлены на участке сортировки и 
пакетирования балансов длиной 2 м 
(рис. 2).

Вдоль продольного ленточного 
транспортера, перемещ аю щ егося со 
скоростью 0,7 м/с, разм ещ ены  четыре 
транспортера-сбрасы вателя (один из

резервных), 12 формонакопителей и 
пять  нем еханизированны х лесонако- 
пителей (три для отбора дровяного 
сы рья и некондиционных отходов и 
два резервных).

Лесоматериалы поступают из цеха 
разделки производительностью 200— 
220 м3 в смену. Готовые пакеты  объе
мом 9—10 м3 отгруж аю тся краном 
ККС-10 в полувагоны.

Опыт эксплуатации показал целе
сообразность применения пакетофор
мирую щ их устройств Р-20, которые 
позволяю т значительно увеличить 
производительность труда и снизить 
уровень травм атизм а по сравнению 
с сущ ествую щ ей технологией пакети
рования. В навигацию  1977 г. (с сере
дины ию ня по октябрь) через м еха
низированную  сортировку было про
пущ ено 30 583 м3 короткомерных сор
тиментов, в том числе 26 068 м3 экс
портны х балансов. Производитель
ность труда при этом составила око
ло 65 м3 в смену, т. е. возросла более 
чем в 2,5 раза  по сравнению с руч
ной сортировкой.

Численность бригады сократилась 
на четы ре человека, и сейчас на уча
стке сортировки работает пять чело
век, из них три операторами пакето
формирую щ их устройств, а два чело
века занимаю тся отсортировкой дро
вяного коротья в нем еханизирован
ные лесонакопители.

К началу навигации запланировано 
ввести в строй ещ е две линии по сор
тировке и пакетированию  коротко
мерных сортиментов, оснастив их п а
кетоформирую щ ими устройствами 
Р-20. Это позволит сократить на 18 
человек численность рабочих, за н я 
ты х на сортировке и пакетировании. 
Ожидаемый годовой экономический 
эф ф ект составит 35 тыс. руб.
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С П Л О Т К А
КОРОТКОМЕРНЫХ
СОРТИМЕНТОВ

И. Т. ЧЕРЕЗОВ, Кировлеспром

настоящ ее врем я для достав
ки  короткомерны х балансов 
на лесоперевалочные базы 

повсеместно использую тся спло
точные единицы-обрубы. Однако 
такая  технология сплотки балан
сов и з-за  большого объема ручны х 
работ, а такж е перевода деловой

древесины в дрова при строитель
стве обрубов малопроизводительна 
и неэф ф ективна.

С целью ликвидации этих недо
статков работниками объединения 
Вятлесосплав было предложено 
производить сплотку короткомер
ны х сортиментов в пучки -ф утля- 
ры  объемом до 10 м 3 для после
дующего сплава их в плотах бере
говой сплотки.

Н а рис. 1 показаны  основные 
конструктивны е элементы ф орм и
ровочного устройства для сплотки 
короткомерны х сортиментов в пуч
ки -ф утляры . По периметру пучка, 
начиная снизу, уклады вается обо
лочка и з бревен хвойны х пород 
(длиной 4,6 или 6 м), которые одно
временно являю тся подплавом. Ко
роткомерные сортименты в зави 
симости от длины  уклады ваю тся 
внутри пучка в две-три поленни
цы. Д ля удобства рассортировки 
баланса от подплава в пунктах 
приплава к аж д ая  поленница до 
увязки  всего пучка-ф утляра пред-

Рис. 1. Устройство для сплотки короткомерных сортиментов:
1 — подвеска канатная (d=15,5"T“18 мм); 2 — пучок-ф утляр; 3 — поленница 

пучка-футляра; 4 — обвязка пучка; 5 — тран сп ортер  сортировочны й; 6 — обо
лочка пучка-футляра; 7 — короткомерный сортимент

варительно обвязы вается проволо
кой диаметром 3 мм.

К онструкция п учка-ф утляра по
к азан а  н а  рис. 2. Н а пучок после 
его утяж ки  сплоточным агрегатом 
наклады ваю тся три обвязки (цеп
ны е или проволочные). Затем  на 
этом ж е агрегате пучок отвозится 
к  месту укладки  в плот береговой 
сплотки. «Распаковка» такого пуч
к а  долж на производиться на бир
ж а х  сы рья Ц БК : балансы посту
паю т н а окорку и  в рубку, а брев
н а  длиной 4—6 м — на раскряж е
вочные узлы.

Рис. 2. Пучок-футляр: Экономическая эф фективность
1 — короткомерные сортименты; 2 прим енения нового технологиче-

— внутренняя обвязка; 3 — длинно- ского процесса составила около мерные бревна футляра; 4 — наруж-
ная обвязка пучка 146 тыс. руб. в год.

А. А. ПОДЫНИГЛАЗОВ, канд. техн. 
наук, А. С. КУЗНЕЦОВ, П. И. БОН
ДАРЧУК, Пермлес

настоящ ее врем я рост объемов 
сплава древесины в  хлыстах 
сдерж ивается и з-за  неподготов

ленности лесоперевалочных баз, ле
сопильных предприятий и других по
требителей к  их приемке и выгрузке 
хлыстов.

По существующей технологии при 
формировании плота три-четыре пач
ки объемом 20—40 м3 с помощью 
борткомплектов объединяют в один 
больш егрузный пучок, причем он мо
ж ет на 60 % состоять из хлыстов 
лиственных пород. И мею щ аяся в 
пунктах приплава техника (кабель- 
краны  КК-20, лебедки и другие м еха
низм ы  грузоподъемностью не более 
30 т) не позволяет производить вы 
грузку таких пучков без разделения 
и х  на пачки. При этом пачки лист
венной древесины, потерявшие п ла
вучесть, тонут и их освоение приво
дит к  дополнительным трудозатра
там.

Научно-производственным объеди
нением Пермлес разработано и внед
рено на М еждуреченском лесоперева
лочном комбинате и Новоильинском 
заводе стандартного домостроения 
(ЗДС) устройство для выгрузки из во
ды хлы стовы х и сортиментных боль
ш егрузны х пучков объемом до
100 м3 (см. рисунок).

Устройство состоит из двух теле
ж ек  грузоподъемностью 60 т каж дая, 
рельсовых путей нормальной колеи, 
двух электрических лебедок JI-71A 
или ЛПК-10Б с канато-блочной систе
мой, эстакады  для приема и разделе
ния пучка на пачки. Высота подъем
ной тележ ки 756 мм, длина 10 м, мас
са 9,5 т. Т ележ ки оборудованы упора
ми с качаю щ имися стойками, обеспе
чиваю щ ими захват пучка на воде, и 
оградительными щ итами, предотвра
щ аю щ им и попадание мусора под ко
леса. В качестве тележ ек могут быть 
использованы железнодорожные 
платф орм ы  МПС.

Рельсовые пути уклады ваю т на щ е
беночную подуш ку с уклоном 3° в 
пределах приемной эстакады и 12° в 
пределах подводной и береговой час-

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



тей. Наличие уклона обеспечивает 
самопроизвольное скаты вание подъ
емных тележ ек в  холостом направ
лении. Расстояние м еж ду осями пу
тей 10 м. Длина путей зависит от 
рельефа берега: на М еждуреченском 
ЛПК она составляет 83,5 м, н а  Ново- 
ильинском ЗДС 75 м. Подводная 
часть пути заглублена на 4—5 м.

Подъем тележ ек, с грузом осущ ест
вляется лебедками со скоростью 
0,21 м/с. У правление лебедками ди
станционное, с пульта. Эстакада для 
приема пучков выполнена и з м етал
лических труб и смонтирована н а бе
тонном основании. Конструкция эста
кады обеспечивает автоматический 
съем пучка с тележек.

Для разделения большегрузного 
пучка на пачки в проволочной обвяз
ке, погрузки их  н а лесовозный авто
мобиль или ш табелевки в  зап ас на 
Междуреченском ЛП К служ ит кран 
К-305Н с грейфером, н а  Н овоильин- 
ском ЗДС предусмотрена установка 
мостового крана.

Обслуживающий персонал пункта 
выгрузки — три человека: оператор, 
рабочий на подготовке пучка к  вы 
грузке и  крановщ ик. Взаимодействие 
между ними осущ ествляется с по
мощью радиостанции «Кактус» с при
ставкой.

Вы грузка пучков из воды произво
дится следующим образом. После 
снятия такелаж а плот расформиро
вывают на отдельные больш егрузные 
пучки, обвязанные бортовыми комп
лектами. П учки катером подают во 
дворик выгрузочного устройства и 
устанавливают в  поперечную щеть. 
Оператор по сигналу готовности 
вклю чает холостой ход лебедок, и те
леж ки под воздействием собственной 
массы опускаю тся по рельсовым пу
тям в воду под первы й пучок. При 
этом ш арнирно установленные стой
ки с противовесом наклоняю тся,

а  после прохода пучка заним аю т вер
тикальное положение. Оператор 
вклю чает рабочий ход тележ ек. Убе
дивш ись в  надеж ном захвате пучка, 
рабочий дает команду остановить те
леж ки , после чего раскры вает зам ки  
борткомплектов, оставляя и х  н а  те
леж ках . Затем  по его сигналу опера
тор вновь опускает тележ ки  в воду, 
пучок, освобожденный от борткомп
лектов, разваливается на пачки  в 
проволочных обвязках. В таком по
лож ении тележ ки  поднимают до пол
ного перехода пачек н а приемную  эс
такаду. После подъема пучков борт
ком плекты  убирают, а  тележ кам  да
ют холостой ход. Общее врем я ц и к 
ла  25—30 мин.

Д ля очистки территории н а берегу 
в  зоне выгрузочного устройства пре
дусмотрен ш ахтны й скребковый 
транспортер С-53А со скиповым по
грузчиком ПС-3. Он установлен пер
пендикулярно рельсовым путям  м еж 
ду приемной эстакадой и лебедками. 
Мусор сваливаю т бульдозером на 
транспортер, далее он поступает на 
скиповы й, погрузчик, а  затем  в кузов 
автосамосвала. Уборка мусора может 
бы ть такж е осущ ествлена краном с 
грейфером.

Расчетная производительность уст
ройства зависит от типа крана. Так, 
на  М еждуреченском ЛП К при вы 
грузке краном К-305Н она достигает 
1000 м3 в смену. Рассчитано, что лесо
перевалочны й комбинат будет вы гру
ж ать  одним устройством до 300 
тыс. м3 в год. При этом годовой эко
номический эф ф ект  от внедрения од
ного такого устройства составит 
209 тыс. руб.

О пы т М еждуреченского ЛП К и Но- 
воильинского ЗСД показал, что при 
вы грузке больш егрузными пучкам и 
засорение акватории реки  и  утоп 
древесины в пунктах  приплава п рак 
тически исклю чаю тся.

ПЕРЕВОЗКА
ЛЕСОМАТЕРИАЛОВ
В БАРЖ АХ
В. Н. САРАФАНОВ, ВКНИИВОЛТ

П рим еняемы е в настоящ ее вре
м я способы перевозки круглых 
лесоматериалов в барж ах им е

ю т ряд сущ ественных недостатков. 
Т ак, при использовании саморазгру- 
ж аю щ ихся барж  древесина вы гру
ж ается в воду, смеш ивается в при
емной запани с ранее принятой и 
требует повторной сортировки на 
рейде предприятия-потребителя,
что приводит к  дополнительным за 
тратам . П еревозка древесины нэ 
обы чных барж ах-площ адках  в бес- 
прокладочны х ш табелях не позво
ляет использовать н а  полную грузо
подъемность краны , установленные 
н а причалах вы грузки перерабаты
ваю щ их предприятий.

ВКНИИВОЛТом предложен новый 
способ перевозки круглы х лесомате
риалов в барж ах к  причалам  Крас
ноярского Ц Б К ,-где установлены 30- 
тонные мостовые краны . Н а палубе 
барж и-площ адки типа БРГ устанав
ливаю тся стаканы  высотой 300 мм, 
изготовленные и з труб с внутренним 
диаметром 200 мм. По расчету, ис
ходя и з условий образования пачки 
объемом 25—30 м 3, на барж е монти
руется 15 рядов стаканов — по че
ты ре в каж дом  ряду.

Расстояние м еж ду стаканам и по 
длине барж и м ож ет быть рассчитано 
по ф ормуле

где 1 — расстояние м еж ду стакана
ми, м;

Q — грузоподъемность, крана на 
причале выгрузки, т; 

п — число горизонтальных рядов 
в штабеле; 

b — ш ирина ш табеля, принимае
м ая  по средней длине бре
вен, м;

h — высота ш табеля н а барже, 
м;

f — коэф ф ициент полнодревес- 
ности ш табеля;

•у — плотность древесины, кг/м 3.
В каж ды й  стакан  устанавливается 

деревянная стойка диаметром 20 см 
и  длиной 5,5 м. Лесоматериалы пла
вучим краном ПК-10 уклады ваю тся 
м еж ду стойками карм анов в трехъ
ярусны е ш табеля. У кладка произво-

: ч /..

Устройство для выгрузки из воды 
хлыстовых и сортиментных пучков 

объемом до 100 м3
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Схема погрузки балансов на открытые 
баржи, оборудованные стойками:

1 — стойки; 2 — прокладки

дится одновременно в два штабеля 
по длине баржи в следующей после
довательности (см. рисунок).

Вначале загруж ается нижний ярус 
первого кармана, затем второго. На 
бревна первого и второго карманов 
уклады ваю тся прокладки и заполня
ется средний ярус первого кармана. 
На него снова уклады ваю тся про
кладки и производится загрузка пер
вого яруса третьего карм ана и второ
го яруса — второго. После укладки 
прокладок загруж ается нижний ярус 
четвертого карм ана, средний ярус 
третьего карм ана и верхний ярус 
второго, что обеспечивает ступенча
тое формирование ш табеля по длине 
в процессе погрузки. В последующем 
очередность заполнения карманов 
повторяется начиная с нижнего яру
са смежного кармана. Заполнение 
второго ш табеля ведется в той же 
последовательности, параллельно с 
первым.

Порядок заполнения карманов 
должен строго соблюдаться, так  как 
это позволит исклю чить поломку 
стоек от распора древесины в запол
ненной части кармана. По данным 
Каргинского леспромхоза, барж а за 
груж ается в среднем на 1—2 ч рань
ш е графика.

Р азгрузка барж производится 30
тонным мостовым краном с помо
щ ью строп в обратной последова
тельности. Н ачинать можно с любо
го конца штабеля. Расчеты  и опыт
ны е разгрузки стоечных барж на 
Красноярском Ц БК  показали, что 
при условии бесперебойной работы 
технологического транспорта время 
разгрузки сокращ ается в 3,5—4 раза.

Если баржа, переоборудованная 
таким способом, для перевозки дру
гих грузов не используется, стойки 
после разгрузки не убираются, а ис
пользуются на протяж ении всей на
вигации.

О Б У Ч Е Н И Е

ИНЖЕНЕРОВ - ТЕХНОЛОГОВ

П О  Л Е С О С П Л А В У

К. А. ЧЕКАЛКИН, профессор, АЛТИ

А рхангельский ордена Трудового 
Красного Знамени лесотехниче
ский институт им. В. В. Куйбы

ш ева один из немногих вузов страны, 
готовящий инженеров-технологов по 
водному транспорту леса. Почти за  50 
лет сущ ествования здесь подготовле
но более 1200 таких специалистов. 
Ежегодно выпускается от 30 до 40 ин
женеров данного профиля. Кроме об
щ енаучных и общ етехнических зн а
ний будущие специалисты водного 
транспорта леса получают здесь глу
бокие знания по гидравлике, в том 
числе по гидравлике откры ты х русел 
и сооружений, гидрологии, мелиора
ции сплавных путей и технологии 
водного транспорта леса. Они изуча
ют методы расчетов, конструкцию и 
эксплуатацию судов лесосплавного 
флота, приобретают хорошую подго
товку в области проектирования, 
строительства и эксплуатации инж е
нерных сооружений на лесосплаве.

Вместе с тем будущие специалисты 
получают подготовку по организации 
и механизации лесозаготовок, комп
лексному использованию древесины, 
сухопутному транспорту леса. Специ
альные знания подкрепляю тся осно
вательной подготовкой в области эко
номики, планирования и организации 
производства. Вы полняется большая 
работа по согласованию рабочих про
грамм физико-математического, об
щетехнического и специального цик
лов обучения, что позволит более ш и
роко использовать общенаучную и 
общетехническую подготовку студен
тов при обучении их по специально
сти.

Известно, что качество подготовки 
специалистов в вузе, рост квалиф и
кации преподавательского состава во 
многом определяется уровнем науч
ных исследований, проводимых к а
федрами. АЛТИ уделяет значительное 
внимание исследованиям по совер
шенствованию конструкций речных 
плотов и комплексной м еханизации 
их формирования, изысканию  рацио
нальны х средств и способов останов
ки плотов, созданию береговых опор 
наплавны х сооружений из сборного 
железобетона, разработке конструк
ций устройств для м еханизации и ав
томатизации сортировки бревен на 
воде и ряду других направлений, свя
занны х с совершенствованием техни
ки и технологии водного транспорта

леса. При этом следует отметить, что 
теоретические и экспериментальные 
исследования ведутся на высоком на
учном уровне, а конструктивные раз
работки обычно выполняю тся на уро
вне изобретений. Сотрудники каф ед
ры имеют 45 авторских свидетельств 
на изобретения. Ряд работ института
— плоты без оплотника (исследования 
выполнялись совместно с ЦНИИлесо
сплава и СевНИИПом), береговые 
опоры из сборного железобетона, сор
тировка пучков гидравлическими по- 
токообразователями — внедряю тся в 
производство.

В исследовательских работах каф ед
ры большое участие принимают и сту
денты. Для более широкого привлече
ния их к  исследованиям введен учеб
ный курс основ научны х исследова
ний. В условиях, когда время на изу
чение специальных предметов огра
ничено, а объем информации, кото
рую нужно сообщить студентам, с 
каж ды м  годом растет, большое значе
ние имеет производственная практи
ка. Еще в недалеком прошлом она но
сила ознакомительный характер. Сей
час ее роль преж де всего познава
тельная. Многие вопросы описатель
ного характера за  недостатком вре
мени были исключены из лекцион
ны х курсов; знакомство с конструк
циями сооружений, машин, организа
цией производства и труда, его оп
латой перенесены на практику. По
этому необходимо, чтобы инженеры 
производства всемерно помогали сту
дентам при прохождении практики, 
чтобы время, отведенное на нее, ис
пользовалось с максимальной поль
зой.

Еще мало студентов обучается по 
направлению  предприятий, Так, из 
218 студентов, обучающ ихся сейчас на 
всех курсах по наш ей специальности, 
предприятиями командировано чуть 
больше одной трети. А ведь самые 
прилеж ные студенты и в последую
щем самые устойчивые кадры  — это 
те, кто был командирован учиться 
предприятием.

Стоит упомянуть и о неотложных 
нуж дах кафедры. Далеко не отвечает 
современным требованиям обучения 
студентов материальная база. Нам 
крайне необходима новая лаборатория 
для интенсификации учебного про
цесса и ускорения научно-исследова
тельских работ. Необходимо такж е 
пополнить наглядные пособия дейст
вующ ими моделями машин и их уз
лов, м акетами инж енерны х сооруже
ний.

Неудовлетворительно обстоит дело 
с учебниками по специальным кур
сам. Так, учебник по курсу водного 
транспорта леса, долго готовившийся 
к  изданию и выпущ енный в 1970 г., 
уж е не отвечает по своему содерж а
нию сегодняшним требованиям науки 
и техники. Учебник по курсу мелио
рации сплавных путей последний раз 
издавался еще в довоенное время. Мы 
ощ ущ аем недостаток и в нормативно
справочных и инструктивных ведом
ственных материалах. Такие матери
алы  нуж ны  не только производству, 
но и студентам старш их курсов вузов 
и техникумов.
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ЗА ОПТИМАЛЬНЫЕ 
ВОЗРАСТЫ 
РУБОК!_ _ _ _ _ _ _
В. Г. ПИЛЯВСКИЙ, Минлсспром 
СССР

Впервые в России обороты рубок 
были установлены в 1859 г. для 
определения разм ера годичной 

лесосеки. При этом учитывалась био
логическая закономерность хода ро
ста насаж дений в конкретных усло
виях лесовыращ ивания и слож ивш ая
ся структура потребления древесины. 
В частности, оборот рубки строевого 
леса в хвойных насаж дениях был 
установлен в возрасте 60—120 лет, в 
мягколиственных 50—70, а дровяной 
древесины соответственно в возрасте 
40—60 и 25—35 лет. Согласно указа
ниям в рубку отводились в первую 
очередь участки леса, представленные 
старыми, поврежденными, изрежен- 
ными насаж дениями, которые неце
лесообразно оставлять для дальней
шего выращ ивания. Эти меры позво
ляли полнее осваивать лесосырьевые 
ресурсы, быстрее сокращ ать площади 
перестойных насаждений, улучш ать 
возрастную структуру лесного фонда. 
Однако в дальнейш ем возрасты рубок 
были необоснованно и неоправданно 
увеличены, что не способствовало со
вершенствованию структуры потреб
ления древесины. Когда-то топливные 
дрова составляли более 60"/о общего 
объема вывозки древесины, а теперь 
едва достигают 20"/о. В ближайшем 
будущем их будет еще меньше. Рост 
горнодобывающей, целлю лозно-бу
мажной, микробиологической про
мышленности, а такж е увеличение 
производства древесных плит в корне 
изменили структуру потребления дре
весины. Наиболее значительное влия
ние оказали здесь ускоренные темпы 
наращ ивания вы пуска технологиче
ской щ епы для целлю лозно-бумаж но
го производства.

Динамика изменения структуры по
требления древесины указы вает на 
необходимость увеличения съема к а 
чественного сы рья с единицы площа- 
Z 4 .  А это может быть достигнуто 
только при условии повыш ения про
дуктивности лесов и сокращ ения обо
рота рубок.

В результате повыш ения возрастов 
рубок (которое производится при уче
те лесного фонда через каж ды е 5 лет 
и проведении лесоустроительных ра

бот через каж ды е 10 лет) возрастная 
структура лесного фонда в настоящее 
время искаж ена: спелые и перестой
ные насаж дения оказались в катего
рии приспеваю щих и даж е средне
возрастных; искусственно создана ви
димость сокращ ения площадей пере
стойных насаждений; ухудш ивш аяся 
возрастная структура лесного фонда 
остается незамеченной; размер рубок 
главного пользования необоснованно 
уменьшен.

В связи с тем, что заниж енны й раз
мер главного пользования обусловлен 
высоким возрастом рубок (а по дей
ствующим правилам в рубку переда
ются в первую очередь перестойные, 
поврежденные и расстроенные насаж 
дения), нельзя рассчитывать в бли
ж айш ие 50—60 лет на вовлечение в 
лесоэксплуатацию древостоев, пока 
значительно не ухудш ится их товар
ность и не уменьш ится древесный 
запас на единице площади.

Замедленны й темп освоения пере
стойных насаж дений и всемерное со
хранение их на корню превращают 
главное пользование в плохую сани
тарную рубку. При отсутствии пере
стойных насаж дений нет нуж ды  в 
санитарных рубках, так  как  своевре
менное проведение рубок ухода за ле
сом и использование спелых насаж 
дений поддерживают лесной фонд в 
хорошем санитарном состоянии.

Если обратиться к хвойным лесам 
европейской части СССР и Урала, то 
окаж ется, что более половины их 
представлены спелыми и перестойны
ми древостоями, причем рубками 
главного пользования ежегодно осва
ивается по площади менее 1,5% дре
востоев. Столь низкие темпы сокра
щ ения площади перестойных н асаж 
дений не только не позволяют изба
виться от них, но и исключают воз
можность достиж ения оптимальной 
возрастной структуры лесов, при ко
торой было бы не более 20—25е/» спе
лы х насаждений. Именно из-за неоп
равданно высоких оборотов рубок в 
спелых древостоях средний запас дре
весины на 1 га ниже, чем в средне
возрастных, а тем более в приспеваю 
щих. По последним данным учета 
лесного фонда, в хвойных лесах евро
пейской части страны средний запас 
древесины на 1 га составляет в сред
невозрастных насаж дениях 162 м:), в 
приспевающих 188, в спелых 161 и d 
перестойных 140 м3.

Отсюда очевидно, что из-за высоко
го оборота рубок древесный запас в 
спелых древостоях на 27 м 3 меньше, 
а в перестойных на 48 м3 меньше, чем 
в приспевающих. Таким образом, не
обоснованно завыш енны й (на 20—40 
лет) возраст рубок наносит невос
полнимый ущерб народному хозяйст
ву. В хвойных лесах европейской ч а 
сти страны рубки леса по площади 
достигают более 1 млн. га в год. И з-за 
завы ш енны х оборотов рубок народное 
хозяйство ежегодно недополучает 
здесь более 48 млн. м3 хвойной древе
сины, или на 580 млн. руб. товарной 
продукции. Ф актически недополучен
ная древесина обесценивается и в ви
де естественного отпада только з а 
хлам ляет леса.

Недостаток действующих возрастов

рубок прежде всего в том, что они не 
учитывают изменивш ейся структуры 
потребления древесного сырья, а тем 
более тех изменений, которые про
изойдут в ближайш ие 10—20 лет. До
статочно сказать, что созданные 
Минлеспромом СССР мощности по 
переработке древесного сы рья позво
лили в девятой пятилетке получить 
заменители деловой древесины в объ
еме 161 млн. м 3, а в десятой пятилет
ке народное хозяйство может рассчи
ты вать на 260 млн. м3 таких замени
телей. Вместе с тем эти сущ ествен
ные изменения в структуре потреб
ления древесины пока недооценива
ются. В частности, ничего не делается 
для сокращ ения сроков выращ ивания 
леса. В европейской части страны 
имеются все условия для полного 
обеспечения народного хозяйства не
обходимыми лесоматериалами. Одна
ко для этого нужно установить опти
мальны е обороты рубок. О том, что 
они в настоящ ее время завыш ены, 
говорят всеобщие и местные таблицы 
хода роста насаждений. По этим таб
лицам запас стволовой древесины на
1 га в сосновых насаж дениях третье
го класса бонитета (европейская 
часть СССР) в возрасте 140 лет только 
на 50“/о больше, чем в возрасте 70 лет, 
Таким образом, при обороте рубки в 
70 лет можно получить два урожая 
древесины по общему объему и по 
деловой. Причем в этом случае круп
ной и средней деловой древесины, а 
такж е пиловочника будет заготовле
но больше, чем при обороте рубки 
140 лет. Это подтверж дается много
летним опытом выращ ивания высоко
продуктивных насаждений в различ
ны х природно-климатических райо
нах страны. Созданная в 30-е годы 
XVIII столетия Линдуловская роща 
под Ленинградом, а такж е более чем 
столетний опыт вы ращ ивания сосны, 
ели и лиственницы в Московской, 
Владимирской, Пермской, Свердлов
ской обл., на Украине, в Белоруссии, 
Прибалтике свидетельствуют о воз
можности сокращ ения сроков вы ра
щ ивания насаждений, причем для 
этого не требуется дополнительных 
затрат. Н ужно только при посеве и 
посадке леса более тщ ательно подби
рать лесокультурные площади, а так 
ж е высококачественный семенной и 
посадочный материал.

Площ адь лесного фонда европей
ской части страны, пригодная для 
выращ ивания высокопродуктивных 
насаж дений первого и второго бони
тетов, превыш ает 43 млн. га. Кроме 
того, имеются созданные искусствен
ным путем хвойные насаж дения на 
площади более 13 млн. га. В этих ус
ловиях можно без дополнительных 
затрат осуществить планомерный пе
реход на сокращенные сроки вы ра
щ ивания насаждений. Т акая задача 
была поставлена перед лесным хозяй
ством директивными органами в 
1955 г. Для ее реш ения предусматри
валось осуществить мероприятия по 
повышению продуктивности лесов пу
тем увеличения среднего прироста 
древесины на 1 га лесной площади 
не менее чем на 10—15"/» в год. А ка
демия наук СССР с участием М ини
стерства сельского хозяйства СССР
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Э К О Н О М И К А  И П Л А Н И Р О В А Н И Е

и М инистерства лесной промыш лен
ности СССР разработала по поруче
нию директивных органов оптималь
ные возрасты рубок леса, обеспечи
вающ ие сокращение оборота рубки, 
Однако практически они не были 
реализованы. Не было выполнено и 
установленное задание по закладке 
в 1955—1960 гг. 8,6 млн. га насаж де
ний из быстрорастущих пород. И з-за 
этого не могли быть значительно уве
личены лесосырьевые ресурсы стра
ны. Расчеты  показываю т, что если 
бы быстрорастущие породы ежегодно 
заклады вались на площади 1,4 млн. га, 
м ы  располагали бы теперь дополни
тельным лесным фондом на площади 
30 млн. га. При таких условиях м ож 
но было бы в недалеком будущем 
почти удвоить размер лесопользова
ния в европейской части страны.

Н еотлож ная задача улучш ения ле
сопользования и сокращ ения потерь 
древесного урож ая требует перехода 
на применение обоснованных оборо
тов рубок основных лесообразующих 
пород. Такие научно обоснованные 
оптимальные возрасты рубок разра
ботаны в 1974 г. по поручению Сове
та Министров СССР Государственным 
комитетом Совета Министров СССР 
по науке и технике, Академией наук 
СССР, Государственным комитетом 
лесного хозяйства Совета Министров 
СССР и Министерством лесной и де
ревообрабатывающей промыш ленно
сти СССР. Они полностью соответст
вуют требованиям Основ лесного за 
конодательства Союза ССР и союз
ны х республик. Статья 11 этого зако
нодательства, в частности, гласит: 
«Государственные органы, предприя
тия, организации и учреждения, осу
щ ествляю щ ие планирование, органи
зацию  и ведение лесного хозяйства, 
использование лесных ресурсов, с 
учетом народнохозяйственного значе
ния лесов и природных условий обя
заны  обеспечивать: ...непрерывное не- 
истощительное и рациональное поль
зование лесом для планомерного удов
летворения потребностей народного 
хозяйства и населения в древесине и 
другой лесной продукции; расш ирен
ное воспроизводство, улучш ение по
родного состава и качества лесов, по
выш ение их продуктивности; ...ра
циональное использование земель го
сударственного лесного фонда и дру
гих земель, заняты х  лесами; повыш е
ние эффективности лесохозяйствен
ного производства на основе единой 
технической политики, достижений 
науки и техники». В статье 50 Основ 
лесного законодательства сказано:

«За невыполнение обязательных 
мероприятий по восстановлению, 
улучшению состояния и породного 
состава лесов, повышению их  про
дуктивности, а такж е по использова
нию ресурсов спелой древесины ви
новные в этом лица несут ответст
венность в соответствии с законода
тельством Союза ССР и союзных рес
публик». В этом отношении следует 
со всей категоричностью подчеркнуть, 
что высокие обороты рубки несовме
стимы с Основами лесного законода
тельства Союза ССР и союзных рес
публик.

УДК 634.0.378:658.32

ТАРИФНАЯ 
СИСТЕМА 
Й Г  ЛЕСОСПЛАВЕ
Н. II. СЕЛИВАНОВ, ЦНИИлесосплава

К 1975 г. на лесосплаве был завер
ш ен переход на новую тари ф 
ную систему. Среднегодовая 

численность рабочих на сплаве обыч
но составляет 75—80 тыс. человек, а в 
навигационный период она возраста
ет до 115—120 тыс. Н а сплаве преоб
ладает бригадная организация труда, 
когда рабочие обслуживают один или 
несколько механизмов. При коллек
тивной сдельной оплате труда бригад
ные расценки определяются по р аз
ряду вы полняем ы х работ. К аза
лось бы, соответственно долж ен под
бираться и состав бригады,— по р аз
рядам  рабочих. Однако как  показало 
обследование, в ряде лесосплавных 
контор часто встречаю тся расхож де
ния между средним разрядом работ 
и средним разрядом рабочих. П ро
фессии и выполняемые виды работ 
такж е часто не совпадают. Так, в 
формировочной бригаде Оятской 
сплавной конторы из 35 человек 
только 11 имели профессию ф орм и
ровщ ика, 12 — другие лесосплавные 
профессии.

При формировании плотов системы 
ЦНИИлесосплава соотношение числа 
формировщ иков 4 и 3-го разрядов по 
нормам должно быть равно 2: 1,  
а средний разряд рабочих 3,7. Если 
учиты вать только разряды  членов 
бригады, не имея в виду их действи
тельные профессии, то окаж ется, что 
средний разряд ф актически составля
ет 3,1, т. е. он намного ниж е норма
тивного. Ту ж е картину можно уви
деть и на некоторых других видах 
работ.

Проблема кадров на лесосплаве — 
одна из самы х острых, поэтому 
предприятия вы нуж дены  использо
вать рабочих в течение навигации 
на разны х видах работ. Несмотря на 
то, что части рабочих после перевода 
на новую тарифную  систему изм ени
ли разряды  и профессии, они продол
ж аю т вы полнять преж ние виды р а
бот. Поэтому разры в меж ду ф актиче
ски присвоенными рабочим профес
сиями и выполняемыми ими видами 
работ, а такж е разрядностью  работ 
и разрядам и рабочих увеличился.

В настоящ ее врем я на лесосплаве

возрос уровень механизации работ. 
Так, различны е типы  ускорителей на 
сортировке облегчают труд сортиров
щ ика, повыш ают его производитель
ность, однако не изменяю т его х а 
рактера, поскольку основным оруди
ем труда продолжает оставаться ба
гор.

Иногда по затрачиваем ы м  ф изиче
ским усилиям и интенсивности труда 
на сплаве работа по 2-му разряду мо
ж ет быть тяж елее, чем по 3-му. Х о
тя  тарифны е ставки устанавливаю т
ся в зависимости от условий труда, в 
тарифно-квалификационном  справоч
нике особенности сплава, т. е. вли я
ние гидрологических и природных 
факторов, преобладание тяж елого 
ручного труда, не учтены. Обна
ружилось такж е, что для работ, опла
чиваемы х по тариф ны м  ставкам  1 и
2-го разрядов, трудно привлечь лю 
дей, полностью трудоспособных.

Бригады на сплаве, к ак  правило, 
состоят из рабочих одной профессии, 
вы полняю щ их работы, относящиеся 
к различны м  разрядам . Взаимозаме
няемость рабочих развита широко. 
Так, формировщ ик один день может 
сортировать пучки по сортиментам, 
другой день подвозить такелаж , тре
тий формировать плоты, или одно
временно исполнять все три опера
ции, входящ ие в характеристики р а
бот 2, 3, 4-го разрядов. П оскольку в 
бригаде не учитывается выработка 
каждого рабочего в отдельности, то 
роль мастера и бригадира при оценке 
истинного вклада каждого рабочего 
возрастает. Р азличия в расчетных 
коэффициентах, учитываю щ их лич
ную инициативу работника, его ф и 
зическую силу и т. д., бывают до
вольно значительны. Так, в сортиро
вочной бригаде расчетные коэф ф ици
енты  у ж енщ ин соответствуют став
кам  2 и 3-го разрядов, тогда как  у не
которых мужчин, наиболее сильных 
и ловких, они соответствуют ставкам
4 и 5-го разрядов, которые, кстати, 
не предусмотрены для сортировщ и
ков в тарифно-квалификационном  
справочнике.

П оскольку иной раз большинство 
рабочих в бригаде трудится не по 
своей специальности, значение рас
четны х коэффициентов возрастает. 
На сплаве оно выше, чем на лесоза
готовках, где заработок распределя
ется, в основном, в соответствии и 
с тариф ны м и коэффициентами. Т а
ким образом, система узких профес
сий с разрядами, чащ е всего не отра
ж аю щ имися на оплате труда рабочих, 
имеет опрёделенные изъяны . Реш ить 
эту проблему в какой-то степени 
можно было бы путем укрупнения 
профессий, их объединения или при
своения рабочим нескольких профес
сий. На практике предприятия путем 
применения расчетных коэф ф ициен
тов переходят на систему, при кото
рой существенно возрастает роль 
оценки труда н а местах,

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



УДК 634.0.848.004.8-493.004.15

ПЕРСПЕКТИВНОСТЬ ПРОИЗВОДСТВА ЩЕПЫ 

ПЛАВУЧИМИ ЦЕХАМИ
л. 11. ПЕТРОВ, д-р эконом, наук, 

JITA им. С. М. Кироиа,
О. A. OHOUIKO

В нестоящ ее время объем д ревеси
ны, пригодной для переработки 
на технологиЯескую  щ епу и нахо

дящ ейся на акваториях и по берегам  
рек, удаленны х от потребителя лесо 
сплавных районов, во много раз пре
выш ает объем реализуем ой древесины .

С  целью оценки перспектив вовлече
ния в переработку на щ епу нереализу
емой древесины  авторами проведено 
сравнение двух известны х и одной пер
спективной технологических схем  про
изводства щ епы . Первая схем а —  базо
вая вклю чает следую щ и е основные опе
рации: производство щепы из отходов 
раскряж евки в стационарном цехе на

базе УП Щ -6А  круглогодового  действия, 
складирование щепы в запас и навига
ционная отгр узка  в суда  пневмопогруз- 
Зиком . По второй схем е предусм атр и
вается сбор и подготовка коротья, вер
шинника и отком левок на б ер егу , пода
ча коротья в навигацию к плавучему 
цеху на базе оборудования У П Щ  и от
гр узка  щепы в суда . Третья схем а пред
полагает подачу к плавучему цеху топ
ляка , обсушенной и некондиционной 
сплавной длинном ерной древесины , до- 
окорку и мойку бревен на станках гид
роимпульсной окорки, измельчение 
бревен на маш ине типа М РГ, сортиров
ку и о тгр узку  щепы в суда , сбор отхо

П роизводство щепы из древесины

Наименование показателей низкокачественной
некондици

онной
сплавной

Схема I Схема II Схема III

С менная производительность, м3 . . . . 
К омплексная вы работка  по всему циклу р а 

29 29 300

бот, м3/ ч е л . - д е н ь ..................................................... 2,3 1,42 28,3
Расчетная сумма годовой прибыли, тыс. руб. +  7,9 —25,8 +97,8
Эксплуатационные расходы, тыс. руб. . . 
В том числе:

171,0 203,8 147,2

па подготовку сырья ................................... 33,8 75,3 22,0
на производство щ е п ы ............................. 65,3 68,1 65,0
на погрузку, р а з г р у з к у ............................. 33,3 21,8 21,8
на транспорт ..................................................... 38,6 38,6 38,4

Удельные капиталовложения,  руб/м3 . . 26,3 37,0 32,1
Приведенные затраты , тыс. р у б ....................... 285,2 339,9 207,3

дов в контейнер (см . рисунок).
При сравнении технико-эконом ичес

ких показателей этих вариантов расчет
ный объем производства щ епы прини
мали за 15,6 ты с. м 3, так как это наибо
лее  оптимальный показатель производ
ства щепы цехами У П Щ  при переработ
ке сырья не м енее 25 ты с. м 3 в год , 
Удаленность поставщ иков от предпри
ятий-потребителей щ епы принята 
350 км , средняя цена реализации 1 м 3
щепы определена

9 10 11

Технологическая схема работы плавучего цеха производства щепы:
1 — плаш коут; 2 — топляконодъем ны й агрегат; 3 — дворник для некондицион

ной древесины ; 4 — трактор; 5 — обсуш енная и разнесенная древесина; б — плаву
чий цех; 7 — окорочное устройство; 8 — рубильное устройство; 9 — сортировка; 10 
— пневм опогрузчик; 11 — судно-щ еповоз; 12 — топляк

15,7 руб/м 3. В 
третьем  варианте себестоим ость сырья 
принята за 0. Э то  объясняется тем , что 
топляковая и некондиционная сплавная 
древесина на отдаленны х предприяти
ях в больш инстве своем не находит 
сбыта и расценивается как экономи
чески недоступное сы рье.

По сопоставляем ы м  вариантам опре
делены  эксплуатационные и капиталь
ные затраты , себестоим ость производ
ства щепы и прибыль. П оказатели рас
считывали по следую щ им  статьям  зат
рат: подготовка сы рья, производство
щ епы , п о гр узка-р азгр узка , транспорт 
(см . таблицу). Результаты  проведенно
го сравнения свидетельствую т о том , 
что сум м а годовой прибыли от реали
зации щ епы , вырабатываемой из длин
номерной сплавной древесины  по схе 
м е III, в 10 раз больш е, Яем  по схем е
I. П роизводство щепы из коротком ер
ной древесины  плавучим цехом  на ба
зе  оборудования УП Щ  (схем а II) ока
зы вается нерентабельны м  (убы ток 25 
ты с. руб . в год).

По приведенны м затратам  наиболее 
рациональной является схем а III. П ро
изводительность тр уд а  и ком плексная 
выработка при переработке длинно
мерной древесины  по этом у варианту 
такж е значительно превосходят эти по
казатели , полученны е при производст
ве щепы по вариантам I и II преж де 
всего за счет ум еньш ения объема тран
спортно-складских работ. С хем а III вы
годно отливается от други х схем  по 
трудовы м , эксплуатационны м затратам  
и капиталовлож ениям , м ож ет э ф ф е к 
тивно дополнить стационарные цехи и 
установки производства щепы.

П ереработка на щ епу плавучими це
хами экономически недоступной длин
номерной древесины  отвечает задачам 
распространения прогрессивного техно
логического  процесса, способствует во
влечению в промы ш ленное использова
ние дополнительны х объемов древеси
ны и сбереж ению  лесосы рьевы х р есур 
сов страны . П ереработка некондицион
ной сплавной древесины  способствует 
повышению эф ф ективности  лесосплава 
и осущ ествлению  м ероприятий , отвеча
ющих требованиям  «Основ водного за 
конодательства» по очистке русла и б е 
регов водоемов после лесосплавных 
работ.
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ЛЕСНОЙ К О М П Л Е К С :  
О Ц Е Н К А  П Р Е И М У Щ Е С Т В
В. Г. СУДАРЕВ, канд. эконом, наук

В постановлении ЦК КПСС «О работе М инистерства 
лесной и деревообрабатывающей промышленности 
СССР по повышению эффективности использова

ния древесины в свете требований XXV съезда КПСС» 
указано на необходимость организации комплексных лес
ны х предприятий. Реш ение этой задачи требует разработ
ки специальной методики для оценки преимуществ новой 
формы организации работ применительно к  отдельным 
предприятиям.

Комплексные лесные предприятия (КЛП) долж ны соз
даваться прежде всего на базе ныне действующих лес
промхозов в районах с ограниченными лесосырьевыми ре
сурсами европейской части СССР*. И х работа строится на 
основе непрерывного (неистощительного) лесопользова
ния, расширенного воспроизводства лесных ресурсов, все
мерной концентрации и специализации производств* \  
Основными интегральными технико-экономическими по
казателям и КЛП являются: 

совокупный объем производства, в том числе объем то
варной продукции в расчете на единицу лесной площади, 
на одного среднесписочного работника и единицу стоимо
сти основных производственных фондов;

прибыль в расчете на единицу лесной площади, на одно
го среднесписочного работника, на единицу стоимости ос
новных производственных фондов, на 1 м3 использован
ного сырья;

производство продукции в натуральном выраж ении на 
единицу лесной площади;

основные производственные фонды в расчете на едини
цу лесной площади и одного среднесписочного работника;

энерговооруженность в расчете на единицу лесной пло
щ ади и на одного работника; 

средний годичный прирост древесины на 1 га; 
количество древесины, снятой с 1 га в течение года по 

различным видам лесопользования — главному и проме
жуточному;

количество восстановленного посадкой и посевом леса в 
расчете на 1 тыс. га вырубок;

площадь хозяйственно ценных пород, переводимых в 
покрытую лесом площадь;

* За исходные положения приняты  общие теоретиче
ские концепции Н. П. Анучина, Т. С. Лобовикова и Н. П. 
Мошонкина.

** Порядок определения основных параметров КЛП и з
ложен в ж урнале «Лесная промышленность» № 2, 1978 г.

лесистость, средний запас древесины на 1 га, бонитет 
насаждений.

При этом возможно создание следующих типов (групп) 
предприятий:

А — специализированных лесозаготовительных;
Б  — сочетающих лесозаготовки с лесопилением и дере

вообработкой;
В — сочетающих лесозаготовки с лесопилением, дерево

обработкой и подсочкой леса;
Г — сочетающих лесозаготовки с подсочкой леса.
Д ля разработки методики экономической оценки эф 

ф ективности создания КЛП выбраны леспромхозы Воло
годской и Свердловской обл., обеспеченные спелым лесом 
до 10 лет. Такой выбор объясняется следующими обстоя
тельствами. При сохранении существующего положения 
объем лесозаготовок на предприятиях этой группы сокра
тится в ближайш ие годы до экономически нецелесообраз
ны х размеров (100—200 тыс. м3), что может повлечь гро
мадные потери основных фондов, нарушение слож ивш ей
ся ж изни больших коллективов рабочих и в итоге сверты
вание промыш ленных лесозаготовок. Поэтому такие пред
приятия долж ны быть реорганизованы в КЛП в первую 
очередь.

Перед сравнительной оценкой эффективности двух в а 
риантов — действующего леспромхоза и создаваемого на 
его базе КЛП необходимо определить влияние реорганиза
ции предприятия на изменение объема и структуры про
изводства и конечные результаты  работы, степень рацио
нального использования лесных ресурсов в КЛП, допол
нительную потребность в капиталовлож ениях и кадрах.

С о в о к у п н ы й  о б ъ е м  п р о и з в о д с т в а  и е г о  
с т р у к т у р а .

Внедрение принципа непрерывного (неистощительного) 
и расширенного лесопользования приведет к  существен
ным изменениям в объемах и структуре производства, что 
подтверж дается данными табл. 1. И з нее видно, что после 
реорганизации в группе А объем вывозки сократится на 
36 и товарной продукции на 20%, в группе Б соответствен
но на 36 и 16°/о. Меньше снизится объем лесозаготовок в 
группе В (на 20%), а производство товарной продукции 
останется йочти на преж нем уровне. В группе Г, несмот
ря на снижение объема лесозаготовок на 28%, выпуск то
варной продукции возрастет на 18°/о.

Для характеристики структуры предприятия вводится 
новый показатель — уровень комбинирования лесозагото
вок с другими производствами. Его определяют по удель
ному весу отдельных видов товарной продукции (лесопи
ления, деревообработки, лесохимии и т. п.) в совокупном 
объеме производства КЛП и вы раж аю т в процентах или 
коэф ф ициентах (0,10; 0,20; 0,30 и т. д.). В настоящ ее время 
более соверш енная структура производства сложилась на 
предприятиях группы В (уровень комбинирования равен 
49°/о) и менее совершенная в группе А (уровень комбини
рования 10%).

В результате реорганизации предприятий в КЛП уро
вень комбинирования возрастет в 2—5 раз. Лесохозяйст
венные работы будут представлены в структуре пред
приятий 4—6%, а с учетом отраслевого коэффициента 
сопоставимости 12—18%.

Таблица 1

Труп п ы 
п р е д 

п р и я ти и
Варианты

О б ъ е м  пропзвоДТЧва С т р у к т у р а п р о и з в о д с т в а ,  %

но л е с о з а г о 
т о вк а м

по т о в а р н о й  
п р о д у к ц и и л е с о з а 

го то в к и
л е с о п и 

л е н и е
д е р е в о 

о б р а 
б о т к а

л е с о 
х им ия

л е с о х о 
з я й с т 

в ен н ы е
рабо ты

п р о ч и е
п р о и з 
в о д с тв а

и то го
тыс. м3 П >, О тыс. руб . о//О

Л Базовый Г>79 100 7 604 100 90 2 . 5 3 100
к л п 3(19 (54 6 031 80 69 5 19 — 6 1 100

Г> Базовый 073 100 10 527 100 60 17 3 3 — 17 100
К Л П 432 64 8 557 84 2(5 27 24 4 5 14 100

В Базовым (И 1 100 13 004 100 51 27 11 5 _ 6 100
К Л П 500 80 1 1 4S7 88 21 33 23 13 5 5 100

г Базовый G52 100 8 384 100 62 9 7 9 — 13 100
к л п 472 72 10 534 118 33 12 21 19 4 11 100
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С т е п е н ь  р а ц и о н а л ь н о г о  и с п о л ь з о в а н и я  
л е с н ы х  р е с у р с о в  характеризуется следующей си
стемой показателей (коэффициентов):

использованием принятого лесосечного фонда (отноше
ние заготовленной и вывезенной древесины в оптовых 
ценах к корневой стоимости лесосеки в таксовых ценах);

использованием заготовленного леса (вы раж ается стои
мостью товарной продукции в расчете к 1 м3 вывезенной 
древесины);

эффективностью  использования всех видов лесных ре
сурсов (определяется по объему продукции и объему р а
бот, приходящ ихся на 1 га лесной площади).

В КЛП реализация древесины в круглом виде сокра
тится, а продукция переработки возрастет в 2—3 раза, 
что улучш ит использование как  принятого лесосечного 
фонда, так  и заготовленной древесины. Производство то
варной продукции из 1 м3 вывезенной древесины увели
чится: на предприятиях группы А — на 25; Б — на 27; 
группы В — на 8 и группы Г — на 64%.

Д о п о л н и т е л ь н ы е  к а п и т а л ь н ы е  в л о ж е н и я  
и ч и с л е н н о с т ь  р а б о ч и х  в КЛП определяются с 
учетом расш ирения действующих и строительства новых 
цехов по переработке древесного и недревесного сырья, 
увеличения дорожной сети и восстановления производ
ственных фондов. Исходными данными для расчетов 
могут служ ить технико-экономические показатели и нор
мативы Гипролестранса, Союзгипролесхоза, Гипродрева.

Капиталовлож ения на восстановление производствен
ных фондов определяются путем сравнения степени ил- 
носа фондов с их первоначальной стоимостью. Рассчиты 
вается такж е рост производительности труда. По этому 
показателю устанавливают, насколько изменится числен
ность рабочих и трудоемкость вы пуска продукции в 
КЛП. Рост производительности труда вы раж ается част
ным от деления числа относительно высвобождаемых р а
бочих Рв на их потребное количество в действующем лес
промхозе.

Данные о потребности в дополнительных капиталовло
ж ениях (в тыс. руб.) для различны х групп предприятий 
приведены в табл. 2. Срок окупаемости капитальны х за 
трат рассчитан по дополнительной прибыли, полученной 
из 1 м3 древесины.

Приведенные в табл. 2 данные свидетельствуют о вы 
сокой эффективности капиталовложений, используемых 
для перевода действующих леспромхозов в КЛП. Н аи 
меньший срок их окупаемости — на предприятиях типа 
В и наибольший — на предприятиях типа А.

При реорганизации леспромхозов в КЛП необходимо 
такж е привести в соответствие объемы производства и 
численность рабочих (табл. 3).

Из табл. 3 следует, что при переводе предприятий в 
КЛП потребность в рабочих сниж ается на 11,6—33,5%. 
Это объясняется сокращением объемов лесозаготовок (на 
20—36%), а такж е внедрением более совершенной струк
туры производства.

Э к о н о м и ч е с к а я  э ф ф е к т и в н о с т ь  п р о и з 
в о д с т в а .  Применительно к  комплексным лесным пред
приятиям обобщающим показателем эффективности Э 
при условии качественного улучш ения лесов и повыш е
ния их продуктивности может быть принята дополни
тельная прибыль ДП, отлесенная к единице площади S 

4Г1
( Э ^ —  ) или к единице израсходованного сы рья В (Э =

ДП

В )-
Не менее важ ны м  является и такой показатель эф ф ек

тивности, как  отношение прибыли П к затратам , которые 
представляют собой сумму себестоимости С и производ
ственных фондов Ф, вклю чаю щ их основные фонды Ф и

II
оборотные средства О (Э —— j~^)- Коэффициент сравни

тельной экономической эффективности Е принимается 
равным 0,15.

Наиболее полное представление об итогах хозяйствова
ния можно получить путем анализа показателей, х ар ак 
теризующих эффективность отдельных видов затрат или 
использования ресурсов. Конечные результаты  опреде-

Таблица  2

Капиталовложения,  тыс. руб.
Г руин ы  п р е д п р и я т и й

А Б | В г

На восстановление производст
венных фондов .............................

На строительство новых цехов 
или расширение действующих . 

На строительство дорог . . . .

1 .",00

40S
90

800

1147
100

7,00

Г. 15 
115

567

1417
110

Итого

В расчете на 1 м3 вывезенной
д р е в е с и н ы .........................................

В расчете па 1 га лесной площади 
Срок окупаемости, лет . . . .

1998

5, 40 
13,80 
6 ,3

2047

4 , 7Г) 
12,7,0 
4,1

ИЗО

2,26
8 ,20
0 ,7

2094

4 ,20  
10,20 

1 ,о

ляю тся по отношению объема товарной продукции и при
были к древесным и недревесным ресурсам, численно
сти рабочих и стоимости основных фондов и оборотных 
средств. Отношение одного из результатов к  какому-либо 
виду затрат или ресурсов будет служ ить показателем эф 
фективности этого вида затрат или ресурсов. Например, 
отношение прибыли к  производственным фондам или к 
древесным ресурсам характеризует экономическую эф 
фективность использования этих видов ресурсов, а отно
шение товарной продукции к  численности работающих 
определяет производительность труда и т. д.

Эффективность производства ДЭ можно вы разить че
рез прибыль Д Э,, себестоимость ДЭС и производственные 
фонды через ДЭ ф . Тогда ДЭ =  Л Э С+  А Э П +  ДЭф .

Прирост эффективности равен разности между ее уров
нем в КЛП (Эк) и в базовом варианте Эо: ДЭ =  Э,(—Эб.

Проведенные расчеты показали, что перевод предприя
тий в КЛП позволит добиться следующих экономических 
выгод:

увеличения дополнительной прибыли в расчете на 1 м1 
древесного сырья: в группе А — на 1,60, в группе Б — на
1,26, в группе В — на 3,53 и в группе Г — на 3,71 руб.;

увеличения фондоотдачи на 15—80% и сниж ения за 
трат на производство товарной продукции на 5—15%;

Таблица 3

Показатели
Группы предпри ятнй

А В В Г

Численность рабочих на базовом 
предприятии .................................... 1 118 1833 2401 I9S5

Потребность в рабочих в К Л П  . 909 1342 1597 1753
В том числе д л я  проведения л е 

сохозяйственных работ . . . 174 196 165 254
Отношение численности рабочих в 

К Л П  к базовой, % ....................... 81 ,3 73 ,2 66 ,5 88 ,4
Удельный вес лесохозяйственных 

работ в К Л П , % ............................ 19 15 10 14
Потребность в рабочих в расчете 

на 1 га .............................................. 6 ,8 8 ,2 9 ,8 9 ,0

повыш ения уровня комбинирования производства, улуч
шения его структуры, а следовательно, улучш ения и с 
пользования древесных ресурсов; 

увеличения рентабельности по себестоимости на 6—
22%;

улучш ения качественного состава лесов, повыш ения их 
продуктивности в среднем на 1—2% в год.

По совокупности показателей наиболее высокие ре
зультаты  могут быть получены при переводе в КЛП лес
промхозов группы В.
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ОХРАНА ТРУДД

УДК 634.0.304

ПРОФИЛАКТИКА
ТРАВМАТИЗМА

А. К. { ОЛОВКЙ, Комсомольский лес
промхоз Тюменьлеспрома

А нализ производственного трав
матизма, проведенный в Комсо
мольском леспромхозе за 1974—

1976 гг., показал, что чащ е других от 
несчастных случаев страдают станоч
ники по деревообработке и их по
мощники, вальщ ики леса, грузчики, 
обрубщики сучьев, чокеровщ ики и 
раскряж евщ ики, т. е. в основном ра
бочие, заняты е ручным трудом. При 
этом 40,2% случаев травм атизм а при
ходится на тех, у кого стаж  работы по 
специальности не превыш ает один 
год.

Из табл. 1 видно, что чаще всего 
травмы происходят по организацион
ным причинам (из них некачествен
ное обучение рабочих безопасным 
приемам труда вызвало 28% травм).

К ак показы вает практика, борьбу с 
производственным травматизмом н а
до начинать с установления основ
ны х причин несчастных случаев, с их 
учета и регистрации. Для этого в 
Комсомольском леспромхозе введена 
так  назы ваем ая сигнальная система, 
обеспечивающ ая необходимую досто-

Таблица 1

%  тр авм
Причины травмы от их  о б 

щ е г о  числа

Некачественное обуче
ние рабочих безопас

2 8 ,0ным приемам труда
Н еправильная органи

зация  труда,  отсутст
вие долж ного  контро
л я  за состоянием тех 
ники безопасности 18,7

Н арушение технологи
18,0ческого режима

Несоблюдение норм и
правил техники безо 
пасности в подготовке
и содерж ании р а б о 
чих мест, проходов и

13,0проездов
Н ахож дение  в опасной

зоне 8 ,4
Прочие 13,3

верность, оперативность учета. З а 
клю чается она в следующем. Рабо
чий, получивший травму, получает от 
мастера справку-направление (специ
ального образца, принятого в лес
промхозе). Если пострадавш ий не 
предъявляет такого направления, то 
в медицинском пункте или в больни
це эта травм а не ф иксируется как  
производственная. При необходимо
сти мастер или бригадир сопровож
дает пострадавшего в больницу, где 
обычно устанавливается характер по
лученных повреждений.

Детальное представление о причи
нах несчастных случаев, об их х ар ак 
тере позволяет более целенаправленно 
следить за  состоянием охраны труда 
в леспромхозе, принимать меры для 
предотвращ ения травматизма. В этом 
направлении администрация действу
ет в тесном контакте с медицински
ми работниками. П реж де всего здесь 
позаботились о повышении культуры 
работ, об уменьшении ручны х опера
ций. В настоящ ее время раскряж евка 
хлыстов в объеме 700 тыс. м3 произво
дится на полуавтоматических линиях. 
Готовится к  пуску линия агрегатной 
переработки бревен (ЛАПБ). Заготов
ка  леса с апреля 1977 г. практически 
ведется двумя бригадами с помо
щ ью валочно-пакетирую щ их машин 
ЛП-19 и бесчокерных тракторов 
ЛТ-157. Сучья в основном обрубаются 
бензопилами «Тайга». Проведена 
больш ая работа по утеплению боксов 
для ремонта техники, благоустройст
ву территории нижнего склада, гара
ж а, подсобных помещений. Все рабо
чие обеспечены горячим питанием.

Многое сделано и для повышения 
культуры  медицинского обслужива
ния работников леспромхоза. В по
селке построен специальный блок, где 
разместилась операционная, реанима
ционная, перевязочные и другие спе
циальные помещения.

По четвергам, которые стали в лес
промхозе днями охраны  труда, по 
производственным участкам соверш а
ются обходы комиссии, в которую 
входят инж енер по технике безопас
ности, начальники цехов, представи
тель профсоюзной организации, обще
ственный инспектор, хирург или це

ховой врач. В ы явленны е недостатки 
фиксирую тся в акте. По нему прини
маются определенные меры. Н а сове
щ аниях по вопросам техники безо
пасности, травм атизма и заболевае
мости обязательно присутствует хи
рург или цеховой врач.

По инициативе медицинских работ
ников на ниж нем складе начал дей
ствовать фельдш ерский пункт. Его ра
бота находится под контролем хирур
га, цехового врача и служ бы охраны 
труда. В нем имеется необходимый 
выбор лекарств, делаю тся инъекции, 
перевязки, ведутся ж урналы  по уче
ту травм. С открытием такого пункта 
быстрее оказы вается первая медицин
ская помощь пострадавшим, больные, 
которые лечатся амбулаторно, значи
тельно меньше теряю т времени на 
различны е процедуры. Работники 
здравпункта регулярно посещают
производственные участки леспром
хоза, проверяют состояние здоровья 
ш оферов перед рейсом. Под их  кон
тролем находятся и санитарные по
сты на рабочих местах. В частности, 
с появлением здравпункта значитель
но сократилось содержимое аптечек 
на рабочих объектах. В результате 
рабочие меньше занимаю тся вредным 
самолечением. В состав наш их апте
чек теперь входят: резиновый жгут, 
стерильные бинты, вата, клей БФ-6, 
настойка йода, наш аты рны й спирт. 
Этого вполне достаточно для оказа
н и я  первой помощи.

В комплексе мероприятий, проводи
м ы х по проф илактике производст
венного травматизма, входит такж е 
проведение соответствующих лекций 
и практических занятий с рабочими 
по оказанию  первой помощи при раз
личны х травмах. З а  последнее время 
усилилась борьба с микротравмами. 
Ф ельдш ера здравпункта при обходе 
производственных участков вы явля
ют микротравмы у рабочих, обраба
ты ваю т их клеем  ВФ-6, показы вая 
одновременно, как  пользоваться про
филактическим  средством, чтобы 
предотвратить нагноение ран.

Больница Комсомольского леспром
хоза действует в тесном контакте с 
руководством леспромхоза по вопросу 
использования остаточной трудоспо

Таблщ а 2

Показатели 1974 г. 1975 г. 1976 г.

Среднесписочное число работающ их 
Число пострадавш их с утратой трудоспособности: 

до трех дней 
свыше трех дней 

Число травм  на 100 работаю щ их 
Коэффициент частоты травм 
Коэффициент тяж ести  травм 
Коэффициент нетрудоспособности 
Число потерянных чел.-дней 
Выплаты по больничным листам, руб.

1745

21
41

3 ,6  
2 3 ,5  
3 1 ,0  

730 
1275 

15 953

1850

33 
35 

3 ,7  
18,9 
2 3 ,5  

445 
825 

13 404

1860

20 
33 

2 ,8  
17,7 
2 4 ,0  

426 
794 

14 272

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



собности травмированных. Это ис
ключительно важно, так  к ак  рабочих, 
получивших травму, нужно трудо
устроить так, чтобы работа соответ
ствовала их возможностям и не на
носила ущ ерба их здоровью. Особен
но широко используется в леспромхо
зе остаточная трудоспособность рабо
чих, получивших травмы кисти и 
пальцев. Известно, что рациональная 
трудотерапия способствует ускорен
ному восстановлению функции ки
сти. Обычно с такими повреждениями 
рабочие заняты  очисткой транспорте
ров, территории гараж а, нижнего 
склада, охраняю т рабочие объекты, 
выполняю т ремонтные и другие рабо
ты. Вопросы трудоустройства людей, 
получивших травмы, реш аю тся в 
каж дом конкретном случае врачом, 
инженером по охране труда, рабочим 
комитетом.

Работа по усилению профилактики 
травм атизма и заболеваемости среди 
рабочих леспромхоза продолжается.
О некоторых достигнутых результа
тах свидетельствуют данные табл. 2.

Уменьшилось в леспромхозе и чис
ло рабочих, переведенных из-за 
травм на производстве на инвалид
ность.

Большую практическую  помощь 
медицинскому персоналу леспромхоза 
оказываю т преподаватели каф едры  
травматологии и ортопедии Тюмен
ского медицинского института, руко
водимой профессором Г. М. К азако
вым.

М едицинский персонал больницы и 
района убежден, что, действуя в тес
ном контакте с администрацией и 
профсоюзной организацией, можно 
добиться еще более значительны х ре
зультатов в профилактике производ
ственного травматизма.
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в НАУЧНЫХ  
ЛАБОРАТОРИЯХ

У Д К  <>3 ! li.3Y H .-J-l

ПЛАВУЧЕСТЬ

ХВОЙНЫХ

СОРТИМЕНТОВ

В. И. ПАТЛКИН, И. А. БЕЛЕНОВ

Ежегодный объем вывозки хвой
ны х тонкомерных сортимен
тов к водным путям составляет 

около 7 млн. м3, из которых 4 млн. м’ 
поступает в молевой лесосплав. Во 
избеж ание утопа их перед пуском в 
лесосплав пролыш иваю т и просуши
вают в рядовых ш табелях в течение 
двух месяцев теплого времени года. 
П ролыска является весьма трудоем
кой операцией, особенно в зимний 
период, и требует большого количе
ства рабочих. Суш ка древесины зим 
ней заготовки заканчивается, как  
правило, в июне. Уровни сплавных 
горизонтов большинства м алы х рек 
падаю т значительно раньш е этого 
времени, поэтому древесину зимней 
заготовки вынуж дены оставлять для 
сплава будущего года, что приводит 
к  значительному снижению ее каче
ства.

ДНИИлесосплава на основании 
проведенных исследований предло
ж ил подготавливать к сплаву не все 
бревна, а только с недостаточной 
плавучестью. Этот способ назван 
способом рассортировки бревен по 
размеру ядра (спелой древесины) и 
рекомендован для осенне-зимнего 
периода заготовки, когда наиболее 
четко видна граница между забо- 
лоиной и ядровой древесиной. И зве
стно, что плавучесть ядра значитель
но выш е плавучести заболони, поэто

му бревна с большим содержанием 
ядра плавают лучш е и дольше бре
вен с малым ядром. Для рассорти
ровки бревен разработана таблица 
минимально допустимых размеров 
ядра (см) для различны х толщин 
бревен и сроков их сплава (табл. 1).

Сортируют бревна по размеру ядра 
сразу после раскряж евки  хлыстов. 
Д ля этого на раскряжевочной пло- 
хцадке или транспортере одновремен
но с толщиной бревна измеряю т диа
метр ядра. Бревна, у которых этот 
диаметр равен или превыш ает мини
мальны е значения, указанны е для оп
ределенной продолжительности ле
сосплава, относят к  бревнам доста
точной плавучести. И х сбрасывают в 
карманы -накопители вместе с тол
стомерной древесиной хвойных по
род и уклады ваю т в общие ш табеля 
для пуска в лесосплав без пролыски 
и просушки. Бревна, у которых раз
мер ядра меньше допустимого, м ар
кируют, пролыш иваю т и уклады ваю т 
в ш табеля для просушки в течение 
двух месяцев теплого периода года, 
либо сплачиваю т в микропакеты  для 
пуска в лесосплав без пролыски и 
просушки. В зависимости от про
должительности лесосплава количе
ство бревен, нуж даю щ ихся в подго
товке, составляет от 5 до 30%. Н а
пример, в Архангельской, Вологод
ской областях и Коми АССР объем 
древесины недостаточной плавучести, 
отсортированной для подготовки в 
лесосплав на 120 суток, составил 11— 
16% от заготовляемого объема тонко
м ерных сортиментов.

По результатам  испытаний ведом
ственная комиссия М инлеспрома 
СССР рекомендовала новый способ к 
опытному внедрению на предприяти
я х  А рхангельсклеспрома, Вологдалес- 
прома, Кировлеспрома, Комилеспрома, 
Союзлесдрева и Ленлеса.

Сплав микропакетов, проведенный 
вместе с молевой древесиной на р. Су
да, показал его практическую  воз
можность и экономическую целесо
образность. Для сплотки микропаке
тов разработано устройство, которое 
прошло приемочные испы тания и 
рекомендовано к серийному изготов
лению. Устройство (см. рисунок) 
состоит из эстакады  1, останова бре
вен 2, двух П -образны х рам 3 с ф ор
мообразующими канатам и 4, двух 
устройств для обвязки микропакетов 
5, рабочей площ адки 6 и наклонных 
покатов 7. Устройство устанавливает
ся у сортировочного транспортера или

Таблица 1

П р о д о л ж и 
тельность

лесосплава,
суток

П орода

Значение минимально допустимых размеров ядра 
д л я  бревен толщиной, см

6 - 7

О1ОО 10-11 12—13

60 Ель 3 3,5 4 5
Сосна 3 4 4,5 5,5

120 Ель 3,5 4 4,5 5,5
Сосна 3,5 4,5 5 5,5

150 Ель 4 4,5 5 6
Сосна 5 5 5 6
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Устройство для сплотки микропакетов 
ЦЛС-110

в транш ее у вагонетки. Б лиж няя к 
транспортеру рам а состоит из двух 
свай с закрепленной на них непо
движной балкой, к  которой хомутами

привязаны  концы формообразующих 
канатов. На сваях второй рам ы  за 
креплены подшипники 8 с эксцен
тричными полуосями, в стаканах ко

торы х установлена деревянная балка. 
На этой балке имеются три ш ты ря 9 
с навеш енны ми кольцами вторых 
концов формообразую щ их канатов. 
На одном подшипнике шарнирно з а 
креплен стопорный рычаг 10, для ко
торого в полуоси 11 имеется прорезь.

С транспортера или вагонетки брев
на скатываю тся на эстакаду, а затем 
попадают в канатную  петлю. Ф лаж ки 
останова бревен при этом опущены, а 
эксцентричная балка застопорена. 
После того как  пачка леса необходи
мы х размеров набрана, ф лаж ки  оста
нова бревен поднимают и закрепляю т 
в вертикальном положении. На рас
стоянии 0,5 — 0,7 м от торцов бревен 
наклады ваю т две проволочные обвяз
ки, которыми увязы ваю т микропакет. 
Стопорный рычаг поднимают, и экс
центричная балка под действием веса 
микропакета поворачивается, кольца 
формообразую щ их канатов соскаки
вают со ш тырей, микропакет падает 
на наклонные покаты  и скатывается 
вниз. Эксцентричная балка под 
действием собственного веса устанав

ливается в исходное положение, сто
пор опускают в прорезь оси и кольца 
формообразующ их канатов навеш ива
ют на штыри. После этого операция

повторяется. Производительность 
устройства 30 — 40 м3 в смену.

Молевой лесосплав тонкомерных 
сортиментов достаточной плавучести 
(отсортированных по размеру ядра 
или спелой древесины для лесосплава 
в течение 120 суток) в объеме 
165,1 тыс. м3, проведенный в навига
цию 1975 г. на реках Вологодской. 
Архангельской областей, показал, чтс 
на путях сплава утопа нет (табл. 2). 
В запанях  средневзвешенный размер 
утопа составил 0,24%.

При уточнении размера утопа рас
сортированного тонкомера выясни
лось, что бревна, рассчитанные на 
плавучесть в течение 120 суток на 
120 — 130-е сутки нахож дения в спла
ве имели утоп 0 — 0,2 %, а бревна 
достаточной плавучести на 150 суток 
даж е на 170-е сутки имели утоп всего 
0,28% (табл. 3). После 60 — 75 суток 
пребывания в воде у бревен достаточ
ной плавучести утопа не было. Про- 
лыш енны е и просушенные в течение 
двух месяцев бревна недостаточной 
плавучести на 90-й день сплава и на 
120-й день намокания утопа не имели.

За  годы опытного внедрения 
(1972 — 1977 гг.) предприятия объеди
нений Архангельсклеспром, Вологда
леспром и Кареллеспром подготовили 
способом рассортировки по размеру 
ядра 2234 тыс. м3 еловых и сосновых 
тонкомерных сортиментов. В ' резуль
тате резкого сокращ ения трудозатрат 
экономия составила 1790 тыс. руб, т. е. 
по 0,8 руб. с каждого кубометра подго
товленной тонкомерной древесины.

Таким образом, результаты  науч
ны х исследований и ш ирокая произ
водственная проверка, осуществлен
ная в различны х производственных 
объединениях, показали, что способ 
рассортировки еловых и сосновых 
тонкомерных бревен по размеру ядро
вой древесины технически возможен, 
экономически целесообразен и может 
быть рекомендован для широкого 
внедрения.

Таблица  3

Таблица  2

Объединения Реки

Объем лесосплава, 
тыс. м3 П р о д о л ж и 

те.! ь н о сть  
н а х о ж д е 

ния л ес а  в 
в о д е ,  су то к

Р а з м е р  
у т о п а  

т о н к о м е р а  
д о с т а т о ч 
ной п л а в у 

чести ,  %
всего

и том числе 
т о н к о м е р а  
д о с т а т о ч 
ной п л а в у 

чести

В ологдалес Кем а 587 46 ,9 150 0 ,7
пром Кубена 404 2 0 ,0 150 0 ,0

Суда 403 12,1 100 0 ,5
Архангсльск- Устья 917 72,1 130 0 ,0
лсспром Моша 200 " , 5 150 0 ,0

Уфтюга 373 6 ,5 100 0 ,0

Итого 2884 165,1 — —

Река

Б р е в н а  д о с т а т о ч н о й  п л а в у ч е с т и Б р е в н а  н е д о с т а т о ч н о й  п л а в у ч е с т и ,  
п р о ш е д ш и е  с у ш к у  в т е ч е н и е  д в у х  

м е с я ц е в
К о л и ч е 

ство
б р е в е н ,

шт.

С
ро

к 
сп

ла
ва

, 
су

т.

П л а в у ч е с т ь  б\ 
в к о н т р о л ь н ы е

C B C II
с р о к и

С
ро

к 
сп

ла
ва

, 
СУ

Т-

П л а в у ч е с т ь  б р е в е н  
в к о н ц е  с п л а в а

о б с л е 
д о в а н о
б р е в е н ,

шт.

У т о н у л о  
б р е в е н ,  шт. Обе  ле-  

д о в а н о -  
б р е в е и ,  

шт.

У т о н у л о  б р е 
вен ,  IIIT с р о к

с п л ав а ,
сут .

О б с л е 
д о в а н о
б р е в е н ,

шт.

У т о н у л о
Н1

б р е в е н ,
т.

п о л 
н о 
стью

о д  II нм 
к о н 
цом

п о л 
н о 

стью

о д н и м
к о н ц о м

п о л н о 
стью

о д н и м
к о н ц о м

Обокш а . . 2800 70 ПО 126 427 90 665
Суда . . . 2500 60 1000 1 — 120 1090 _ 2 _ _ _ —
В. К ам а . 1300 75 374 — — 170 1099 — 3 122 800 _ —
Выгозеро . 5000 !•> 1660 - — 160 1300 — - — ■ 100 2000 — —
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и:спользование пучка
I в качестве основной 

сплоточной единицы при 
сплотке леса на берего
вы х складах и на воде 
связано с решением раз
личны х инж енерны х за 
дач. Многие из задач и 
пути их реш ения рассмат- 

PQ риваются в книге Ю. И. 
Реутова «Расчет пучкоа 
круглых лесоматериа
лов». В основу расчетов 
положена гипотеза, осно
ванная на мысленной з а 
мене бревен пучка в по
перечном его сечении сы 
пучей средой, а стропкон-

Я тейнеров и обвязок пучка
— невесомой гибкой 
нитью. Одинаковый под- 

. _  ход к  расчету пучков в 
нЦ соответствии с основными 

положениями теории гиб
кой нити, загруженной 
сыпучей средой, позволил 
получить расчетные ф ор
мулы, пригодные для 

 ̂ практического использо- 
^  вания.

В книге анализирую тся 
такж е работы других ав- 

Н  торов, разрабаты вавш их 
указанны е вопросы, при
водятся примеры исполь-

И зования полученных
формул для расчета пуч
ков, свободно плаваю щ их

О в воде, свободно леж а
щ их на горизонтальной 
площадке, а такж е уло
ж енны х в ш табель или 
погруженных в вагоны, 

1— 4 рассматриваю тся спосо- 
*"9 бы формирования и тор

цевания пучков на суше 
^  и в воде.

Достоверность расчет
ных формул, подтверж-

__денная данными экспери-
Р Э  ментов, позволяет реко- 

' мендовать их к  практи
ческому использованию. 
В этом и заклю чается 
ценность книги, в особен
ности для инж енерно-тех
нических работников про
ектны х институтов, объе- 

г  динений и предприятий, 
^  студентов высш их учеб

ны х заведений. Ж ела-

К тельно, чтобы при ее пе
реиздании были даны рас
четы  усилий, возникаю 

} щ их в обвязках пучков
J £С  ПРИ их погрузке в ваго- 
{ ны, а такж е при разгруз

ке и складировании. А в
* ^  тору следовало бы более
/ ^  детально осветить взаи

мосвязь между качеством 
{ обвязки пучков и услови-
J ями буксировки плотов по
J рекам, озерам и водохра

нилищам.
И. И. П РИЕЗЖ ИЙ,

канд. техн. наук.
[

о
О
СО
О

Ип
PQ

О

н
и
н

Н

и

о
PQ

Н

О

н
F

Рн

о
М

Н

Ц исло новаторов про- 
■ изводства в первич

ны х организациях НТО в 
последнее время стало за
метно расти. Больше 
творческой инициати
вы проявляю т молодые 
ученые НИИ и студенты 
лесотехнических вузов, 
разрабатываю щ ие акту
альные научные пробле
мы по конкретной тем а
тике. Расскаж ем о не
скольких работах студен
тов, представленных на 
конкурс Центрального 
правления НТО.

Известно, что при по
даче деревьев в роторные 
сучкорезные и окорочные 
станки требуется, чтобы 
ось вращ ения ротора 
станка совпадала с осью 
ствола дерева. Эта опера
ция в большинстве случа
ев осущ ествляется с по
мощью ры чаж ны х м еха
низмов, имеющ их верх
нюю и нижнюю подаю
щ ие гусеницы или роли
ки, которые раскрываю т
ся на необходимую вели
чину для подачи бревна 
по оси станка путем при
менения зубчатых секто
ров. Специалисты счита
ют, что такие конструк
ции сложны в изготовле
нии и ненадеж ны в рабо
те. Студенты Петрозавод
ского госуниверситета 
П. Г. Яковлев, В. В. Нам- 
шуков и В. И. Медведев 
предложили повысить н а
дежность устройства и 
упростить его конструк
цию. Сконструированный 
ими механизм центриро
вания и прижима гусениц 
выполнен в виде подпру
жиненного ползуна, уста
новленного в направляю 
щих и шарнирно соеди
ненного при помощи тяг 
одинаковой длины с пе
редними звеньями че- 
тырехзвенников верхней 
и нижней гусениц.

Работает устройство 
следующим образом. Де
рево подается в простран
ство между гусеницами, 
направляю щ ими его в 
станок. Прижим и цент
рирование дерева относи
тельно оси станка осуще
ствляется пружинным

элементом через ползун 
и ш арнирные тяги. Воз
никаю щ ие при работе ди
намические удары вос
принимаются и гасятся 
пружинным элементом. 
Предлагаемый механизм 
надламывает сучья, цент
рирует дерево относитель
но оси станка и сообщает 
ему поступательное дви
жение, не давая вращ ать
ся под действием рабочих 
органов. На устройство 
выдано авторское свиде
тельство №  482292.

В Кировском политех
ническом институте сту
дент С. И. Ж данов провел 
научно - исследователь
скую работу на тему «Мо
дернизация смешиваю
щего и сушильного обо
рудования при производ
стве древесно - волокни
стых плит сухим спосо
бом». Студент разработал 
конструкции пароотдели- 
теля и форсунки, замерил 
и рассчитал изменения 
технологических пара
метров производства, 
проанализировал особен
ности современного про
изводства ДВП. Предлага
емый способ введения свя
зующего с помощью пнев
матической форсунки в 
сухую волокнистую дре
весную массу, движ ущ у
юся по воздухопроводу, 
при соответствующей мо
дернизации сушильного 
и транспортного оборудо
вания весьма перспекти
вен, поскольку значитель
но повыш ается надеж 
ность смесительно-су
шильного оборудования, 
уменьш ается расход свя
зующего. Одновременно 
улучш аю тся ф изико-м е
ханические показатели 
плит, требуются меньшие 
производственные пло
щади, сокращ ается расход 
пара на сушку и т. д.

Можно надеяться, что 
Советы НТО лесотехниче
ских ВУЗов и областные 
правления НТО будут 
уделять еще больше вни
мания творчеству моло
дых рационализаторов.

Н. В. ХРАМОВ
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УДК 634.0.378 (1-87)

ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ ЛЕСА
ЗА РУБЕЖОМ
В. Л. Щ ЕРБАКОВ, капд. техп. паук, ЦНИИлесосплава

О ценивая конкурирующие виды магистрального транспор
та  леса зарубеж н ы е специалисты отмечают, что водный 
транспорт на средние и большие расстояния является 

более экономичным. Объемы его в зарубеж ны х странах в 
1973— 1975 гг. приведены в табл. 1. Следует отметить, что в 
последние годы наблюдалось снижение объемов лесосплава и 
увеличение автоперевозок. Это объясняется  тем, что автом о
бильный транспорт является  более гибким и надежным, пр ак 
тически не зависящим от смены сезонов.

Дальнейш ий рост автоперевозок не будет столь значитель
ным к ак  за последние 10 лет,  т ак  как  для  сохранения таких 
темпов необходимы более мощные лесовозные поезда и улуч
шенные дороги. Кроме того, повышение цен на автомаш ины и 
горючее приводит к более резкому увеличению себестоимости 
перевозок автотранспортом, чем лесосплавом. В связи с по
вышением цен на горючее и энергию расчеты потребности в 
энергии проводятся  с учетом разных видов транспорта. Так. 
потребность в электроэнергии на р. Клареэльвен (Ш веция) б у 
дет следующей: при собственно лесосплаве, включая сорти-

Таблица 1

Страны

О б ъ е м  
л е с о з а 

г о т о в о к ,  
'млн. М:)!

О б ъ е м  л е с о с п л а в а

li млн. M:J
в %  от 
о б ъ е м а  
л е с о з а 
г о т о в о к

Финляндия ....................................... 41 9 ,3 2 2 ,7
Швеция .......................................... 63 3 ,2 5,1
Н о р в е г и я ......................................... 7 ,9 0 ,9 11,4
К анада  ............................................... 112 41 ,5 3 7 ,0

ровку и сплотку — 0,015 кВт. ч / т - к м ,  при доставке к сплав
ному пути 0,025 кВ т-ч /т  -км, при автоперевозках — 
0,122 кВт ■ ч/т'КМ.

При организации лесосплава допускаются потери древесины 
от утопа и разноса.  Так, в прибрежной зоне провинции Б р и 
танская Колумбия (Канада)  потери древесины составляют 
2,92% (1973 г.) от объема пуска ее в сплав, а по отдельным 
породам характеризуются следующими цифрами (табл. 2).

Таблица 2

Рис. 1. Сброска пакетов (пучков) в воду:
а •— непосредственно с лесовозного транспорта: б — погруз

чиками, имеющими грузоподъемность равную весу пакета: 1
— пакет (пучок); 2 — погрузчик челюстной; 3 — лесовозный 
автопоезд; 4 — приспособление не лесовозном автопоезде для 
сброски пучков

Примерно 40% этого леса поднимается силами частных пред
принимателей по лицензиям, 25% уносится в море и остается 
на берегах, 35% тонет. В Финляндии потери древесины при 
проведении лесосплава составляют от 1 до 2%.

В зарубеж ных странах, где это возможно, осуществляется 
переход на плотовой лесосплав. В Финляндии, где он состав
ляет 80% от общего объема сплава, большая часть пучков 
сплачивается на транспортных средствах или на специальных 
платформах (рис. 1). На рис. 2 приводятся схемы формирова
ния пучка на специальной платформе погрузчиками, имеющими 
грузоподъемность меньше, чем вес пучка. Пучки обвязываются 
стальной проволокой (диаметром 5,5 мм) одноразового поль
зования в месте их сброса в воду. Объем пучков из балансов
11 — 13 м3, при длине сортиментов более 3 м — 10— 22 м3.

В Швеции и Финляндии осуществляется прибрежная букси
ровка круглых лесоматериалов в сигарообразных плотах по 
трассам, защищенным от сильного морского волнения. Отдель
ная сигарообразная плотоединица имеет объем 400 м3. В слу
чае сплава березовой древесины применяется подплав (10— 
15%) из окоренной осины. В К анаде  в большом количестве 
используются кошели с многооборотным оплотником.

Вдоль побережья Британской Колумбии лес перевозится 
только в судах. В настоящее время 47 фирм, входящих в 
Ассоциацию владельцев буксирных судов Британской Колум 
бии, осуществляют перевозки лесоматериалов. Фирмам принад
леж ит  750 бар ж  и более 400 буксиров. Только для  перевозки 
технологической щепы используется 175 барж  грузоподъем
ностью от 240 до 1200 т.

Самые современные суда для  перевозки круглых лесомате
риалов имеют водоизмещение до 20 000 т. Они оснащены д в у 
мя кранами грузоподъемностью 50 т каждый. Разгрузка  осу
ществляется методом кренования за  40 мин. Загрузка  таких 
б ар ж  пучками (пакетами) позволяет исключить потери от

Древесные породы
О б ъ е м  

л е с о с п л а 
ва,  млн. м3

П о т ер н ,  %

П и х т а / с о с н а .......................................... 5 ,6 0 ,94
К анадская  тсуга .................................. 11,2 5 ,52
Б а л ь з а м .................................................... 4 ,3 1,73
К едр/кииарнс ........................................ 5 ,6 0 ,8 8
Е л ь .............................................................. 1.4 1,86

Таблица 3

Количество судов 1967 г. 1969 г. 1975 г.

Всего, шт............................................... 616 573 566
в том числе:

в а р п о в а л ь н ы х ........................ 197 116 71
б у к с и р н ы х .............................. 419 457 . 495
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утопа на рейдах разгрузки н создаст  условия для  быстрой 
г.сдачи древесины на деревообрабатываю щие предприятия.

Тенденции развития озерно-речного флота Финляндии в п о
. .'.едние годы следующие:

увеличение количества буксирных судов по сравнению с вар- 
п вальными при сокращении общей численности судов 
и а б л .  3);

увеличение единичной мощности буксирных судов; повыше
ние эффективности использования буксирных судов благодаря 
более высокой организации работ; введение новых правил по
кр о м ки  и эксплуатации судов, исключающих засорение водое- 
vub бытовыми отходами и нефтепродуктами; применение вин
тов с поворотными лопастями для  увеличения тяги и скоро
стей передвижения; улучшение условий проживания на судах 
^все ж илые помещения находятся  выше ватерлинии и т. д .).

Д л я  зарубеж ны х стран характерно применение групповых 
методов обмера и учета круглых лесоматериалов по количе
ству и качеству в единичных выборках.

Наибольшее распространение в Швеции получили:
обмер и учет штабелей по габаритам  с обмером бревен в 

единичных выборках — метод TF  (57,8% всех лесоматериа
лов) ;

взвешивание с обмером бревен в единичных выборках — 
метод V F  (2,8% всех лесоматериалов).

В К анаде  наибольшее распространение получил метод в зв е 
шивания (около 50% всех лесоматериалов).  Перед  отправкой 
в пункт сброски на воду груз взвешивается,  а один воз из 
80-ти выборочно обмеряется побревенно, что необходимо для 
определения переводного коэффициента от веса (массы) к 
объему.

В Финляндии балансовая  древесина длиной 2— 3 м сплачи
вается в жесткой форме с подачей в нее роликовыми тр ан с 
портерами. Пучки по объему отличаются друг  от друга  незна
чительно. Учет при передаче владельцам  ведется по количе
ству пучков. Средний объем одного пучка определяется по 
единичным выборкам с помощью автокубатурннка  Альстрема 
(измеряются вес пучка и сила, необходимая д л я  его зато п
ления).

Рис. 2. Формирование пакетов на специальной платформе п о 
грузчиком, имеющим меньшую грузоподъемность, чем вес па

кета:
1 — лесовозны й автопоезд: 2 — погрузчик; 3 — пакет (пу

чок) на специальной платф орм е; 4 — пакеты  (пучки) на воде

(По материалам советско-шведского и советско-финского 
симпозиумов по лесосплаву и учету лесоматериалов, а также  
го переводам из иностранных журналов).

ВНИМАНИЮ ЧИТАТЕЛЕЙ!

Во Всесоюзном центре переводов научно-технической 
литературы и документации ГК НТ и АП СС С Р имеют
ся переводы статей, монографий и книг зарубеж ны х а в 
торов но лесной и деревообрабатываю щ ей промышлен
ности.
У Д К  034.0.377.2(045)

МФ Пер. 77/34512

Гидростатический скиддер. (Трелевочный трактор  с 
гидростатическим приводом).  10 с. с пл. Wittering W. О 

Southern Lumberman, 1975, v. 231, № 2866, p. 9—
11, 14.
У Д К  634.0.30(045)

МФ Пер. 77/34947

Обзор лесозаготовительного оборудования за  1976 
год. 38 с. с ил.

Canadian Forest Industries, 1976, v. 96, № 6, p. 23—25, 
27—29, 31—33, 37.
У Д К  034.0.377(045)

М Ф  Пер. 77/35206

Валочпо-пакетирую щ ая машина фирмы Д р о тт  мэпю- 
фекчуринг. 14 с. с ил.— М атериал  фирмы Drott Mfg Co. 
США.
У Д К  634.0.363 : 621.96(045)

М Ф  Пер. 77/34483

Сучкорезно-штабелевочпая машина модели «Логма» 
Т-310 шведской фирмы Кокумс. 9 с. с ил. М атериал  
фирмы.

Kockums. Швеция. (3  р.).
У Д К  634.0.377(045)

М Ф  Пер. 77/34485

Трелевщик модели 821 шведской фирмы Кокумс. 
7 с. с ил. М атериал  фирмы.

Kockums. Швеция. (3 р.).
У Д К  634.0.377(045)

М Ф  Пер. 77/34484

Л есовоз модели «Логма» SMV21 шведской фирмы 
Кокумс. 6 с. с ил. М атериал  фирмы.

Kockums. Швеция. (2 р.).
У Д К  634.0.377(045)

М Ф  Пер. 77/34481

Л есовоз модели 850 шведской фирмы Кокумс. 5 с. с 
ил. М атериал фирмы.

Kockums. Швеция. (2 р.).
У Д К  634.0.377(045)

• М Ф  Пер. 77/34482
Лесовоз-трелевщ ик модели «Л огма» 21 шведской 

фирмы Кокумс. 8 с. с ил. М атериал  фирмы.
Kockums. Швеция. (5 р.).

У Д К  634.0.363 : 621 .96 (045)+634 .0 .323(045)
М Ф  Пер. 77/34486

Сучкорезно-раскряж евочная машина модели 875 
шведской фирмы Кокумс. 8 с. с ил. М атериал  фирмы. 

Kockums. Швеция. (1974, 4 р.).
З а  справками обращ аться  во Всесоюзный центр пе

реводов научно-технической литературы  и докум ента
ции по адресу: 117218, Москва, В-218, ул. К р ж и ж а н о в 
ского, 14, корп. 1.
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П О З Д Р А В Л Я Й M ПОоНДИТНЛЙРЛ I
ИТОГИ КО Н КУРСО В 1977 ГОД А :

О

ЗА  ЛУЧШ УЮ  СТАТЬЮ

Д ЕВИ З: ЭФ ФЕКТИВНОСТЬ!

В начале 1977 г. Центральное 
правление НТО лесной про
мышленности и лесного хо

зяйства и редакция ж урнала 
«Лесная промышленность» объя
вили конкурс на лучшую произ
водственную статью. Согласно 
условиям конкурса, предметом 
статьи должно быть освещение 
передового опыта и рекомендации, 
направленны е на повышение э ф - 
ф е к т и в н о с т и  производства. 
Тогда ж е был объявлен конкурс 
на лучшее фото (серию фотогра
фий), рассказываю щ ее о внедре
нии новой техники и передовой 
технологии.

В редакцию поступило свыше 
50 конкурсных материалов. Боль
шинство работ опубликовано в 
номерах ж урнала за 1977 г.

В конце прошлого года конкурс
ная комиссия Центрального прав
ления НТО и редколлегия ж урна
ла подвели итоги конкурсов и по
становили:

Первые премии в размере 100 
рублей каж дая присудить:

А. П. Шапиро (Бурятский МДК) 
за статью «Последовательным 
курсом» (№ 2) и В. Ю. Рудакову 
(Черно вицлес) за статью "Без от
ходов!» (№ 4).

Вторые премии в размере 50 
рублей каж дая присудить:

А. А. Муравьеву (Тюменьлес- 
пром) за статью «На подрядных 
делячках» (№ 5) и Ф. Н. Ефремо
ву, А. С. Шитикову (Читалес),
В. Я. Смирнову (ЦНИИМЭ) за 
статью «Работаем по-новому» 
(№  10).

Третьи премии в размере 30 
рублей каж дая присудить:

Е. В. Маньковскому (Пермлес
пром) за статью «Как хранить 
технику на лесосеках» (№ 11),
Н. К. Коминой (Свердловское обл. 
правление НТО) за статью «Внед
рено свердловчанами» (№ 11) и 
JI. Г. Сютту, В. И. Переляйнену, 
А. О. Пипперу (Вильяндиский ле
сокомбинат Эстонской ССР) за 
статью «Осваиваем сучкорезные 
машины» (№ И).

А. П. Шапиро, В. Ю. Рудаков, А. А. Муравьев, Ф. Н. Ефремов, А. С. Шити
ков, В. Я. Смирнов, Е. В. Маньковский (слева направо, верхний ряд),  Н. К. 

Комина, JI. Г. Сютт, В. И. Переляйнен, А. О. Пиппер (нижний ряд)

ЗА  ЛУЧШ ЕЕ Ф О ТО

Первую премию в размере 40 
рублей присудить В. М. Бардееву 
за фотографию «Машина для за 
готовки деревьев с корнями в 
Крестецком леспромхозе» (№ 10).

Вторую премию в размере 25 
рублей присудить В. П. Студенцо- 
ву за фото «Выгрузка хлыстов из 
воды в Судской сплавконторе В о 
логодской обл.» (№ 7).

Третьи премии в размере 20 
рублей каж дая  присудить:

В. А. Родькину за фото «Полу
автоматическая сучкорезная ли 
ния ПСЛ-2 в Мостовском лес
промхозе» (№ 5), A. JI. Топузу 
за фото «Игровая площ адка дет
ского сада (ЛДК им. Ленина, 
г. Архангельск)» (№ 9) и Г. М.
Стегеру за фото «Погрузчик-ш та- 
белер ЛТ-72 на нижнем складе 
Хорского леспромхоза Дальлес- 
прома» (№ 12).

И. М. Вардееп, В. П. Студенцов, В. А. Родькин, А. Л. Топуз, Г. М. Стегер
(слева направо)

Редакция от души поздравляет победителей, благодарит всех участии 
ков конкурса и желает своим корреспондентам успехов в новых конкур 
сах на лучшую статью и фото, которые объявлены на 1978 год.
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МЕЖДУНАРОДНЫЙ ФОРУМ СПЕЦИАЛИСТОВ ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

IN T E R F O R S T 7 8
3-я Международная ярмарка лесной 
и деревообрабатывающей техники 
с конгрессами и специальной выставкой 
Мюнхен, 30 м а я - 4  июня 1978 г.

Древесина — важнейший возобновляемый материал. Яр
марка ИНТЕРФОРСТ-78 — единственная, на которой бу
дет показана технология возобновления этого сырья.

Будут продемонстрированы разнообразные машины, приборы, 
технологические процессы. Предлагается информация о но
вейшей технике и возможностях решения специальных проб
лем в различных странах. Обмен идеями.

ТЕМАТИКА:

лесоводство, защита леса, техника безопасности, получение 
древесины, доставка и транспорт леса, устройства и машины 
для лесобирж и складов круглого леса, обучение специали- 
стов-лесоводов.

МЕРОПРИЯТИЯ:

3-й международный конгресс
«Лес как сырье в мировом хозяйстве»
30 и 31 мая 1978 г.
Международный конгресс по лесопильной промышленности 
1— 3 июня 1978 г. (организатор: издательство DRW -Vcrlag,
Stuttgarl)

Miinchener Messe- untl Ansstellungsgesellschaft mbH,
Postfach 12 10 09, D-8000 Munchen 12, Telefon (089) 51 07-229

Федеративная Республика Германии

Приобретение товаров у иностранных фирм осуществляет
ся организациями и предприятиями в установленном порядке 
через МИНИСТЕРСТВА и ВЕДОМ СТВА, в ведении которых они 
находятся.

Запросы на проспекты и каталоги следует направлять по 
адресу: 103074, Москва, пл. Ногина, 2/5. Отдел промышленных 
каталогов Государственной публичной научно-технической 
библиотеки СССР.

В/О «Внешторгреклама»
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С О Д Е Р Ж А Н И Е С О N T S N T J

Пятилетке — ударный труд!
Веление времени I
Передовики Вычогдалесоеплава 12,
Планы партии — в жизнь!
Борисовец Ю. П. — К началу сплавной навигации 2

ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ П РОИЗВОДСТВА

Евдокимов В. М. — Бригадный подряд  па лесосплаве I
Пономарев М. С. — Весомый вклад  сплавщ иков Коми 
Гендель И. М. — П овы ш ать  эффективность водного транс- *> 
порта леса
Плохов В. С. — Расш иряю тся  границы передового опыта 
Мерзляков Ж . Д . — Сплав лиственницы в хлыстах
Липман Д. Н. — Резервы  Волж ско-К амского  конвейера 
Смелов Н. В. —  В Вологодской сплавной конторе I I
Ваханцев И. М. — Рационально  использовать обвязочные I'-’ 
материалы
Куколевский Г. А., Велищанский М. А. — Р або та  в уело- 1 1 
пнях наледей

М ЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ

Жуков В. И., Смирнов А. С., Лея Г. Ю. — Пакетирование  I 1 
коротья
Черезов И. Т. — Сплотка короткомерпых сортиментов I1'
Подыниглазов А..А.,  Кузнецов А. С., Бондарчук П. И. — !•>
Устройство дл я  выгрузки пучков из воды
Сарафанов В. Н. — Перевозка  лесоматериалов в б а р ж ах  I 1
Подготовка кадров: забота дня
Чекалкин К. А. — Обучение инженеров-технологов по лесо
сплаву
Комплексное использование лесных ресурсов
Пилявский В. Г. — З а  оптимальные возрасты  рубок! I '1

ЭКОНОМИКА И П ЛА НИРОВАНИЕ

Селиванов Н. П. — Т ариф ная  система па лесосплаве 
Петров А. П., Оношко О. А. — Перспективность производ
ства щепы плавучими цехами
Сударев В. Г. — Лесной комплекс: оценка преимуществ 

ОХРАНА ТРУДА

Аверин Ю. Г. — Н а д е ж н ая  защита  
Соловей А. К. — Проф илактика  травматизма

В НАУЧНЫХ ЛАБОРАТОРИЯХ

Патякии В. И., Беленов И. А. — Плавучесть хвойных сор
тиментов

БИБЛИОГРАФИЯ

Приезжий И. И. — Книга д л я  сплавщиков 

В ОРГАН ИЗАЦ ИЯХ НТО

Храмов Н. В. — Творчество студентов 
П оздравляем  победителей!

ЗА РУБЕЖОМ

Щербаков В. А. — Водный транспорт леса за рубежом

Five-Year Plan featured through high-productive work
Call of t ime

П  Forem ost  people in V ychegda  t im ber f loa t ing  o rgan iza t ion  
Party's plans are to be realized!
Yu. P. Borisovets — S ta r t  of t im ber f loat ing

PRODUCTION ORGANIZATION AND TECHNOLOGY

V. M. Yevdokimov — Crews con tracted  to t imber f loat ing  
M. S. Ponomaryev — Im p o r ta n t  contr ibution  of Komi floaters 
I. M. Gendel — R ais ing  efficiency of l im ber w a te r  t ran sp o r t

V. S. Plokhov — Innova tions  are sp read in g
Zh. D. Merzlyakov — R aft ing  of larch in t ree-longths
D. N. Lipman — P o ten tia ls  of V o lg a— Kam a w a te rw ay s
N. V. Smelov — In V ologda  f loa t ing  office
I. M. Vakhantsev — R ational  util ization of b und le  b ind ing
m ate r ia ls
G. A. Kukolevsky, M. A. Velishchansky — Timber transport
over par tia l ly  iced rivers

MECHANIZATION AN D  AUTOMATION

V. I. Zhukov, A. S. Smirnov, G. Yu. Leya — P a c k a g in g  of 
short  logs
I. T. Cherezov — R aft in g  of short  logs
A. A. Podyniglazov, A. S. Kuznetsov, P. I. Bondarchuk —
In s ta l la t io n  for un lo ad in g  bund les  from w a te r  
V. N. Sarafanov — Timber t r a n s p o r t  in b a rg es  
Training of labour — urgent task
K. A. Chekalkin — T rain ing  of process eng ineers  for t imber 
float ing
Total utilization of wood
V. G. Pilyavsky — O ptim um  ro ta t ion  age  — basis  for u t i l iza 
tion of forests

ECONOMICS AND PLANNING

N. P. Selivanov — Tariff system in t im ber f loat ing
A. P. Petrov, O. A. Onoshko — Prospec ts  of chip production  in
float ing  units
V. G. Sudarev — Fores t  complex: a ssessm en t  of ad v an lag e s  

SAFETY AND HEALTH

Yu. G. Averin — Safe  protection
A. K. Solovey — Preven tion  of accidents

IN RESEARCH LABORATORIES

V. I. Patyakin, I. A. Belenov — Buoyancy of softwood

REVIEW OF LITERATURE

I. I. Priyezzhy — Book for f loaters

AT SCIENTIFIC AND TECHNOLOGICAL  
ORGANIZATIONS

N. V. Kramov — Creative  w ork  of s tu d en ts  
C o n g ra tu la t io n s  to w inners

FOREIGN LOGGING NEWS

V. A. Shcherbakov — W ater  t ran sp o r t  of t im ber abroad

НА НАШИХ ОБЛОЖКАХ: Н а  4-й с т р . :  Погрузка древесины в суда на Нижне-Кемском
рейде Вологдалеспрома.

Н а 1-й с т р . :  Сплав на Каме начался. Ф о т о  В. П. СТУДЕНЦОВА (из работ, поступивших
Ф о т о  В. М. БАРД Е Е В А на конкурс)

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



«шишшшншшпшшщ 
ЖУРНАЛЫ ЗА МЕСЯЦ I 

llllllllllllllllllllllllllllllllll

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII1
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ДЕКАБРЬ 1977 г.
АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ, № ц

ФИЛАНЧУК Р. Нормы расхода и оценка эф фек
тивности использования топлива. И злагается методика 
оценки эффективности использования линейны х (ин
дивидуальных) и  удельны х (групповых) норм расхо
да топлива. При разработке норм кроме весового со
стояния автомобиля были учтены покрытие дороги, 
профиль, скорости движ ения, длина цикла движ ения 
и температура окружаю щ его воздуха. Линейные нор
мы установлены в объемны х единицах — л/100 км; 
л/100 т-км; л /н а ездку с грузом. Н а основе линейны х 
норм разработаны удельные нормы расхода топлива 
на единицу транспортной работы, которые вы раж аю т
ся в весовых единицах (г/т-км , г/пасс-км). В зависи
мости от величины полезной нагрузки на автомобиль 
(от 13,5 до 0,4 т) область изм енения удельны х норм для 
карбюраторных автомобилей находится в пределах 
70—340 г/т-км , для дизельны х автомобилей 40— 
65 г/т-км при соответственном изменении полезной н а
грузки от 20 до 7 т. П риводится ф орм ула определения 
групповой нормы расхода топлива для различны х ти
пов автомобилей. Даются рекомендации по созданию 
различных видов запасов топлива в целях  обеспече
ния бесперебойных перевозок грузов и пассажиров.

Гаражное оборудование для автотранспортных и 
ремонтных предприятий. Рассмотрены разработанные 
НИИАТом устройства для измерения момента сил 
проворачивания вала двигателей, проверки сцепления 
автомобилей и стенда для определения давления воз
духа в ш инах автомобиля, которые могут бы ть' ис
пользованы н а авторемонтных предприятиях. П риве
дены их схемы, описания конструкций и принцип 
действия. Устройство для изм ерения проворачивании 
вала рекомендовано к  внедрению на Ново-Московском 
авторемонтном заводе, на стенд для проверки давле
ния воздуха в ш инах разработана техническая доку
ментация. Экономический эф ф ект от его внедрения 
составит около 1,5 тыс. руб. в год на 100 автомобилей.

СЕЛЬСКОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО, № 10
ФАДЕЕВ С. и др. Использование шлаков в строи

тельстве дорог. Специалистами Казанского инж енер
но-строительного института исследована возможность 
использования металлургических ш лаков в дорож 
ном строительстве. Установлено, что молотые ш лаки  
без добавок клинкера можно прим енять для улучш е
ния ф изико-м еханических свойств суглинистых грун
тов верхней части земляного полотна. Д аны  рекомен
дации по использованию разны х видов ш лаков с до
бавлением вяж ущ их для конструкций дорож ны х по
крытий дорог III, IV и V категорий. Технология 
устройства конструктивны х слоев и з грунта, обрабо
танного ш лаковы м  вяж ущ им , аналогична технологии 
строительства дорож ных слоев из цементо-грунта. Д ля 
размельчения грунта и  его перемеш ивания со ш л ак о 
вым вяж ущ им  на дороге применены игольчаты е и 
дисковые бороны, а такж е дисковые лущ ильники. И с
пользование ш лаков при строительстве сельскохо
зяйственных дорог позволяет сократить расход деф и 
цитного вяж ущ его — цемента. П ри замене слоя из 
цементо-грунта толщиной 14 см равнопрочным слоем 
из грунта, укрепленного синтетическим ш лаком  с до
бавкой клинкера толщ иной 16 см при ш ирине слоя 
7 м, экономический эф ф ект составляет 3—5 тыс. руб. 
на 1 км дороги.

ТЕХНИКА В СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ, № 11
ДУДА В. В. и ЛИНАРТАС И. В. Пневматический 

транспортер ТЗП-10А. П риводятся схема, описание 
конструкции и принцип работы выш еназванного 
транспортера, разработанного в ЛитНИИМЭСХе.
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Т ранспортер предназначен для перемещения, погруз
ки  и разгрузки сы пучих грузов (зерна). Объем загру
зочного бункера 0,12 м3, общ ая масса 665 кг. При транс
портировании зерна на расстояние 50 м производи
тельность составляла 11,15 т/ч, а при подаче вверх на 
высоту 1 1 м  13,52 т/ч. Б  1978 г. транспортеры будут вы
пускать на Козлу-Рудском заводе Литсельхозтехника.

МАМЛЕЕВ Ч. М. и СИНАГАТУЛЛИНА В. М. Прог
рессивные способы восстановления деталей. Дана ре
комендация по использованию плазменны х покрытий 
дл я  восстановления и упрочнения деталей тракторов, 
автомобилей и сельскохозяйственных машин, рабо
таю щ их в грунтовых и погодных условиях. Приведе
ны  две схемы технологического процесса — плазмен
ной м еталлизации и плазменной наплавки, характе
ристика используемого оборудования и физико-меха
нические свойства получаем ы х покрытий. Дана схема 
плазменного напы ления порош ковыми материалами. 
П лазм енная наплавка в ремонтном производстве от
кры вает ш ирокие возможности по улучшению каче
ства восстанавливаемы х деталей, получению биметал
лических изделий с высокими физико-механическими 
свойствами и  увеличению срока служ бы отремонти
рованны х деталей.

РЕФЕРАТЫ ПУБЛИКАЦИЙ 
ПО ТЕХНИЧЕСКИМ НАУКАМ

УДК 634.0.378.9.004.14
Р а ц ио н а л ьн о  и сп о л ьзо в а ть  об зязо чны е  м атериалы . Ва- 

х а н ц е в  И. М. «Л есная п р ом -сть» , 1978, №  3, с. 12 —  13.
Р ассм атриваю тся  пути сниж ения расхода такелаж а на ле

сосплавны х  предпри яти ях  М инлеспрома СССР. А нализ по
казы вает , что норм ы  расхода такелаж а  долж ны стать осно
вой -учета м атериальны х  ресурсов, стим улировать примене
ние обвязочны х м атериалов многократного н о л ь : ;  ь а п н я ,  
восстановление и повторное употребление катанки  и прово
локи. своеврем енны й возврат  такелаж а  потребителям .

Табл. 1.
УДК 634.0.377.1:621.869.7

П а ке ти р о в а н и е  н о р о тья . Ж у к о в  В. И., С м ирнов А. С., Лея 
Г. Ю. «Л есная пр о м -сть» , 1978, № 3, с. 14— 15.

. Описание конструкции  и принцип действия пакетоформи
рую щ его у стройства  Р-20 конструкции ЦНИИлесосплава. 
В недрение двух линий по сортировке и пакетированию  ко
ротком ерны х  сортим ентов, оснащ енны х таким и устройства
ми, позволит Ч ереповецкой лесоперевалочной базе, в част
ности, вы свободить 18 рабочих, зан яты х  на этих операциях. 
Ож идаемый годовой эконом ический эф ф ект  составит 
35 тыс. руб.

Ил. 2.
УДК 634.0.378.1.002.5

У с т р о й с т в о  для в ы гр у з к и  п у ч к о в  из воды . П оды ниглазов 
А . А ., К узнец ов. А . С.,  Б о н д а р ч ук  П. И. «Л есная пром-сть», 
1978, №  3, с. 16— 17.

Приводится описание конструкции устройства для вы
грузки  из воды  хлы стовы х  и сортим ентны х больш егрузных 
пучков объем ом  до 100 м3. Устройство разработано  и внед
рено НПО П ермлес. Годовой эконом ический эф ф ект  от внед
р ения  одного такого у стройства  на М еж дуреченском ЛПК 
составит 209 ты с. руб.

Ил. 1.
УД К  634.0.378.8

П еревозка  лесом ате риало в  в б а р ж а х . С араф анов В. Н. 
«Л есная п р ом -сть» , 1978, №  3, с. 17 —  18.

ВКНИИВОЛТом предлож ен новы й способ перевозки круг
лы х лесом атериалов в барж ах, оборудованны х стойками. 
Он позволяет использовать на полную  грузоподъемность 
краны , установленны е на п р и чалах  вы грузки  перерабаты 
ваю щ их предприятий. Р асчеты  и опы тны е р азгр у зки  таких 
барж  на К расноярском  ЦБК показали , что при  условии бес
перебойной работы  технологического транспорта  время 
р азгр у зки  зн ачительно  сокращ ается .
Ил. 1.
УДК 634.0.378.44

П л а вуч е сть  х в о й н ы х  со р ти м е н то в . П а тя к и н  В. И., Беленов 
И. А . «Л есная пр о м -сть» , 1978, №  3, с. 25 —  26.

Ц Н ИИлесосплава предлож ил способ подготовки бревен 
с недостаточной плавучестью  к  сплаву. Такая подготовка 
п р едусм атривает  рассорти ровку  бревен по разм еру  ядра 
(спелой древесины ) и реком ендована для древесины  осенне- 
зим ней заготовки. П риводится описание конструкции 
устройства  для сплотки м икропакетов. С внедрением  этого 
способа благодаря сокращ ению  трудозатрат  предприятия 
А рхангельсклеспром а. В ологдалеспрома и Кареллеспрома 
получили за  1972 —1977 гг. экономию  в разм ере  1790 тыс. 
РУб. — по 0,8 руб. с каж дого кубом етра подготовленной та
ким  способом древесины .

Ил. 1, табл. 3.
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ПНЕВМАТИЧЕСКИЕ ТРАНСПОРТЕРЫ 
А/О В АЛ МЕТ ДЛЯ 

БУМАЖНЫХ ФАБРИК 
И ЦЕЛЛЮЛОЗНЫХ ЗАВОДОВ®

ж-

к»

I
При хранении щепы на складе форма, величина и плотность кучи, помимо прочего, влияют на 
состояние температуры и влажности и на сохранность древесины.
При пневматической разгрузке создается плоская и плотная куча.

Эш  транспортеры высокого давления состоят из вентиля- 
'мого агрегата, питательной единицы а также из транс

портного трубопереключателя и отделительной единицы. 
1 1'«портеры проектируются индивидуально для транс- 
^рпфовки щепы, опилок, коры и химикатов. 

ГЪкематичский транспортер не требует большой площади. 
Октема гибкая в отношении как эксплуатации так и изме- 

вызванных обновлениями. Возможна одновременная 
№ . порти ровка из нескольких пунктов в различные точки.

давление вентиляторными и питательными единицами, 
-В|бопереключателями, а также контроль за их работой, 
v w  быть выполнены дистанционно, в связи с чем транс- 

~ная система, состоящая из ряда вентиляторных агрега- 
'я  может обслуживаться централизованно с общего конт- 
аныюго пункта. Возможность попадания посторонних ве

с е  в транспортируемый материал исключена, так же

как и загрязнение окружающей среды транспортируемым, 
пыльным материалом.
Предлагаем обращаться к нам, мы охотно дадим подробные 
сведения и готовы к проведению переговоров.

д а ш ш :
А/О ВАЛМЕТ ГЛАВНАЯ КОНТОРА: 
П.Я. 155 -  .
00131 Хельсинки 13 >.
Финляндия 
Телеф. 171 441 
Телекс 12-427 valp sf

ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО 
А/О ВАЛМЕТ В МОСКВЕ
Покроиский бульвар 4/17 кв 
Телеф. 297 11 76 
Телекс 7857 valens su

с и о б р е т е н и е  т о в а р о в  у и н о с т р а н н ы х  ф и р м  о с у щ е с т в л я е т с я  о р г а н и з а ц и я м и  и п р е д п р и я т и я м и  в у с т а н о в л е н н о м  п о р я д к е  ч е ре з  
• СТ ЕРСТВ А и В ЕД О М С ТВ А , в в е д е н и и  к о т о р ы х  о н и  н а х о д я т с я .
^ -з^росы  на п р о с п е к т ы  и к а т а л о г и  с л е д у е т  н а п р а в л я т ь  п о  а д р е с у :  103074, М осмва ,  пл.  Н о г и н а ,  2 5. Отдел п р о м ы ш л е н н ы х  к а т а л о г о в  Го- 

т ^ в е н н о и  п у б л и ч н о й  н а у ч н о - т е х н и ч е с к о й  б и б л и о т е к и  СССР
В О  « В н е ш т о р г р е к л а м а »
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