
ГЛАВА ДВЕНАДЦАТАЯ

КРАЙ НЕПУГАНЫХ ПТИЦ

22 сентября 1935 г. вышло постановление Ц И К  u CIIK 
СССР о введении персональных в о и н с к и х  званий д л я  лиц 
начальствующего состава Красной Армии и Рабоче-Кресть­
янского Красного Ф лота, предпринятое д ля  упорядочения 
прохождения воинской службы. До этого существовали гак 
называемые служ ебные категории (их было 13), которые 
давались вместе с назначением на должность. Б  соответ­
ствии с ними присваивались и нарукавны е зиаки  различия. 
Так, например, командир корабля 2 ранга относился к 9-п 
категории и носпл на рукаве  четыре галуна  средней ш ири­
ны, что соответствовало современному званию капитан
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2 ранга. Если командир назн ачался  на низшую должность, 
то получал меньшую категорию и тоже менял пашивки.

С опубликованием постановления у  нас началась пере­
аттестация. Наиболее многочисленный комсостав кораблей 
и штабов получил старые флотские звания — от лейтенан- 
та до капитана 1 ранга. Должности флагманского минера 
флотилии соответствовало звание капитан 2 ранга, но я  но* 
лучил лиш ь капитан-лейтенанта. За  семь лет служ бы  пос­
ле окончания училищ а более высокого звания мне не пола­
галось.

Высшему начальствующему составу флота присвоили 
воинские звания  флагманов различных рангов. Ф л агм ан а­
ми ж е  продолжали называть и командиров плавающих сое­
динений, поднимавших на кораблях присвоенные им долж ­
ностные флаги. Это приводило к известной путанице.

Осенью к нам на Север прибыли с инспекторской про­
веркой начальник Морских Сил Р К К А  В. М. Орлов и его 
помощник Э. С. П анцерж анский. Они проверили боевую го­
товность плаваю щ их соединений и ознакомились с ходом 
строительства оборонительных сооружений базы. Наморси 
дал низкую оценку уровню подготовки флотилии. Вскоре 
после этого 3. А. Закуинева перевели па Каспии команди­
ром дивизиона канонерских лодок, а в 1937 г. он был аре­
стован.

Командующим Северной военной флотилией назначили 
ф лагм ана i ранга К. И. Душенова, бывшего начальника 
штаба Морских сил Черного и Азовского морей. К. И. Д у ­
шенов подробно изучал положение дел, неустанно ездил 
по базам, осматривал корабли и строящ иеся объекты. Ве­
черами заслуш ивал  доклады ведущих специалистов штаба. 
Намотавш ись за день, он яв л ял ся  на заседания усталый я 
иногда забывался, сидя за столом, а очнувшись, заставлял 
докладчика повторять то, что пропустил. По его наводящим 
вопросам мы сразу  поняли, ч ю  этот человек обладает ш и ­
рокой эрудицией и большим ж изненны м опытом, хваткой 
крупного руководителя и организатора. Он был строг и, к 
сожалению, горяч и скор на оргвыводы.

П рин яв  дела и приступив к исполнению обязанностей, 
Константин Иванович заявил нам, что, по его глубокому 
убеждению, строительство базы флотилии и оборонитель­
ных сооружений протекает медленно, а боевая подготовка 
ве отвечает условиям незамерзающего морского театра. Оа 
велел переделать учебные планы  с учетом возможности 
плавания  кораблой в течение всего года. Зимние сезонные 
стоянки отменялись, судоремонт распределялся  равномерно
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па период всей кампании. Торпедные стрельбы решено бы­
ло проводить в Белом море, а в Баренцевом море выпол­
нять лиш ь состязательные атаки и осенние заклю читель­
ные маневры. Подводным лодкам намечались дальние похо­
ды па полную автономность, эсминцам — зимние ш турман­
ские п лавани я  в штормовых условиях.

Строительство главной базы с первых ж е  дней увлекло 
и захватило командующего. Он отдавал ему всю свою кипу­
чую энергию, весь пыл неугомонной натуры. Утром по до­
роге в ш таб  Константин Иванович обходил все стройки 
Полярного, сначала останавливался у причала для  лодок, 
долго смотрел на плотников, которые неуклю ж е при лаж и­
вали брусья, и не мог удерж аться  от замечаний:

— Н у  как  ты стоишь? Кто ж е  так рубит? Д ай  сюда 
топор!

Он кидал на руки смущенному ополченцу свой плащ  
и, стиснув зубы, принимался яростно тесать бревно.

— Вот как  надо работать! — говорил он, прерывисто 
дыша н возвращ ая  топор владельцу.

То ж е  самое повторялось и при рытье канавы  под фун­
дамент для закладки  нового дома — он показывал, как  ло­
мом ворочать гранитные глыбы или катать  груженную 
кирпичом тачку. В ш табе Константин Иванович заслуш и­
вал доклад об оперативной обстановке на театре, после че­
го созывал начальников строительных участков, шумел на 
них, стучал кулаком  по столу и разводил всех по объектам. 
Там он каж дому на месте указы вал  недостатки и, только 
закончив обход, ш ел  обедать и одновременно ужинать.

Ознакомивш ись с деловыми качествами командного со­
става флотилии, К. И. Душепов с п р и су щ ей . ему энергией 
начал укреп лять  ее кадрами. С Черноморского флота к нам 
прибыл новый начальник ш таба капитан  1 ранга П. С. 
Смирнов. Несколько позже приехали помощник командую­
щего ио строительству кап итан  1 ранга И. И. Сынков, 
ф лагманский артиллерист капитан  2 ранга В. А. А лексан­
дров и начальник связи флотилии военный инженер 2 ран­
га Н. И. Цветков. Командир ОДМ флагман 2 ранга Ю. В. 
Ш ельтинга был заменен начальником  ш таба дивизиона ка­
питаном 2 ранга В. А. Фокиным, на  должность начальника 
боевой подготовки поставлен командир эсминца «Рыков» 
капитан 3 ранга С. С. Рыков, флагманским штурманом 
назначен командир «Грозы» капитан 3 ранга А. Е. Пасту­
хов, а на его место переведен старпом с «Карла Либкнех- 
та» мой однокаш ник капитан-лейтенант П. И. Колчин, Ка-
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ппта* 3 ранга Г. А. Визель стал командиром эсминца 
«Урицкий».

К. И. Душенов не зря наж им ал  на строителей. К  конця 
года основные военные объекты Полярного были сданы в 
эксп,*уатацИЮ> и корабли на зиму перебазировались в Ека- 
тершщнскую гавапь. Теперь плавающие соединения обре­
ли сцое постоянное место и находились под рукой ш таба ц 
политотдела флотилии. Помощь командирам кораблей и 
контроль за работой личного состава стали осуществляться 
не ot случая к случаю, как  раньше, а повседневно, систе­
матически. Только тылы еще продолжали оставаться ото­
рванными от главной базы, что приводило к  трудностям в 
снабжении и ремонте кораблей.

Североморцы были довольны ж изнью  в Полярном, ко­
торый превратился в жилой городок со школой-десятилет­
кой, Домом флота, при котором были созданы ансамбль 
песнд и пляски и флотский драматический театр. В городке 
функционировали столовая, продовольственный а  промто­
варный магазины. Наладилось регулярное сообщение с 
Мурманском по заливу. Методом народной стройки выруби­
ли *гежду скал стадион. Д л я  начальствующего состава по­
строили многоквартирный камеппый дом, благоустроенно­
сти которого завидовали даж е  мурманчане.

Заметные успехи в повышении боевой готовности сил 
флотилии, капитальном строительстве базы, улучш ении бы­
та Людей подняли авторитет К. И. Душенова среда воен­
ных моряков и гражданского населения. О пем говорили 
как  о человеке с твердой волей, умеющем хорошо поста- 
вить дело.

•Летнюю кампанию 1936 г. ф лотилия начала ноходом в 
Бел(,е море на торпедные стрельбы. В плавание собрали 
все действующие корабли, которые возглавил сам коман­
дующий. С ним уходил почти весь штаб. В П олярном за 
старшего оставался его помощник — капитан  1 рапга И. И. 
Сынков. Переход осуществлялся тремя отдельными отряда­
ми: первыми ш ли эсминцы, за ними следовали сторожеви­
ки н, наконец, подводные лодки.

Эсминцам не повезло, в самом начало движения. При 
выходе из Кильдинской салмы головной корабль «Уриц­
кий* наткнулся  на рыбацкие сети и  застопорил машины. 
Идущий за ним эсминец «Рыков», не успев отвернуть в 
сторону, ударил в корму своего ведущего носом и распорол 
надводную часть своего борта. П родолж ать морское п л ав а ­
ние было нельзя, и К. И. Душенов завел корабли в губу 
Т ер^берку , чтобы там, стоя на рейде, устранить поврежде-
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iibii. Ou сам руководил аварийно-ремонтными работами, а 
потом созиа.ч комапдиров и комиссаров и разобрал с ш иш  
причины столкновения.

Константин Иванович умел разбирать происшествия, 
показать природу ошибок, определить степень виновности 
людей н объяснить вред, причиненный в результате педо- 
смогра п упущ ений по службе. Распекая  провинившихся, 
он так распалялся , что повышал голос, допускал обидные 
сравнения, угрож ал отрешением от должности. Но и без 
того все были угнетены и подавлены случавшимся.

Наверное, Белое море получило свое название за то, 
что при свежем ветре его поверхность мгновенно покрыва­
ется пенистыми бараш ками, образующими сплошной бело­
снеж ны й покров. Но в этот поход оно было тихим и спо­
койным, предоставив нам чуть ли не идеальные условия 
для выполнения намеченного плана боевой подготовки. Ма­
лые глубины и отлогое дно позволили без замечании про­
в е е т  торпедные стрельбы. Надводные корабли в любом за ­
ливе могли становиться на якорь н без риска выводить из 
действия главные энергетические установки.

Наступили белые ночи, и мы стреляли  без перерыва 
круглые сутки. К аж дую  субботу ф лотилия  уходила в Ар­
хангельск. Там, па заводе «К расная кузница» экипаж и ко­
раблей производили мелкий ремонт.

К концу пребывания в Белом  море начали  отрабаты­
вать торпедные атаки. Командующ ий часто выходил с на­
ми. Это приносило большую пользу, поскольку тактике у 
К. И. Душенова можно было поучиться. Участием в походе 
командующего флотилией личный состав корабля гордил­
ся, хотя и зпал, что в силу своей деятельпой и крутой н а­
туры Константин Иванович не может быть равнодушным к 
тому, что происходит вокруг него.

Выходы в торпедные атаки — дело кропотливое и тру­
доемкое. Ф лагман, обучающий своих командиров этому ис­
кусству, долж ен быть хладнокровным, настойчивым и иметь 
большое терпение. В таком учении принимают участие два- 
три корабля. Стоит одному человеку в любом из звеньев 
допустить ошибку, стоит отказать или закапризпнчать ка­
кому-либо механизму или прибору, как туг ж е  вкрадется 
ошибка в определение элементов движ ения цели, появится 
погрешность в расчетах на Соевой маневр — и торпеды 
пойдут мимо цели. При пеудачах К. И. Душенов непремен­
но докапы вался до их сути, требовал подробных объясне­
ний причин упущений, горячился, когда небольшой про­
счет или обидная ошибка в вычислениях срывали атаку,
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досадовал, если ее надо было повторять. Активное вмеш а­
тельство командующего во все происходящее на мостике 
корабля создавало понятное нап ряж ение  и ослож няло рат 
боту комдива и командира корабля. Однако, несмотря на 
резкость, а порой и несдержанность нашего комфлотилии^ 
его ш умные разборы не вызывали обиды. Скорее наоборот, 
после долгого и спокойного раздумья мы приходили к мыс­
ли о том, что необходимо перенимать у  него критический 
подход ко всем явлениям, учиться глубоко анализировать 
происходящие события.

Д л я  освоения театра нам прислали три гидросамолета 
М БР-2. К а к  флагманский минер, я  получил приказание го­
товить для  них противолодочное оружие. В губе Г р я зн а я  в 
Кольском заливе мы начали строить аэродром и ангар, слу­
жебные и ж и лы е помещ ения для  летчиков, склады боепри­
пасов и мастерские. Вскоре пришло указан ие  готовиться к 
приему самолетов. Н а  берегу губы Ваенга н аш ли  место для  
полевого аэродрома. Гранитны е скалы  при строительстве 
рвали аммоналом. Беспокойные люди будили край  непуга­
ных птиц.

Осенью командующий готовил флотилию к маневрам. 
Но прежде чем выпустить корабли в океан, усадил всех 
ш турманов и флагманов, офицеров штабов и ты ла  за карты  
и провел с ними военную игру. Он мыслил оперативно- 
стратегическими категориями, умел сгущать учебную об­
становку и наращ ивать события так, чтобы заставить всех 
н ап ряж енно  работать пад решением поставленной задачи. 
К. И. Душенов сидел на самом видном месте за столом, 
внимательно наблюдал за участниками игры и подгонял их:

— Думай, думай! Д ум ай так, чтобы из-под ш ап ки  пар 
шел!

На маневрах я  снова ходил на «Умбе» посредником на 
стороне «синих». Северная флотилия опять разбила на 
минно-артиллерийской позиции «противника», который 
рвался  в Кольский залив, и командующий сделал содерж а­
тельный и поучительный разбор учения.

Мы пребывали в ранге флотилии по причине малочис­
ленности корабельного состава, то есть по чисто формаль­
ным признакам. По размерам ж е морского театра, значе­
нию в системе обороны страны, характеру возложенных за­
дач, то есть но существу своему, это был флот с самого дня 
рождения. В Генеральном ш табе это отлично сознавали, и 
потому И  мая 1937 г. вышел приказ наркома обороны о 
преобразовании флотилии в Северный флот.

Л енинградские заводы сериями вы пускали подводные
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лодки, строили новые эскадренные миноносцы проекта «7», 
н североморцы не без оснований считали, что там есть и их 
доля. Т а к  оно и вышло. В конце лета по Б елом орско-Б ал­
тийскому кан алу  пришли четыре «щуки». Теперь на Севе­
ре собралось у ж е  два дивизиона подводных лодок, и наста­
ло время формировать из них бригаду. А тем временем 
расширялись береговые учреждения, положенные флоту. 
Н ачальник отдела кадров Павел Рубцов комплектовал их 
я разм ещ ал в Полярном. В здании бывшей церкви обосно­
вался Военный совет. Его членом назначили бывшего н а ­
чальника политотдела флотилии бригадного комиссара 
11. П. Байрачного, начальником политуправления прислали 
полкового комиссара П. М. Клинпа. В штабе флота отделы 
переименовали в управления, а должности флагманских 
специалистов повысили на один ранг.

Зимой проводились первые выборы в Верховный Совет 
СССР. Кандидатом в депутаты по М урманской области во­
инские части и промыш ленные предприятия выдвинули ко­
мандующего Северным флотом ф лагм ана 1 ранга К. И. Д у­
шенова. В Доме флота в П олярном в конференц-зале висе­
ла витрина с документами и фотографиями, отображ авш и­
ми богатую биографию К онстантина Ивановича. М альчик 
на побегушках, служ ивш ий в вологодской аптеке, матрос 
крейсера «Аврора», секретарь судового комитета корабля, 
начальник охраны Зимнего дворца, участник гражданской 
войны, командир Саратовского, Астраханского, Севастополь­
ского и Каспийского военных портов, слушатель, а затем 
начальник и комиссар Военно-морской академии, началь­
ник ш таба Морских сил Черного и Азовского морей — вот 
этапы жизненного пути нашего кандидата в депутаты. П е­
риодическая печать описывала революционные заслуги 
Константина Ивановича и отмечала его высокие деловые 
качества. Н а  многочисленных встречах с воинами, трудя­
щимися командующий выслушивал наказы , подолгу высту­
пал сам. Энтузиазм, с которым он говорил о будущем боль­
шого океанского флота и заполярного края , заставлял  за­
гораться каждого из нас.

Летом 1937 г. корабли Северного флота еще раз выхо­
дили в Белое море. Теперь нам здесь все было хорошо зна­
комо и привычно. Но в течение кампании корабли трижды 
были вы нуж дены  прерывать боевую подготовку и выходить 
в открытое море, вы полняя правительственные задания. 
В июне мы получили приказ обеспечить с моря перелет 
одномоторного самолета АН Т-25 через Северный полюс в 
Америку. По пути его следования мы расставили корабли
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в Белом, Баренцевом и Карском морях, от побережья и до 
кромки вечного льда. Сформировали доходный штаб, в ко­
торый вошел и я. Двое суток все напряж енно ж дали  сооб­
щ ения о завершении перелета советскими летчиками Б. П. 
Чкаловым, Г. Ф. Байдуковым и А. В. Беляковым. Наконец 
19 июня перехватили радиограмму, адресованную А. Б. Б е ­
ляковым в Москву: «Все в порядке. Перевалили полюс. По­
путный ветер. Видели ледяные поля с трещинами и раз­
водьями. Настроение бодрое. Высота полета 4200 мегров». 
Отлегло от сердца. На следующий день, 20 июня, мы уз­
нали, что самолет под командованием В. П. Ч калова  бла­
гополучно совершил посадку в Ванкувере (С Ш А ), пробыв 
в воздухе 63 часа 16 минут и установив мировой рекорд 
дальности полета без посадки (8504 км),

Не успели корабли собраться в базе, как снова приш ­
лось развертывать силы для  обеспечения другого транспо­
лярного перелета. Рано утром 12 июля из Москвы в Аме­
рику стартовал еще один самолет АНТ-25, которым коман­
довал Герой Советского Союза М. М. Громов. В его эки­
паж  входили второй пилот А. Б. Ю машев и ш турман С А. 
Данилин. Погода выдалась солнечная, и в тот же день с 
наших кораблей видели, как краснокры лая машина -нро- 
иеслась над островами Колгуев и Норая Земля. 13 июля 
все радиостанции флота приняли радиограмму С. А. Д ани­
лина: «Подошли к полюсу. Высота полета 2700 мегров. 
П утевая скорость 160 километров в час. Температура воз­
духа минус 8 градусов. Самочувствие экипаж а хорошее. Все 
в порядке».

Получив сообщение о благополучной посадке М. М. Гро- 
мова к югу от Лос-Анджелеса, мы возвратились в А рхан­
гельск. Мировая печать была полна восторженных сообще­
ний о нодвиге наших летчиков, Американская газета «Ныо- 
Йорк тайме» писала: «Громов, Ю машев и Д анилин устано­
вили рекорд, на который будет равняться  весь мир. С за­
видным упорством и беспримерным техническим мастер­
ством советские летчики осваивают бескрайние просторы 
Арктики. Им нужно отдать пальму первенства в осущест­
влении этого величайшего перелета X X  века».

В августе корабли в третий раз вышли в море для 
обеспечения перелета. Теперь подвялся в воздух в Москве 
и взял курс на Северпый полюс четырехмоторный самолет 
Н-209, командовал им Герой Советского Союза С. А. Л ева­
невский. Экипаж воздушного корабля состоял из шести че­
ловек. Видимость была плохая, и мы не наблюдали само­
лета в небе. В середине дня  13 августа С, А. Леваневский
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пролетел полюс, а через час на флоте припяли от него 
треножную радиограмму о том, что один из моторов заглох. 
На этом связь с Н-209 прекратилась. Двое суток мы еще 
были в море, ж и ли  надеждой на благополучный исход, а 
потом получили приказ вернуться в базу.

Североморцы, как  и все советские люди, скорбели о ги­
бели отважного экипаж а. Мне было особенно тяж ело  со­
знавать, что в этом полете погиб мой однокашник, бывший 
ростовский комсомолец Виктор Левченко. Он заслуженно 
считался одним из лучших ш турманов нашего выпуска.

Новый, 1938 год Северный флот начал с участия в слав­
ной нананипской эпопее. В январе льдпну, па которой на­
ходилась первая в истории дрейфую щ ая стапция «Север­
ный полюс», вынесло к восточным берегам Гренландии, а в 
феврале ее начало ломать на куски в результате сильпой 
подвижки льдов. На помощь дрейфующей станции вышло 
из М урманска зверобойпое судно «Мурманец» (капитап 
И. Н. У льянов) ,  по его затерло льдами. На чистую воду из 
ледового плена оно вырвалось не скоро. Положение герои­
ческой четверки катастрофически ухудшалось.

Д л я  координации спасательных работ в Москве была 
создана правительственная комиссия, которую возглавил 
А. И. Микоян. Н аш  флот подняли по тревоге. Перед севе­
роморцами была поставлена задача пробиться сквозь льды 
и  спять полярны х исследователей. В течение одной бес- 
сонпой ночи штаб разработал необычную операцию. Двум 
гидрографическим судам — «Таймыру» и «Мурману», име­
ющим ледокольные корпуса, поручалось идти к станции с 
целью снять И. Д. П апанина, Е. К. Федорова, П. Г1. Ш ир­
шова и Э. Т. К ренкеля . В операции по спасению папаниа- 
цев участвовали подводные лодки «Д-3» (командир стар­
ший лейтенант В. Н. Котельников), «Щ-402» (командир 
капитан-лейтенант Б. К. Б а к у н и н ) ,  «Щ-404» (командир 
старший лейтенант И. А. К олы ш ки н ),  направленные соот­
ветственно в районы островов Ян-Майен, М едвежий и мыса 
Нордкин, а такж е эсминец «Карл Либкнехт» (командир 
капптан-лейтепант К. 10. Апдреус), через который осуще­
ствлялась связь с кораблями спасательного отряда.

В первых числах ф евраля  «Таймыр» под командовани­
ем капитана 3 ранга Б. Д. Барсукова и «Мурман», управ­
ляемы й капитан-лейтенантом И. Ф. Котцовым, направи­
лись к Гренландии. Из Кронш тадта вышел ледокол «Ер­
мак». Офицеры ш таба Северного флота несли специальное 
оперативное дежурство. Опасность, у грож авш ая  ж изни ио-
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лярны х исследователей, волновала весь мир, по советскио 
люди не сомневались в том, что моряки успеют вырвать 
смельчаков из объятий стпхии.

Проведению операции меш ала пепогода. После долгих 
усилий 19 ф евраля  «Таймыр» и «Мурман» почти одновре­
менно пробились к лагерю папанинцев и остановились в 
одной миле от него, уткнувш ись форштевнями в ледяной 
остров. Э кипаж и судов приступили к погрузке имущества 
дрейфующей станции. В течение четырех часов все работы 
были закончены. П реж де чем свернуть радиостанцию, Э. Т. 
К ренкель радировал: «В этот час мы покидаем льдину на 
координатах 70 градусов 54 минуты нордовой, 19 градусов 
48 минут вестовой, пройдя за 274 суток дрейфа свыше 2500 
километров. Н аш а радиостанция первой сообщила весть о 
завоевании Северного полюса, обеспечивала надежную 
связь с Родиной и этой телеграммой закапчивает свою р а ­
боту. К расны й флаг нашей страны продолжает развевать­
ся над ледяными просторами. Папанип, К репкель , Ш ир­
шов, Федоров».

Скоро мы получили радостную весть и от своих кораб­
лей. Опи телеграфировали, что весь состав дрейфую щей 
станции благополучно переш ел на  «Таймыр» и «Мурман».

Президиум Верховного Совета СССР высоко оценил за­
слуги наш их моряков, наградив командиров кораблей Б. Д. 
Барсукова и И. Ф. Котцова орденом Ленина. Удостоились 
правительственных наград и другие члены экипажей.

*  Ф

С высокой трибупы сессии Верховного Совета СССР пер­
вого созыва было заявлено о решении создать мощный мор­
ской и океанский военный флот. За  этим событием после­
довали строительство новых верфей, закладка  современных 
боевых кораблей, образование Н аркомата Военно-Морского 
Ф лота СССР.

Б о л ьш ая  заслуга в создании Северного флота принад­
леж ит  К. И. Душенову — представителю славной плеяды 
революционных моряков-балтийцев. То, что К. И. Душенов 
успел сделать д ля  флота, заставляет нас хранить о нем 
добрую память как  о человеке, беззаветно преданном делу 
революции, обладавшем незаурядны ми организаторскими 
способностями, неутомимой энергией и исключительной 
волей.
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