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Успех дела на стройке 
решают кадры

О1ОТВЕТСТВЕННЫЕ и почетные задачи при
званы выполнять строители Волго-Балта. 

И отрадно отметить, что за последнее время кол
лектив заметно улучшил показатели в выполне
нии плана строительно-монтажных работ. На 
объектах стройки трудится больш ая армия лю 
дей, специалистов, любящих свое дело и заинте
ресованных в быстрейшем заверш ении строитель
ства этой важнейшей для нашей страны водной 
магистрали.

Как об умельцах своего дела, хорош их ор
ганизаторах труда на производстве отзываю тся 
строители о старш их производителях работ ч ет
вертого и пятого шлю зов В. Л. Ш евцове и А. И. 
Максимцеве, главном инженере СУ-418 Ю. А. 
Леванове, прорабе мехколонны №  38 И. П. Сме- 
ловец, прорабе пятого шлюза В. А ш уркове и др.

Снискали славу настоящих тружеников, п е
редовиков производства крановщик М. Д. Яськов, 
шоферы второй автоколонны тт. Глупыш ев, По- 
лухин, Лысых, бригадир бригады плотников Ч е 
реповецкой ГЭС А. П. Беляев и многие другие.

Успехи в труде строителей были бы приум
ножены, если бы руководители подразделений, 
партийные, профсоюзные и комсомольские о р га 
низации больш е уделяли внимания созданию п о
стоянного коллектива. Очень тревожным являет
ся то, что у нас допущ ена больш ая текучесть 
кадров. Особенно много (80 человек за август) 
уволено из автобазы. Большой процент уволен
ных в СУ-420. Не проявляют достаточной заботы 
о закреплении кадров и другие подразделения.

Такая текучесть стала возможна потому, что 
на стройке не ведется достаточной работы с кад
рами, не везде созданы нормальные бытовые усло
вия, нет достаточной чуткости к людям со сторо
ны руководящих работников строительных уп рав
лений. Например, в автобазе прибывшие по ком
сомольским путевкам шоферы предоставлены с а
ми себе. Обучение их не производится, заработ
ки у них низкие. В результате желание к работе 
у начинающих водителей автомашин пропадает, и 
они находят выход из положения в увольнении. 
Причиной текучести кадров являются такж е не
достатки в организации труда, необеспеченность 
стройматериалами, инструментами и т. д.

В дальнейшем мириться с такой текучестью  
кадров нельзя. У нас есть все возможности со 
здать людям труда нормальные жилищные усло
вия, обеспечить строителей необходимыми про
дуктами питания, создать • возмож ность строите
лям хорош о заработать и т. д. Словом, больш е 
проявлять заботы о людях, постоянно помнить о 
том, что успех дела на стройке реш ают кадры.
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По комсомольским путевкам
Летом нынешнего года по 

комсомольским путевкам на 
строительство Волго-Бал- 
тийского водного пути при
ехали комсомолки Н. Ни
кулина, 3. Александрова и 
Л. Гредякина. Сейчас д е 
вушки дружно работают на 
31 водосбросе в бригаде 
штукатуров-маляров, кото
рую возглавляет Галина 
Силукова.

Добросовестно выпол
няют они свои обязанности, 
так отзывается о посланцах 
Ленинского комсомола мас
тер Борис Леднев. Он то 

ж е только что прибыл на 
стройку из Ленинградского 
института водного транс
порта и тож е с горячим 
желанием выполняет пору
ченное ему дело.

Д евуш ки днем усердно 
трудятся на производстве, 
а вечером повышают свой 
общ еобразовательный уро
вень—учатся в ш коле ра
бочей молодежи. Бригадир 
Галина Силукова, уж е окон
чившая среднюю ш колу, 
хочет учиться на электро
сварщицу или крановщика, j 

И . БА Ш К И РЦ ЕВ. (

Еще одно 
предприятие 

в строю
Строительным управле

нием №  420 пущен в 
эксплуатацию по летней 
схеме Пахомовский б е
тонный завод. Первые 
600 кубометров бетона 
были выданы ещ е в а в 
густе. 5 сентября завод 
начал работу после пят
надцатидневной наладки. 
За первые сутки выдано 
на шестой шлюз 270 ку 
бометров бетона.

Х орош о потрудились 
на монтаже завода брига
да монтажников, кото
рую возглавляет А лек
сей Богданов, электро
сварщ ик Амосов, слесарь 
Ю ров.

Больш ую  п о м о щ ь  
строителям и монтажни
кам стройуправления ок а
зали старший прораб 
СУ-418 Вениамин Нико
лаевич Додонов, слесарь 
монтажник этого ж е 
управления П. С. О ле
нин. Не ж алея своих сил 
работали на монтаже на
чальник П ахомовского 
бетонного завода В. В. 
Песчаников и механик 
Н. В. Якуш ев.

На заводе сейчас со
здан молодежный кол
лектив рабочих и масте
ров, которому в крат
чайший срок необходи
мо овладеть в совер
шенстве технологией про
изводства и эксплуата
цией’ механизмов.

Руководители строй
управления №  420, мон
тажники и весь коллек
тив завода должны уско
рить строительство ко
тельной, ремонт бункера 
подогрева, монтаж отоп
ления бетонного завода. 
Д ело это неотложное и 
следует помнить, что ч е
рез месяц на заводе и в 
бункере должен быть 
пар. ВРМ З обязан сроч
но выдать заводу регист
ры для бункера подогре
ва.

С ледует пож елать кол
лективу нового предприя
ти я —вы давать бетон на 
шестой шлюз без задерж 
ки и по потребности.

Ю. М А Р К О В,
главный механик 
Волгобалтстроя.

l i t  СНИМКЕ: Буксир- 
1 1 Л  ный пароход .Риф ",

обслуживающий земкараван
„Моонзунд" на строительстве
водного пути.

строительно-монтажных работ по Волго- 
балтстрою за август и восемь месяцев 

1962 года
Первая графа —  выполнение плана августа, в т о р а я —восьми

месячного.
(в процентах)

О бъем  работ, вы полн яем ы й  па г е н п о д р я д у -в се го  117,2 103,2

Собственными силами

ВЫПОЛНЕНИЕ ПЛАНД

Стройуправление — 418 
Стройуправление — 419 
Стройуправление — 421 
Стройуправление — 420

179,4
134,8
108,2
107,0

153,3
109,7

97,1
86,3

Субподрядными организациями
Севзапэлектромонтаж 206,7 103,9
СЗБУП Минречфлота 203,3 115,4
Спецгидроэнергомонтаж 157,8 148,3
Комбинат Череповецлес 
Вологодского СНХ 145,0 172,2
Главмостострой 136,7 68,6
Севзапморгидрострой 106,9 85,7
Трансгидромеханизация 103,1 110,4
Мехколонна №  38 100,7 106,4
Союзшахтоосушение 77,6 150,2
Черноморгидрострой 75,5 90,6
Главдорстрой 74,3 88,9
Главтранселектромонтаж 48,7 96,2

Промышд е иными предприятиями
Шекснинский завод ЖБК 222,5 131,6
Комбинат произ. предп. 171,9 149,8

сТСавстр&гу $й*юдовщин& Октября

За досрочное выполнение 
годового плана

Зем караван „Моон- 
зун д“ четвертую навига
цию работает на строи
тельстве Волго-Балтий
ского водного пути. С ей
час коллектив произво
дит дноуглубительные и 
рефулерные работы на 
трассе 72 судового хода. 
В конце навигации 1961 
года нашему коллективу 
присвоено звание кол
лектива коммунистиче
ского труда. Члены ка
равана дорож ат этим по
четным званием и в те
кущем году из месяца в 
месяц выполняют план. 
С августовским заданием 
мы справились такж е 
успешно, а  годовой план 
на 1 сентября выполнен 
на 83,1 процента.

Эти успехи достигнуты 
благодаря дружной и 
слаженной работе членов 
коллектива, передовиков 
производства, работаю 
щих уж е по нескольку 
лет на караване и хор о
шо освоивших свое дело. 
К ним относятся электро

механик В. В. Смирнов и 
его сменщик старший 
электрик А. К. Смирнов, 
боцман А. В. Васильев, 
второй механик А. М. 
Завьялов, третий меха
ник Б. А. Комарницкий, 
капитан буксирного па
рохода „Риф “ В. В. Ма
каров, матрос В. А. На
рышкин и многие другие.

Характерно то, что на 
караване сейчас, сложил
ся постоянный, дружный 
и работоспособный кол
лектив. Многие у нас 
работают семьями.

В настоящий период 
моонзундовцы поставили 
задачу: в сентябре завер
шить выполнение годо
вого плана. Справиться 
с поставленной задачей, 
опередить соревную
щ ихся с нами членов ка
раванов „И рбен“ и „Д аль
невосточны й"—дело чес
ти коллектива коммуни
стического труда.

А. М А Р ТЫ Н Ц Е В,
начальник земкаравана 

„М оонзунд\

Буксирный пароход „Риф“
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О тчеты  и выборы в парторганизациях

Глубже вникать в деятельность 
отделов Управления

■f В парторганизации Управ' 
^ления Волгобалтстроя со 
[{стоялось отчетно-выборное
jjсобрание. Коммунисты 
|1(тивно обсудили доклад

{<у
fj страли

Г Л У Б О К О В О Д Н Ы Е  
'  транспортные маги- 

Волги и Дона 
Л сейчас отделены от Севе- 

ро-Западного бассейна 
f' участком устаревш его 
^водного пути между Ры- 
^бинским водохранилищ ем 
е',и Онежским озером.
fl Шлюзованный водный
f\ путь этот протяженностью 
{',в 361 километр, именуе- 
^|мый Мариинской систе- 
р\ мой, построен ещ е в 
jj 1799—1810 годах. 
fi Отсутствие сквозного 
f\ судоходства меж ду Се- 

веро-Западным водным 
^бассейном и Волгой со 
з д а е т  большие затрудн е
н и я  в доставке хлеба, 
^|соли, металла, химиче
с к и х  грузов, нефтепро- 
fjдуктов и других волж 
с к и х  грузов в Ленинград, 
fie  районы Карельской 
jlA C C P и Мурманской о б - 
Jj ласти, а такж е на экс- 
Jj порт.
j! Почти все грузы, иду- 
$'щие с Волги, Камы и 
£;Дона в крупнотоннажных 
ĵ судах и барж ах, пере- 

f\ гружаются в портах 
^Верхней Волги (Ярослав
л е  и Рыбинске) на ж е
л е з н у ю  дорогу. Лишь не- 
{I значительная часть их 
f\ поступает на Волго-Бал- 
^тийский путь. Д ля этого 
jj они должны в Черепов- 
{|це перегруж аться в суда 
[1с небольшой г р у з о - 
jj подъемностью и, пройдя 
f\участок от Череповца до 
f\ Вытегры, вновь подвер- 
fl гаться перевалке на озер- 
f\ ный и лихтерный флот.

R  О Т Л 1 Л  P D H I H n O T I / O  П Г» 7Т-?j В этой семилетке дол- 
Jj жен быть построен 
{! введен в действие Вол-

и

ротехнических сооруж е
ний. На его трассе со 
оруж ается пять гидро
узлов. Вместо 39 уста
ревш их будет построено 
семь современных ш лю 
зов с камерами вдвое 
длиннее, чем на ш лю зах 
Волго-Д онского канала. 
Возводится пять плотин, 
около 20 напорных дамб, 
четыре водосброса, из 
них три с электростан
циями, ш есть мостовых 
переходов, проложена 
приканальная асфальти
рованная автодорога дли
ной в 50 километров, 
протянута вы соковольт
ная линия электропереда
чи в 350 километров.

С постройкой Волго- 
Балтийского канала са
моходные суда будут по
крывать путь из Ленин
града до Череповца не 
за 18, как сейчас, а за 
2’ 1г суток, поток грузов 
увеличится в 7,8 раз. 
Стоимость перевозки гру
зов снизится в 5 — 7 раз 
и будет в 3 —5 раз д е 
ш евле, чем по железной 
дороге.

Строительство должно 
быть закончено в 1964 
году. Чтобы выполнить 
эту задачу, коллективам 
„-Волгобалтстроя" и дру
гих специализированных 
организаций М инистерст
ва транспортного строи
тельства СССР предстоит 
за кончить возведе н' и„е 
ещ е трех плотин, пяти 
ш лю зов, водосброса и 
Череповецкой ГЭС. На 
этом гидроузле будут 
установлены горизонталь
ные капсульного типа

ак-
обсудили доклад се- 

!^кретаря парторганизации 
IJtob. Ратьковой. Выступаю- 
|{щие отметили, что партор- 
(^ганизация за минувший от
в е т н ы й  год провела боль- 
jjniyio работу по политиче- 
jJcKOMy воспитанию членов 
|^коллектива: р е г у л я р н о ,
/$один раз в неделю прово
д и л и с ь  политинформации, к 
jj проведению которых прив- 
'^лекались коммунисты, ра- 
(^ботал семинар по изучению 

‘ ‘Г , Г , ~ ",, л, "  “ v' " “  V.экономики строительства. 
Г  Ь "  К° 1 ФИЦИеНТ0М i  Основным нашим недо- 

' Прпрлш,,, Т̂ ИЯа 0 “ Остатком в работе, признали
finnlfiu м  PDnonn р а е м  ,/ коммунисты, является то, 
сдачу канала в экспл”^  !*чт0 паРтийная организация
тацию стал Чеое^овеи !$не вниКала по-настоящему . .Л  Репов ц 1<в производственную дея-
ла октября ^ n e c ^ 0 нужно !?тельность коммунистов. По-
подготовить все* coo^v !*чему бь1’ напРимеР’ не з а ‘ 
жения к пеоекоытию ое- !$слУшать на партсобрании 

п 1р , г ииР ! отчет о работе коммуниста,
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гидроагрегаты с повы-

ки Шексны и пропуску jj
воды через ГЭС. Это Ц ™ ™  отдела ТруДа "

Ч1 °  пРедстоит \f Неблагополучно у нас с 
уложить в сооружения jj качеством выполнения ра-

с я ч к  у б о метр сгв Ц а >к у р н о - '} бог на стР0Йке- Контроль
го ж елезобетона нампть i 3a качеством Должен осу- елезооегон . н а м ы т ь  (>щ ествлять технический от-
в плотину более 600 ты- 
сяч кубометров грунта, 
уложить 25 тысяч кубо
метров камня и отсыпать 
сухим способом ещ е бо
лее 300 тысяч кубом ет
ров песка и -70 тысяч 
кубометров суглинков.

И все это необходимо

Iдел Управления. Можно? 
нужно было бы партийщ 
организации глубже nosfe. 
тересоваться, как работниШ 
этого отдела выполняв \
свои функции.

Много такж е целостат:-: 
и в работе'отдела главной 
механика. Но партийная of 
ганизация не вникала!
этот вопрос. Ор

Партбюро не проявля — 
достаточной инициативы! 
организации лекционнг188
пропаганды. Коммуниф 
редко выступают с лекщрм 
ми и докладами на места|? 
Председатель бюро групп 
О бщ ества по распространи 
нию политических и нау1 
ных знаний тов. России 
сам не выступал с лекцт 
ми перед строителями и в 
организовал на это д ещ  
коммунистов.

На собрании принято pi 
шение, обязы ваю щ ее новь 
состав партийного бю[ 
устранить все эти недоста' 
ки.

Партийное собрание и 
брало партбюро, в соси 
которого вошли: тт. Давк 
дович, Ратькова, Духане 
Д окичев, Климов.

К. А Н Т О Н О В А .ц

Читатели сообщают

Студенты на стройке Волго-Балт<
if 4 сентября на строи- 
\f тельство Ч ереповецкого 
jf гидроузла Волго-Балтий-

сделать с таким расчетом, if ского водного пути при
чтобы задерж ать 
ковые воды,

павод- 'f было 99

ги ицпп 1 jwu 1 ида /г * *• * — J
суда через Ш екс- If было организовано 
гидроузел. if сколько бригад, кот

заполнить г; логодского 
водохранилище и с нача- ского института и те 
лом навигации 1963 года fi кума МПС. Сразу 
пустить 
нинский 

Главное сейчас — не 'if 
упускать время, ещ е ши- \f 
ре развернуть фронт pa- ){ 
бот на всех объектах, ĵ  
более четко организо- V

студентов Во- 
педагогиче- 

техни- 
же 
н е

которые 
сейчас трудятся на со 
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шим участком строитель
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Охрана труда строителей— важнейшая наша задача

f\ водохранилищ у, 
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К зиме готовиться пора
Второй автоколонне на 

период зимы требуется не 
менее 300—400 кубометров 
дров. Запасаться дровами 
на отопительный сезон д а в 
но уж е пора, но руководи

тели автоколонны это дело 
откладывают со дня на день. 
Д ров завезено на террито
рию автоколонны всего 
лишь 30 кубометров.
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разделений т т .  Косолапое, Д ь я 
ковский , Тренкунов и М и тр о ф а 
нов рассказали  как  у них на 
о б ъе к та х  об стои т  д ело  с со б л ю 
д ением  техники  безопасности .

Все вы ступ аю щ ие  по э том у  
вопросу говорили о том , ч то  на 
нашей стройке  с техникой  без
опасности  о б с тои т  дьло  крайне 
неблагополучно. Допущ ено  много 
случаев  тр а в м а ти зм а . Особенно 
вы сокий  процент тр а в м а ти зм а  в 
стройуправлениях  № №  420 и 421. 
Б ольш инство  несчастн ы х  случаев  
произош ло из-за  плохой органи
зации  труда  и потом у , что о сл аб 
лена за последнее время  требо 
в а те л ьн о с ть  к прорабам  и м а с 
терам , н едостаточен  контроль со 
стороны  общ ественны х  и нспекто 
ров по технике безопасности . Ив 
в еду т  на стойчивой  борьбы  за 
соблю дение техники  безопаснос
ти  на пр ои звод стве  партийны е, 
проф сою зны е организации.

И нж енерно-техническим  р аб о т 
никам  в первую  очередь необхо
д им о  сам и м  хорош о и зучи ть  и 
с о б л ю д а ть  правила техники  без
опасности , а за те м  о бучи ть  рабо
чих и н а стоя тельно  требова ть  
соблю дения  техники  безопаснос
ти. С ледует  больш е уд ел и ть  вни 
м ания  оф ормлению  на глядности  в 
э то м  вопросе. Необходимо  д о 

б и ть ся  того, ч тобы  на больш ин

с тве  строи тел ьны х  о б ъе к то в  сей

час были раздевалки , душ евы е, 

пом ещ ения  д ля  приема пищи, ки 

пяченая вода. Очень важно, ч то 

бы на ш лю зах  и других стр о и 

тельны х  площ адках  не было за 

хламленности , которая очень м е 

ш ает производству , ч тобы  под 

ходы , л е стни ц ы  и т. д. были обо

рудованы  по всем  техническим  

требованиям .

Были вы сказаны  та кж е  прет! 
зии к конторе материально-т 
нического снабж ения  в том, 
стройуправления  не всегда  
получи ть  на складе  диэлектр^ 
ские  рукавицы , коврики, галс 
и другое.

Пренебреж ения к технике 
опасности  тер п е ть  дальш е  м 
зя. Все руководящ ие работ* 
Управления , стройуправлот 
инж енерно-технические работ 
ки, а т а к ж е  и весь  коллек 

строи телей  долж ен  проникну! 

ч у вством  о тв е тс тв е н н о сти  за 

дело, д об и ва ться  полной лш 

дации  случаев  наруш ения те! 

ки безопасности .

*
Р Е Д К О Л Л Е ГИ Я .
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