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ВЫТЕГРА, ВОЛГОБАЛТСТРОЙ
Начальнику Хмельницкому, секретарю парткома Логинову, 

председателю объединенного постройкома Шпалерову.

Коллектип Главморречстроя горячо поздравляет строителей 
Волго-Балтийекого йодного пути г успешным завершением основных 
работ, связанных с открытием судоходства по всей трассе канала. 
Главморречстрой уверен, что коллектив Волго-Балта успешно спра
вится с задачей полного окончания строительства канала, ввода его 
н постоянную эксплуатацию и третьем квартале 1004 года.

КПСС
глубо-

Указанная в Программе 
задача о создании единой 
ководной системы внутренних 
водных путей Европейской части 
СССР выполнена! Волго-Балг всту
пил в строй действующих. С 5 ию
ня по новой магистрали началось 
сквозное движение судов.

Закончила свое более чем 130
летнее существование Мариин
ская водная система.

Остались позади годы напря
женного труда многотысячного
коллектива. Строители днями и 
ночами через топи и болота, леса 
и луга, сквозь пески и морены на 
протяжении 360 километров про
кладывали этот новый путь к пя
ти морям . Теперь основные рабо
ты закончены.

За время строительства на 
трассе выполнено более 62 мил
лионов кубометров земляных ра
бот, уложено 720 тысяч кубомет
ров железобетона, 550 тысяч гра
вия и камня, смонтировано 14 ты 
сяч тонн металлоконструкций.

Хорошо работали на строитель
стве гидромеханизаторы и реч
ники Северо-Западного Бассей
нового управления. Они сделали 
около 70 процентов земляных р а 
бот по выемке груйта в са
мых отдаленных и необжитых 
местах. На больших глубинах 
строители наталкивались на ранее 
похороненные деревянные соору
жения петровских времен, на ва 
луны и скалы . Однако упорный 
труд людей помог преодолеть 
все препятствия.

Волго-Балт — поистине всена
родная стройка. С Волги шел це
мент, Урал и Украина поставляли 
металл, северо-западные области 
снабжали лесом и инертными, на 
заводах Ленинграда и Новосибир
ска изготовлялось оборудование 
и металлоконструкции.

Я уже не говорю о людях. Они 
съехались по комсомольским пу
тевкам со всех концов страны. В 
суровых условиях складывался 
большой многонациональный кол
лектив. Группа посланцев Грузии, 
напри мер, первое время чувст
вовала себя на стройке плохо.

Начальник Главморречстроя ЛЕМЕШЕВ, 
секретарь парторганизации НИКОЛАЕВСКИЙ, 

председатель месткома СВИРКОВ.

Комсомольский огонек помог им 
справиться с трудностями. Они 
остались на строительстве и мно
гие работают самоотверженно.

О громную  помощь Волгобалт- 
строю оказал Г осударственный 
Комитет по транс портному строи
тельству СССР , в напряженные 
предпусковые дни посылая на 
трассу дополнительно людей, м е
ханизмы , стройматериалы .

В строительстве нового пуанала 
принимали активное участие
предприятия и организации Воло
годской области.

Решающую роль на стройке 
играли мехЬнизаторы : экскава
торщики, бульдозеристы , кра
новщики, шоферы , трактористы . 
О т их слаженности зависел успех 
дела . В горячие решающие дни 
такие товарищи, как шоферы
бригад коммунистического тру
да В .Лущика и А . Русанова, В. Ма- 
ренко, экскаваторщики И. П узыр
ный, И. Ищенко, машинисты кра
нов К . Мицкевич, Ю . Волков, 
электросварщица Н. Вавилова и 
многие, многие другие сутками 
не уходили с работы.

На стройке выросли хорошие 
инженерно-технические работ- 

ики тт. Н. Г. Вавилов, Ф .И . Ф едо 
ров, П. Л . Пироговский, Ю . В. 
Кременицкий, А .Ф . Прыгаев и д е 
сятки других, что позволило нам

Ударная задана 

стр оителе й :

В а в гу с те  сдать 

канал в п о сто ян

ную эксплуатацию .

А . С. Хмельницкий,
начальник Волгобалтстроя.

успешно решить сложные техни
ческие задачи а короткие сроки. 
Настоящей гордостью  Волго-Бал
та является поточно-скоростное 
строительство Пахомовского гид
роузла, и особенно шлюза №  6, 
который возведен стройуправле
нием №  420 (начальник И. М . На
горных).

Ш естой шлюз построен в ре

кордно короткие 
за 18 месяцев.

сроки— всего

Сделано много. Однако кол
лективу Волгобалтстроя не сле
дует успокаиваться на достигну
том. Мы взяли обязательство за
кончить полностью и сдать а 
постоянную эксплуатацию все 
сооружения не в четвертом квар- определить 
тале, как это предполагалось 
раньше, а уже в третьем кварта
ле.

сможем
случае,

управле-
прежним

ленной задачей мы 
успешно только в том 
если все строительные 
ния будут работать с 
напряжением.

Очень важно сейчас не допу
стить* охлаждения в труде. По 
каждому объекту необходимо

на-

Физические объемы остались 
небольшие, но в основном тру
доемкие. Справиться с постаз-

точные объемы 
меченных к выполнению работ, 
довести конкретные задания до 
бригад, прорабств, установить 
сроки выполнения и повседневно 

контролировать выполнение гра
фика.



Мы гордимся тем, что 
строим Волго-Балт

На строительство Волго- 
Балтийского водного п у т и  

мы приехали по зову комсо
мола после демобилизации 
из рядов Советской Армии. 
Тогда на стройке ощущался 
недостаток техники.

Нам пришлось котлован 
второго шлюза начать 
строить с лопатой в руках. 
Но трудности эти вскоре 
остались позади. На Волго- 
Балт были направлены ма
шины и нам, демобилизо
ванным, предоставили воз
можность сесть за руль ав
томашины. Создали комсо
мольско-молодежную бри
гаду и начали трудиться о 
полным напряжением сил.

А когда получили новые 
машины, все шоферы при
няли обязательство бороть 
ся за 100 тысяч километров 
пробега на каждую автома
шину. Настойчиво боролись 
за выполнение этого обяза
тельства водители А. Глу- 
пышев, Н. Бнин, В. Полу- 
хин, А. Самкин, С. Филев и 
другие. На их счету уже не
сколько машин состотысяч- 
ным пробегом.

А когда развернулось в 
нашей стране соревнование 
за коммунистический труд, 
наша бригада первой вст\- 
лила в соревнование и пер 
вому нашему коллективу 
было присвоено это почет
ное звание.

Шоферы нашей бригады 
работали на строительстве 
всех семи шлюзов. За все 
время бригадой перевезено

грунта около 6,5 миллиона 
кубометров. Если погрузить 
этот грунт в железнодорож
ные вагоны, то получится 
пять тысяч железнодорож
ных составов. Не считаясь 
со временем, трудились все 
в предпусковой период.

Все члены бригады рабо
ту на строительстве Волго- 
Балта считают почетной и 
гордятся тем, что они про
кладывали голубую магист
раль, по которой теперь 
идут суда в разные концы 
Советского Союза.

За годы работы на этой 
ударной стройке многие 
члены коллектива выросли, 
повысили свою квалифика
цию, образование, накопи
ли богатейший опыт.

Для меня особенно па
мятным и знаменательным 
был 1961 год. От коммуни
стов строительства и всех 
членов КПСС района я был 
избран делегатом на XXII 
съезд Коммунистической 
партии и от имени комму
нистов голосовал за Про
грамму Коммунистической 
партии. Это событие в моей 
Жизни останется незабы 
ваемым на всю жизнь.

Как только будет завер
шено строительство, и на
ши МАЗы здесь не потре
буются, мы всей бригадой 
тронемся в путь — на но
вую стройку.

В. Л у щ и к ,
бригадир бригады 

коммунистического 
труда шоферов.

Вот и пошли по Волго-Бал- 
ту суда. Словно сказочные 
чудо-богатыри, выросли кра
савцы-шлюзы, вмещающие в 
свои камеры целые караваны 
судов.

В строительстве этих 
грандиозных гидросооруже
ний приняли горячее участие 
молодые романтики с ком
сомольскими значками на 
груди. Их труд на ударной 
стройке— настоящий подвиг.

Сейчас земле и людям 
щедро дарит свои лучи лет
нее солнце. И кажется, буд
то никогда не было зимней 
стужи, осеннего и весенне
го бездорожья.

А ведь совсем недавно 
комсомольская бригада шо
феров автоколонны №  2 во 
главе с Васей Маренко в са
мую, что ни на есть распути
цу пробивалась с цементом 
из Подпорожья в Вытегру. 
Порой ребятам казалось, что 
невозможно по разбитым 
дорогам довести ценный груз 
стройке. Но метр за метром 
они продвигались вперед и 
вперед. Потому, что знали:

цемент— это хлеб стройки, 
без него нельзя. Это созна
ние удесятеряло силы и не
возможное становилось воз
можным.

А ради чего бульдозерист 
Борис Бильков прыгал в ле
дяную воду, чтобы закре
пить трос на провалившемся 
в воду кране? Он меньше 
всего думал о своей славе. 
Просто поступить иначе не 
мог. Ведь каждый механизм 
стройке был во как нужен!

В невероятных условиях 
прокладывали 40-километро- 
чую трассу канала по водо
разделу молодые гидроме
ханизаторы. Стихия не хоте
ла сдаваться без боя. Но; 
стоя по колено, а иногда и 
по пояс в жидком месиве 
грязи, борясь с корягами, 
оползнями, молодые энту
зиасты подчиняли ее своей 
воле.

А бывало и такое, что 
крановщики с комсомольски
ми значками у сердца рабо
тали без отдыха по 60 часов 
подряд, подавая бетон в бло
ки.

Просто, без лишних слов 
трудилась молодежь на са
мых ответственных участках 
великой стройки. Пусть
история сохранит на многие 
века имена экскаваторщика 
управления механизации 
Николая Осипова, сварщи
ка - газорезчика стройуправ
ления 421 Толи Щербань, 
членов комсомольско-

молодежных бригад Федора 
Скоробрех, Юрия Накула, 
шоферов бригады Саши Ру
санова. Целую книгу можно 
написать о замечательных
делах 25 девушек из брйга- 
ды штукатуров-отделочников 
Анатолия Ушакова.

Сделана поистине колос
сальная работа. Новая мощ
ная водная артерия страны 
вступила в строй. Слава ва 
шим золотым рукам, моло
дые романтики!

А. ЛОЗОВОЙ,

секретарь комитета 
комсомола 

Волгобалтстроя.

Еще в конце XVIII столетия 
по замыслу Петра I началось 
строительство так называемой 
Мариинской системы, которая 
должна была соединить Волгу с 
Балтийским морем. В свое вре
мя Мариинская система пред
ставляла собой чудо гидротех

ники. Но к нашим дням она 
устарела. К тому же и Волга 
стала иной — ожерельем круп
нейших глубоких водохрани
лищ — морей, образованных 
могучими плотинами. По Волге 
теперь ходят невиданные преж
де мощные буксиры, дизель- 
электроходы, теплоходы.

1 Эти современные суда могли 
подниматься вверх только до 
Череповца — северного порта 
Рыбинского моря. В Череповце 
грузы переваливали с больше
тоннажных ’Судов на малые.

Крепла наша дружба и 
р а б о т а  с п о р и л а с ь

Путь от Череповца до Ленин
града длился свыше двух не
дель. Перевозки по этому вод
ному пути обходились в четыре 
раза дороже, чем по Волге.

Еще в 1940 году были нача
ты работы по переустройству 
водного пути от Волги к Балти

ке, но война прервала их. В 
1947 году было принято реш е
ние о возобновлении работ по 
созданию нового Волго-Балта.

И вот героический труд 
строителей Волго-Балта в 
основном завершен. О его мас
штабах можно судить по таким 
цифрам. Если Беломорско-Бал- 
тййский канал имеет протя
женность в 227 километров, то 
трасса Волго-Балта составляет 
360 километров.

Для того, чтобы проложить 
эту трассу, строителям в труд
ных условиях заболоченной 
местности нужно было вывезти 
62 миллиона кубометров земли,

уложить большое количество I 
железобетона, соорудить четы-1 
ре водосброса, пять плотин, 
дамбы, мосты, пристани, по
строить три электростанции, 
провести десятки километров 
высоковольтных линий элект
ропередач.

На трассе Волго-Балта обра
зовано четыре водохранилища: 
Вытегорское, Белоусовскос, 
Новинковское, крупнейшее из 
них — Череповецкое.

Гордость новой водной маги
страли —г это ее семь гигант
ских шлюзов с автоматическим 
управлением.

Сооружение Волго-Балта — 
важный шаг по пути создания 
единой глубоководной системы, 
которая соединит основные 
внутренние воды Европейской 
части страны,— то, о чем запи
сано в Программе нашей пар
тии.

(ТАСС).

Яркоголубое полотни
ще и на нем, словно 
символ мира и счастья— 
белокрылая чайка... За 
почетное право поднять 
этот вымпел готовности 
к навигации боролся 
весь коллектив строите
лей нашего, управления 
а вместе с ним и наша 
бригада. Какова же была 
радость моих ребят, ког
да они узнали, что это 
право предоставлено нам!

Все мы прибыли на 
Волго-Балт по призыву 
партии и правительства, 
с комсомольскими путев
ками в кармане. Мы ни
когда не знали друг дру
га, потому что жили в 
разных уголках страны. 
Здесь, в рабочих буднях 
великой стройки крепла 
и мужала наша дружба, 
проверенная и в  радостях, 
и в горестях. Наша брига
да работала на 61, 62 
каналах, плотине № 13, 
водосбросе № 33, дамбе 
№ 119, причале № 168. 
Выполняли работы, на
чиная от земляных и 
кончая укладкой железо-

, ,  С т р о и т е л ь
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бетонных ящиков, бето
на, камня. Любая работа 
у  ребят спорилась, пото
му что все они овладели 
смежными специально
стями плотников, бетон
щиков, электросварщи
ков.

В предпусковой пе
риод мы работали на пя
том шлюзе. В эти дни 
мы отказались от выход
ных, лишь бы стройка 
вступила в строй в на
меченный срок. Работали 
по две—три смены, не 
уходя с рабочего места, 
и никто не жаловался 
на усталость и труднос
ти. Гудас Ионас, Алек
сандр Борисенко, Сергей 
Виноградов, Иван Панин, 
Владимир Бессонов, Ио
сиф Пирнавский... Вот

имена лучших из луч
ших членов нашей брига
ды. У них—золотые руки 
и душа строителя. Это 
они вместе со всеми 
строителями свершили 
чудо, превратив бесфор
менный котлован в пря
молинейную голубую 
дорогу.

Мы с гордостью смот
рим на плоды своих рук. 
Очень приятно сознавать, 
что отныне мы не зеле
ные юнцы, а строители в 
самом большом значении 
этого слова. Скоро—сно
ва в путь, на новую 
стройку. Будем укрощать 
бурные реки и сдвигать 
с места крутые горы на 
радость всему народу.

Ю . Н а к у л ,
бригадир комплексной 

бригады СУ 421.

ВЫТЕГРА, В0АГ0БААТСТР0Й,
Начальнику ХМЕЛЬНИЦКОМУ, секретарю парткома 

ЛОГИНОВУ, председателю постройкома ШПАЛЕРОВУ, 
секретарю комитета ВЛКСМ ЛОЗОВОМУ, дирекции 
строительства КОРОЛЕВУ, начальнику управления Вол 
го-Балтийского канала ВИКТОРОВСКОМУ.

Коллегия М инистерства речного флота поздравляет 
коллектив строителей, монтажников, гидромеханизаторов 
и эксплуатационников, путейцев с большой победой — от
крытием сквозного движения транспортного флота по 
Волго-Балтийскому водному пути. Ж елаем успешного 
проведения первой навигации по каналу, досрочного за
вершения оставшихся строительно-монтажных работ и 
обеспечения сдачи Волго-Балтийского канала в постоян
ную эксплуатацию.

Председатель коллегии Министерства речного 
флота РС Ф С Р КУЧКИН.

■В: 
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Гидромеханизаторы 
верны с в о е м у  с л о в у
Большую долю труда в 

гроительство магистрали 
ши морей вложили гидро

механизаторы. Первые ито- 
|ni их многолетнего^настой
чивого и кропотливого тру- 
|да подведены—убраны пе
ремычки, выравняны бье- 
(ы, сквозная прорезь под
готовлена и сейчас по всей 
грассе канала идут суда. 
]зш коллектив, как и все 
Строители Волго-Балта, ис- 
штывает чувство большой 

[радости за то, что новая 
голубая дорога уже дейст

вует, что слово свое гидро
механизаторы сдержали.

Трудиться пришлось на
пряженно, особенно горя 
чими были предпусковые 
дни на Анненском прораб
стве. Земснаряд № 306, за
кончив объем работ на па

ромной переправе, оказал 
действенную помощь зем
снарядам № 302 и 313. И 

результате участок кана
ла Анненского спрямления 
полностью подготовлен к 
пропуску крупнотоннаж
ных судов, с берегов убра
ны трубы, понтоны и про
чая строительная захлам
ленность. Участок произ

водит впечатление полно
водной реки.

Нелегко пришлось на 
завершающем этапе зем
снарядам, работающим на 
торфяном участке. Заканчи- 
ва5гпрофильную #выемку и 
принимая грунт от шаланд, 
земснаряды № 304 и 312 
(начальники И. А. Шали
мов и Л. В. Герасимчук) 
достойно справились с по
ставленной задачей.

Упорно потрудился на 
морено-валунном участке 
коллектив земус^ацовки 
№ 154, возглав л я е м ы й 
Ю. Г. Максимовым. Этот 
слаженный коллектив при 
помощи бульдозеристов Ор
лова, Сырбуло, Милакина, 
Матренина, Воронова, а 
также с помощью взрывни
ков обеспечили проектный 
профиль на труднейшем 
участке.

Итак, сквозная прорезь 
на трассе канала подготов
лена в срок. Это резуль
тат кропотливого буднично
го упорного труда коллек
тива гидромеханизаторов.

С. Вавилов,
начальник специализирован

ного управления Л» 478.

О ЛЮ ДЯХ ХОРОШ ИХ, О Д Е Л А Х  Д ОБРЫ Х

н
Спросите любого мо

лодого специалиста шес
того шлюза, кто был их 
первым наставником 
здесь , на стройке, и вы 
обязательно услышите в 
ответ:

— Конечно же, наш 
старший прораб Петр 
Леонтьевич П и р о г о в 
ский.

— Если бы не старший 
прораб, я, может, не 
полюбил навсегда про
фессию  строителя, — 
признается один из луч
ших прорабов управле
ния В. Шиманский.— Это 
же такой человек!... И 
в тоне его голоса — без
граничное уважение к 
ветерану стройки.

— Когда мы строили 
первый шлюз, то днем и 
ночью видели на строи
тельных площадках Пет- ш 
ра Леонтьевича, —  рас
сказывает машинист экс
каватора И.В. Пузырный.
— Все удивлялись его 
необычайной энергии и 
никак не могли понять, 
когда он только успе
вает отдыхать.

Да, таков он, старший про
раб шестого шлюза. Это 
он неутомимо прокладывал 
высоковольтную линию элек
тропередачи, когда стройка 
задыхалась от недостатка 
электроэнергии. И вот, нако
нец, строительные площадки 
залило море огней, заработа
ли на полную мощность зем-

ОС радост но сознавать...
Лето 19вй  года. В котло

ване шестого шлюза подго
товлены первые блоки к 
приему бетона.

Шоферы автоколонны 
№ 3, в большинстве прибы
вавшие в начале того года 
по зову комсомола на строй
ку Волго-Балта, работали на 
выемке грунта из будущего 
шлюза. И вот котлован го
тов, подготовлены первые 
блоки для приема бетона. 
Среди шоферов нашей авто
колонны возникла мысль: 
если организовать специаль
ную бригаду и обеспечить 
перевозку бетона на шлюз 
от первого кубометра до 
полного его завершения.

Сказано — сделано. На 
ша бригада из 16 человек и 
8 машин ЗИЛ-585 взяла на 
себя ответственную задачу. 
Надо сказать, на плечи шо
феров выпала нелегкая ра
бота. Некоторые не выдер
жали того напряжения, 

^ушли.
Но с прибытием на строй

ку демобилизованных вой 
нов из Советской Армии в

нашу бригаду влились такие 
товарищи, как Кочетов, Кар
цев, Краснощеков, из Шекс- 
ны прибыл Гнедой. И у нас 
сложился замечательный 
трудолюбивый коллектив.

На наших глазах стали 
вырисовываться контуры бу
дущего самого высокого 
шлюза на Волго-Балте. Вме
сте с тем росли и мы. В ян
варе 1963 года наша брига
да включилась во всенарод
ное соревнование за право 
называться коллективом 
коммунистического труда. А  
в начале текущего года нам 
было уже присвоено это по
четное звание .

В трудных условиях без
дорожья, зимних стуж чле
ны бригады тт. Гнедой, Кар
цев, Кочетов, Судаков, Кор
шун, Лукьянов и другие до
бивались ежемесячного вы
полнения плана грузоперево
зок не ниже чем на 1 4 0 — 
150 процентов, а бывали ме
сяцы, когда они давали бо
лее двух норм.

И радостно сознавать те
перь, что шестой шлюз уже 
пропускает суда. Мы с гор
достью можем заявить, что 
взятые обязательства вы
полнены, основной бетон на 
шлюз перевезен шоферами 
нашей бригады.

Для меня знаменателен 
Волю-Балт и в личной жиз
ни. Здесь я нашел свое сча
стье, свою любовь.

А 17 апреля, в день 70- 
летия Никиты Сергеевича 
Хрущева у нас родился сын 
и мы его назвали Никитой. 
Здесь же на стройке принят 
кандидатом в члены КПСС. 
Много интересных, памят
ных дней о Волго-Балте и у 
членов бригады.

Каковы наши планы на 
будущее? Думаем вместе 
всей бригадой поехать на но
вую стройку и там трудить
ся с таким же комсомоль
ским задором.

А. РУСАНОВ, 
бригадир бригады 

коммунистического 
труда шоферов.

Д Е В Ч А Т А
*5

Словно сделанное ру
кой художника, откосы 
канала, красиво окайм
ляет искусственное зеле
ное кружево. И всяк, кто 
проезжает по этим ме
стам, невольно воскли
цает: «Эк, разрисовали
какими узорами
вая заслуженную 

\i уважения чьим-то

отда-
дань
уме-

V лым рукам.
Кто же навел на отко- 

jj! сах эту ласкающую взор 
красоту?

|{ Их знают все на Вол- 
го-Балте. Это — девят- 

]j надцать девушек из бри- 
!{ гаДы коммунистического

труда Анны Ченцовой, 
или Аннушка, как запро
сто называют девчата 
своего бригадира.

Да разве только одну 
отделку откосов произ
вели эти славные девуш
ки? Они строили кино
театр, выполняя и земля
ные, и бетонные, и отде
лочные работы. Их рука
ми укладывались блоки 
первого шлюза, произво
дилась укладка фильт
ров, железобетонных 
ящиков, камня, плани
ровка откосов. Особенно 
досталось членам брига
ды на первом шлюзе. Всё

р а н

снаряды и другие механизмы 
на стройке. Петр Леонтьевич 
взялся за возведение Вытегор- 
ского гидроузла. Работать при
ходилось в труднейших усло
виях. Людей и техники не хва

тало. Не было и опытных спе

циалистов пО строительству 

новейших гидросооружений. 

Однако Петр Леонтьевич о с

тался и тут верен себе. Он 

опередил по темпам строите

лей Белоусовского гидроузла 

и закончил все работы пер

вым.

И вот 1962 год ... Пирогов
ского переводят на самый от
ветственный участок —  строи
тельство шестого шлюза. При
ехав первый раз на место, он 
был очень озадачен. Мастера
ми, прорабами здесь были ис
ключительно вчерашние сту
денты , не имевшие за плеча
ми ни опыта, ни практических 
навыков в труде . Но привы
кать к молодежи ему не впер
вой. И он стал для этих, как 
оказалось, горячих на работу 

/и славных парней, добрым 
волшебником.

— Даже в лютые морозы ря
дом с Петром Леонтьевичем 
было как-то теплее ,— вспоми
нают ребята .— Иногда бушует 
пурга, ледяной ветер проби
рает до ^остей, а наш стар
ший прораб, неуязвимый и 
несгибаемый, с утра до ночи 
на открытых строительных 
площадках и любая непогода 
ему нипочем. Мы, глядя на 

'э то го  серьезного человека, 
стыдились своей/ минутной 
слабости и всеми силами ста
рались заслужить его распо
ложение.

Надо быть поистине Челове
ком с большой буквы, чтобы 
заслужить .такое уважение мо
лодых!

Шестой шлюз... Этот гигант 
построен в рекордно корот
кие сроки, которых не знало 
еще наше гидростроение — за 
18 месяцев. Молодые специа
листы восхищены темпами и 
размахом работ на этом гид

росооружении. И в этом— ог

ромная заслуга старшего про

раба.

С. СКАЛЕЦКИЙ , 

секретарь партбюро СУ-420.

дружбе может позавидо- к°й- — Как-то перешла к

работы пришлось выпол
нять вручную. Ложалуй, 
иное дело в пору бы толь
ко здоровым мужчинам. 
Но не такой характер у 
деЕ.чат Анны Ченцовой, 
чтобы отступать при пер
вой трудности. При 
дружной и слаженной

вать любой коллектив. 
Они уже давно живут по 
принципу «Один за всех 
и -все за одного». Случись 
у любой из них беда — 
девчата не оставят без 
внимания. Работает в 
бригаде Валя Ипатова. У 
нее — грудной малыш. 
Чуть замешкается она, 
когда подошел час кор
мить ребенка, девчата 
все в один голос: «Валя,
тебе пора идти». А если 
приболеет малыш —г 
каждая из них с тревогой 
спрашивает: «Ну как он
там?». Валя от души бла
годарна девчатам за их 
ласку и заботу. На вид 
она худенькая. Можно 
подумать, что слабая. А 
работает очень .красиво, 
легко. И все ею доволь
ны.

Постоянный трудовой 
накал царит в этой бри
гаде. Когда нужно, дев
чата работают и по две 
смены подряд. А если 
этого требует обстанов
ка, пожертвуют и своим 
выходным днем ради об-

Н А С Т О Я Щ И Е
Юбое дело поработе им л 

плечу.
Девушки прибыли на 

Волго-Балт с разных 
мест. Валя Оленюк —ук
раинка, Люся Шулева— 
вологжанка, Зоя Спасо- 
ва — с Подпорожья. Аля 
Маратаева, Тася Касья
нова — местные. Их

щего дела. Так было не
давно на шестом шлюзе, 
когда готовили его к сда
че в эксплуатацию.

—А как чувствуют себя 
новенькие в вашей брига
де? — спросили мы у Ан
ны Николаевны.

— Они очень быстро 
осваиваются с обстанов

кам из другой бригады 
Люся Доронина. Кое-кто 
отзывался о ней не очень 
лестно. Говорили — не 
любит работать. А у нас 
она трудится наравне со 
всеми. А как уважают 
наши девушки Тоню Л о
боду! Она — первая мця 
помощница. Когда меня 
нет — Тоня отлично уме
ет организовать труд 
девчат.

... Наша беседа близит
ся к концу. Анна. Нико
лаевна достает пухлую 
папку, бережно раскры
вает ее. И вот перед нами 
— целая коллекция По
четных грамот. Бригадир 
с гордостью показывает 
грамоту, выданную за 
ударный труд всему кол
лективу бригады, и в 
красной обложке — сви
детельство о присвоении 
бригаде звания коммуни
стической. И вдруг с воо
душевлением говорит:

—Вы знаете, я часто 
задумываюсь над- этим 
величественным и пре
красным словом «Ком
мунизм». Мы строим его 
своими руками. Это — 
большое счастье. И сво
ими делами, и совестью 
мои девчата готовы войти 
в него хоть завтра.

К. Логинова.
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Слово создателям магистрали пяти морей!
О Д И Н  И З  П Е Р В Ы Х

Свою первую трудовую 
закалку- Иван Васильевич 
Пузырный получил еще на 
строительстве Волго-Дона. 
Он был в числе первых 
экскаваторщиков и здесь, 
на Волго-Балте.

Белоусовский ,и Вытегор- 
ский гидроузлы он начинал 
строить с самого первого 
кубометра земли.

—Техники тогда у нас 
было еще маловато,—вспо
минает Иван Васильевич. 
—Представьте себе такую 
картину: выемка грунта с

/
котлована закончена. Надо 
закладывать первый блок. 
А у нас—всего один кран. 
Приходилось делать так: по 
одну сторону у меня экска
ватор, которым подчищал 
днище котлована, по другую 
— кран для подачи бетона. 
Так вот и переходил с экс
каватора на кран и обратно, 
смотря по тому, что надо 
было в данный момент д е 
лать. Работали по целым 
суткам без отдыха—заме
нить было некем.

Трудно было?
В умных проницательных 

глазах экскаваторщика — 
легкая лукавинка.

—Теперь все это позади. 
А бывало и такое, что на 
вОлосок от ■ смерти висел. 
Однажды вел выемку грун
та из котлована первого 
шлюза. Экскаватор стоял 
на настиле. Вдруг обмяк
ший грунт потащил за со
бой в котлован настил и 
вместе с ним—экскаватор, 
и, конечно, неприятность: 
передняя часть машины 
разбилась вдребезги. Я же 
остался совсем невредим.

Умирать было рано,—смеет
ся Иван Васильевич,—надо 
было возводить еще другие 
шлюзы.

Первый шлюз—это род
ное детище Ивана Василье
вича. Собственными руками 
он подал строителям поло
вину бетона, которым одет 
сейчас беломраморный кра
савец.

А если подсчитать, сколь
ко кубометров грунта^ вы
нул он из каналов, сколько

бетона уложил в гидросо
оружения Волго Балтийско
го водного пути?Это полу
чится огромная цифра. .По
жалуй, не^ такого объекта 
на Волго-Балте, который 
бы не строил машинист экс
каватора И. В. Пузырный. 
И, как правило, выработка 
его была одной из самых 
высоких на стройке, часто 
—две-три нормы.

—Что дала вам эта строй
ка?—спросили мы у Ивана

Васильевича. И он, волну
ясь, ответил:

—Я на всю жизнь 
полюбил п р о ф е с с и ю  
строителя, здесь я стал 
членом великой Ленинской 
партии. Уже дважды ком
мунисты управления меха
низации доверили мне ру
ководство парторганизацией.

Что же еще добавить к 
этому? Человек нашел свое 
призвание, свое место в 
жизни и настоящее, боль
шое счастье.

К. Николаева. 
На снимке: И. В. Пузырный,

Годы напряженного труда
Для нашего небольшого коллектива рабо

т а  на с т р о и т е л ь с т в е  Б ол го-Б алта о с т а 
н ет ся  памятной на всю ЖизнЬ. И как за -  
dbimb, если с первого дня, как слоЖился наш 
коллектив, а э т о  бЫло в 1955 году, мЫ р а
б о т а е м  на одном и т о м  Же,, эк ск аватор е  
«Уралец», и причем б ез  капитального р е
м онта.

Э т о  бЫли годЫ напряженного т р у д а . На
ша машина р аботал а  на обр атн Ь х  засЫп- 
ках пазух первого и втор ого  шлюзов. 12 и 
1J плотинах, у с т р о й с т в е  дамб и многих 
других о б ъ ек т а х . И где 6bi ни р а б о т а л  эки
паж, перевыполнение норм бЫло неотлоЖ - 
нЫм нашим правилом. Все членЫ к олл екти
ва: А. И. БоробЬев. Н. А. ЩелЬмяков, Н. В. 
Калганов р а б о т а ю т  на со в ест ь , друЖно. 
Э кскаватором  вЫнуто гр ун та около 5 мил

лионов кубом етров. За  последнее время 
наш экипаЖ р а ботал  на морено-скалЬном  
у ч а ст к е—66 канале.

Сейчас «Уралец» п ер едается  в Мгинское 
карьероуправление другого т р е с т а .  ЧленЬ 
экипаЖа не х о т я т  р асставатЬ ся  маши
ной. И все Mbi решили examb в м е с т е  на но
вую стройку. П остараем ся и т а м  достойно  
продолЖ атЬ традиции волгобалтстроевцев  
—тр уди тЬ ся  с огонЬком, напряженно. А 
ст р ои т ел я м  Желаем успешно справитЬся  
поставленной задачей—сдат Ь  канал в по
стоянную  эксплуатацию  в намеченнЬш срок

Б. Глупышев,
машинист экскаватора „Уралец“, 

член экипажа коммунистического труда.

Анатолий А К В И Л Е В .

Ты для людей 
творишь

Строителям Волго-Балт а

Мне почему-то кажется, 
когда
в родной спецовке человека встречу —
Земля вращаться стала
от труда,
от нгаших рук,
от мысли человечьей.
Вот среди тех, чьи солнечные лбы 
не от росы, а от работы влажны, 
стоит вершитель всей земной судьбы— 
в прожженной робе  
молодой монтажник.
От светлых волн бежит по скулам рябь,
и весь он окаймлен весенним солнцем.
Земля под ним—
как голубой корабль,
что к коммунизму
сквозь грома несется.
И вот

, во славу вечного труда, 
как огненные чайки в поднебесье, 
рванулась в шлюзы рыжая вода— 
и пять морей 
соединились вместе!
Над Волго-Балтом алую зарю  
уносит время в новые погони...
А человек сказал:
«Для вас творю!»

ГОЛУБАЯ ДОРОГА
Слова А. Бархатова, В. Степанова муз. А. Кузнецова.

Комсомольцы, по трассе днем и ночью шагая, 
Трудных дел не боялись—дружба им помогла. 
Голубая дорога, огоньками сверкая,
По лесам и болотам широко пролегла.
Голубая дорога широко пролегла!

Шли к намеченной цели, с непогодами споря, 
Молодые посланцы всей советской земли.
Из Балтийского моря, из Каспийского моря 
Голубою дорогой здесь пойдут к ор абл и .. 
Голубою дорогой здесь пойдут корабли!

От отцов эстафету, сыновья принимая,
Дарят людям навеки этот чудо-канал,
Голубая дорога Вологодского края,
Комсомольская стройка—это наш Волго-Балт, 
Комсомольская стройка—это наш Волго-Балт!

Несмотря на трудности
Н а ш  земснаряд 

№ 311 прибыл на
строительство Волго- 
Балта летом 1961 го
да. За все это истек
шее время вынуто 
грунта земснарядом 
1350 тысяч кубомет
ров.

В трудных условиях 
приходилось работать 
коллективу земснаря
да. Особенным был 
для нас 1963 год, 
когда выемку грунта 
производили в старых

петровских сооруже
ниях. Но несмотря на 
трудности, члены эки
пажа успешно справи
лись с поставленной 
задачей: при плане
400 тысяч кубометров 
земляных работ вы
полнено 547 тысяч 
кубометров.

1963 знаменателен 
для нас еще тем, что 
в том году нашему 
коллективу присвоено 
почетное звание — 
коллектив коммуни

стического т р у д а .
Всегда дорожат 

высокой честью кол
лектива и напряжен
но трудятся В. Г. Го
ликов, А. П. Кисля- 
гин, Н.П. Митрошкин, 
Л. В. Сергеев, М. Я. 
Рыбаков, В.И. Анахин, 
Д. ▲. Остриков.

К. ДРОБЬ,

начальник земсна
ряда № 311.

В О Л Г О - Б А Л Т
Слова написаны коллективом 
художественной самодеятельности 
Буйского Дома культуры 
железнодорожников.

муз. А. Чистякова.

Песня с большим успехом испол
нялась на всех концертах для 
строителей.

Стал ты гордостью народною, 
Волго-Балт, текущий вдаль, 
Многогрузная, многоводная 
Голубая магистраль.

П р и п е в :

Покорились реки смелому!
Шлет привет волна балтийская 
Морю Черному, морю Белому 
И Азовскому, й Каспийскому.

Через шлюзы-ускорители 
День и ночь идут суда.
И приветствует строителей 
Побежденная вода.

П р и п е в .

Волго-Балт—два слова спенены 
Быстрокрылою молвой.
Через водный путь— город Ле

нина
Породнился вновь с Москвой. 

П р и п е в .


