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Пристани очень нужны, 
медлить со строительством 

их сейчас нельзя

НА СНИМКЕ: большегрузное судно „Гавана" в пятом шлюзе.

Н ОВАЯ глубоковод­
ная магистраль пя­

ти морей действует, по 
каналу прошло уже бо­
лее двух тысяч судов. 
Но большим неудобст­
вом и затруднением сей­
час для пассажиров, еду­
щих на теплоходах, и 
эксплуатационников яв­
ляется то, что на значи­
тельном расстоянии трас­
сы канала нет еще при­
станей.

По утвержденному гра­
фику строительство Вы- 
тегорской и Анненской 
пристаней должно быть 
завершено к 1 сентября. 
И все остальные приста­
ни надо закончить строи­
тельством в четвертом 
квартале текущего года. 
Времени до названных 
сроков осталось очень 
мало. А объемы невы­
полненных работ еще 
очень велики.

Судя по освоению 
средств, отпущенных на 
строительство пристаней 
и паромных переправ, 
несколько лучше идут 
дела на строительных 
площадках пристаней Де­
вятинской, Вытегорской, 
Анненской и Иванов Бор.

Совершенно недопу­
стимым следует считать 
то, что коллектив мосто- 
поезда № 817 „Мосто­
треста № 6“ до сих пор 
не приступил к строи­
тельству пристани Липин 
Бор, а мостопоезд № 809 
не начал эти работы по 
Новой Чайке.

Строительное управле­
ние № 420 (начальник 
тов. Нагорных) также 
медленно развертывает 
работы по возведению 
Белозерской пристани. А 
строительное управление 
№ 419 (начальник тов. 
Пехов) неудовлетвори­
тельно организует рабо­
ты по строительству при­
станей в Аристово и То- 
порне.

Следует отметить так­
же, что хотя освоение 
средств на строительство 
пристаней Анненской, 
Девятинской и Вытегор­
ской на 10 августа со­
ставляет уже 68—77 про­

центов, но дела здесь 
благополучными назвать 
нельзя.

Строители этих объек­
тов ссылались все время 
на недостаток сборного 
железобетона. Сейчас 
плиты перекрытия по­
ступили, но опять-таки 
очень много времени за­
трачивается на доставку 
этого нужного материа­
ла к месту строительст­
ва и по-прежнему кро­
вельные, штукатурные и 
другие работы здесь 
идут медленно. Утверж­
денный график строитель­
ства пристаней должен 
быть выполнен, возмож­
ности для этого у строи­
телей все налицо и на­
до их использовать.

Мириться дальше с та­
кими темпами строитель­
ства пристаней ни в коем' 
случае нельзя. Упускать 
сейчас самое благоприят­
ное время для строитель­
ства пристаней, значит, 
преднамеренно готовить 
срыв установленных сро­
ков сдачи этих объектов 
в постоянную эксплуата­
цию. Допустить этого 
строители не должны. 
Значит, коллективам 
стройуправлений и дру­
гих подразделений необ­
ходимо принять все ме­
ры к усилению темпов 
строительства пристаней. 
Они очень нужны сей­
час для интересов обще­
го дела.

В О А Г О иБ А А Т
L J  ЕД АЛ ЕКО  от Вытегры на
* * солнечной полянке, к 

которой вплотную подступила 
вода, можно видеть небольшую 
деревянную часовенку. Это 
замшелое сооружение еще 
недавно стояло на Беседной 
горе, где, по преданию, Петр 
Великий расспрашивал кресть­
ян о путях между Вытегрой и 
Ковжей. Сейчас Беседной горы 
уже нет. Ее разрыли экскава­
торы и бульдозеры.

С давних времен русские 
люди мечтали найти короткий 
и безопасный путь из Волги и 
Балтику, стремились «в Европу 
прорубить окно». К Вышнево­
лоцкой водной системе, соз­
данной еще при Петре Пер­
вом, спустя сто лет присоеди­
нились Тихвинская и Мариин­
ская. Они образовали единыи 
водный путь. Строительство 
Мариинской системы стало со­
бытием, удивившим весь мир: 
отсталая, «лапотная» Россия, 
оказывается, способна решать 
сложные гидротехнические за­
дачи.

Мариинка просуществовала 
более полутора веков. За эти 
годы водная система, конечно 
же, улучшалась, совершенство­
валась. Но времена меняются. 
Москву и Ленинград давно на­
зывают портами пяти морей, а 
между тем морские суда не 
могли бы пройти из Балтики и 
Белого моря в Каспий, Азов­
ское и Черное моря. Крупно- 
тоннажные волжские суда до 
последнего времени бросали 
якорь в Череповце, где грузи 
переваливали на мелкие «по­
судины»— только их способна 
была пропускать через свои 
шлюзы и каналы Мариинка. 
Жизнь настоятельно требовала 
создать единую глубоководную 
систему, которая полностью 
удовлетворяла бы потребности 
народного хозяйства.

На берега Шексны, Белого 
озера, Ковжи, Вытегры пришли 
строители, чтобы через воло­
годские болота, леса и скалы 
прорубить новую, по-настол- 
щему морскую трассу. И вот 
она создана — гордость нашей 
гидротехники, Волго - Балтий­
ская магистраль.

О  ЕЙСОВЫЙ пассажирский
* теплоход проходит те-

НА СНИМКЕ: современный 
Мариинка не могла при кять.

буксирный толкач. Таких стграя 

Фото О. Семенова.

Путешествие 
по новой трассе 

■к
перь расстояние от Черепов­
ца до Вытегры за двадцать во­
семь часов— вдвое быстрее, 
чем по старой Мариинской 
системе.

Голубая Волго - Балтийская 
магистраль официально еще 
не открыта. Сейчас здесь ра­
ботает государственная комис­
сия, которая должна принять 
361-километровую трассу в 
постоянную эксплуатацию. Но 
по новой артерии уже два ме­
сяца Ходят суда. К августу че­
рез гидроузлы Волго-Балта 
прошло в обоих направлениях 
156 большегрузных судов— тех 
самых, которых старая Мари­
инка не принимала.

Мы встречались с капитана­
ми современных «ракет» и с 
представителями отживающей 
профессии —  бакенщиками. 
Мы беседовали с людьми, ко­
торые еще вчера вручную от­
крывали ворота деревянных 
шлюзов Мариинки, и с теми, 
кому доверена автоматика 
гидроузлов Волго-Балта. Мы 
говорили со старейшими реч­
никами и с молодыми волго- 
балтовцами —  безусыми по­
томками бурлаков.

Вытегра считается городом 
капитанов. Здесь живут по­
томственные речники. На вре­
мя строительства Волго-Балта 
Вытегра стала штабом работ, 
городом строителей. От Вытег­
ры начинается ступенчатая 
лестница гидроузлов, которые 
поднимают огромные суда на 
80-метровую высоту — от 
Онежского озера к Череповец­
кому морю. На этой лестнице 
один возле другого — шесть 
волго-балтовских шлюзов из 
семи.

С начальником «Волгобалт- 
строя» Алексеем Степанови­
чем Хмельницким и главным 
инженером Петром Давыдови­
чем Батунером едем вдоль 
этой гигантской лестницы. Ма­
шины на минуту останавлива­
ются у моста, проложенного 
через старый судоходный путь. 
Мариинка оставила здесь 
лишь потемневшие от времени 
бревна шлюзов, ручные приво­
ды, с помощью которых от­
крывали ворота, да затянутые 
ряской озерца. Рядом прохо­
дит новая глубоководная трас­
са, высятся бетонные башни 
шлюзов Волго-Балта, проплы­
вают суда, которые никаким 
воображением не вместить в 
узкий канал Мариинки.

Многокилометровая строи­
тельная площадка кажется ме­
стом большого боя: разворо­
ченная бульдозерами и экска­
ваторами земля, еще не по­
росшие травой отвалы и дам­
бы, бетон шлюзов и плотин— 
все это громадным желто-се- 
рым пятном лежит среди буй­
ной спелой зелени лета.

—  Через год-два новые бе­
рега оденутся в зелень,— гово­
рит П. Д. Батунер.

Они оба немножко лирики, 
эти два командира стройки,

два старых инженера-гидро- 
строителя — Хмельницкий и 
Батунер. Познакомились они 
28 лет назад, вместе участвова­
ли в строительстве Волго-Дон- 
ского канала и вот уже не­
сколько лет снова в м е с т е __
строят Волго-Балт.

Наше гидростроительство 
располагает самым большим 
в мире опытом,— рассказывает 
А. С. Хмельницкий.— Этот опыт 
складывался из подвига совет­
ских людей на Днепре и Волге, 
на Ангаре и Енисее. Все луч­
шее из этого опыта было взя­
то на вооружение строителями 
Волго-Балта. •

— Вам обязательно надо 
познакомиться с гидромехани­
заторами,— советует П. Д . Б.1- 
тунер.— Сейчас они расширяют 
и выпрямляют русло канала.

Ы  ОМАНДИР гидромехани- 
заторов Николай Геор­

гиевич Вавилов еще молод.
Вавилов рассказывает, и пе­

ред нами встают морозные 
метели 1962— 1963 года. Тогда 
впервые земснаряды стали ис­
пользоваться зимой. Это счи­
талось невозможным, но этого 
требовали сжатые сроки стро­
ительства и увеличившийся 
объем земляных работ.

Невозможным считалось 
пройти и через тяжелые глины, 
которых здесь немало.

В сентябре прошлого года 
на одном из участков произо­
шел гигантский оползень. Лес, 
стоявший на торфяном озере, 
«пошел» на канал. Он запол­
нил прорытую трассу, уничто­
жил коммуникации. «Пьяный 
лес»— так назвали его строите­
ли.

— Мне уже стало казаться, 
что нам не пробить здесь трас­
су,— признается Вавилов. — Но 
два земснаряда, идя навстречу 
друг другу, одолели и этот 
«пьяный лес».

На трассе работало 1.200 
гидромеханизаторов, в боль­
шинстве своем молодые люди. 
Пожалуй, никогда еще не со­
средоточивалось такое количе­
ство техники на одном сравни­
тельно небольшом участке: 
около 60 земснарядов, гидро­
мониторных установок и зем­
лечерпалок пошло в наступле­
ние на леса, болота, скалы, тя­
желые глины.

Много молодежи пришло 
сюда после службы в армии. 
К. Ю. Дробь, начальник зем ­
снаряда 311, сняв погоны, 
стал здесь матросом. Вот он— 
крепкий, коренастый— стоит на 
мостике земснаряда. Это он со 
своим коллективом первым 
освоил работу зимой. Недаром 
гидромеханизаторы называют 
коллектив земснаряда 311 сво­
им флагманом.

...Мелкой дрожью содрога­
ется стальной понтон. Вгры­
зается в грунт опущенная глу­
боко в воду фреза, а гидро­
монитор,. похожий на кора­
бельное орудие, бьет в берег 
мощной струей. Под напором 
воды вздымается красновато- 
коричневая глина. Осыпается, 
тает мыс, может быть, послед­
ний на пути земснаряда 311.

Скоро закончатся работы на 
Волго-Балте. Вытегра снова 
станет городом капитаноа.

(Скончаннз см. не 2 стр.)



Больше внимания 
воспитанию молодежи

(С собрания актива промышленного парткома)
На днях промышленный 

партком провел собрание 
партийно - комсомольского 
актива, на котором обсуж­
ден вопрос „О задачах пар­
тийных организаций по 
улучшению воспитательной 
работы среди молодежи".

С докладом выступил за­
меститель секретаря парт­
кома по идеологической 
работе тов. К. А. Хрястов. 
В прениях по докладу вы­
ступило 8 человек.

Докладчик и выступаю­
щие говорили о серьезных 
недостатках партийных и 
комсомольских организаций 
в деле воспитания молоде­
жи, о запущенности внут­
рисоюзной работы, о фор­
мальном руководстве социа­
листическим соревнованием 
и соревнованием за комму­
нистический труд.

Главное внимание как в 
докладе, а так и в выступ­
лениях было уделено во­
просу подбора, расстановки 
и воспитания молодежных 
кадров.Приведены были по­
ложительные примеры о хо­
роших делах молодежи 
стройки. Отмечено также, 
что молодые строители с 
большой теплотой и уваже 
нием отзываются о своих

В О Л Г О - Б А Л Т

руководителях тт. Хмель­
ницком, Вавилове, Трахт- 
мане, Нагорных, Кобзеве, 
которые постоянно вмеши­
ваются в дела молодежи, 
направляют энергию комсо­
мольцев на хорошие дела.

Однако, как отметило 
собрание актива, много еще 
имеется и недостатков. Сре­
ди некоторой части моло­
дежи стройки низка дис­
циплина, допускаются серь­
езные нарушения правил 
социалистического общежи­
тия, не изжиты случаи 
пьянки и т. д. Все это сви­
детельствует о слабости 
воспитательной работы.

Допускаются случаи ча­
стой смены секретарей ком­
сомольских организаций, 
как это имело место в 
СУ-478.

Отдельные секретари пар­
тийных организаций не 
вникают в работу комсо­
мольских организаций, ред­
ко выступают с докладами 
и беседами перед моло­
дежью.

Собрание партийно-ком­
сомольского актива обрати­
ло внимание на устранение 
всех этих недостатков. По 
этому вопросу принято со 
ответствующее решение.

Стройуправление № 419 
срывает строительство 

Вогнемской нефтебазы
В комплексе всего объема 

работ по Волго-Балту по 
плану предусмотрено и стро­
ительство Вогнемской неф­
тебазы, которая могла бы 
обеспечить все ближайшие 
к Огнеме колхозы и про­
мышленные предприятия, 
расположенные вдоль трас­
сы нового канала необхо­
димыми горюче-смазочными 
материалами.

Запланированный объект, 
безусловно, имеет весьма 
важное значение. Но руко­

водители стройуправления 
.¥«419, и в частности, на­
чальник тов. Пехов, видимо, 
недооценивают этого вопро­
са. Строительство нефтеба­
зы обязано вести это управ­
ление, но работы здесь не 
ведутся.

Не к лицу коллективу 
СУ-419 и его начальнику 
тов. Пехову срывать строи­
тельство такого важного 
объекта.

Н. Федоров.

(Окончание. Нач. на 1 стр.)
Кое-кто из молодых оптими­

стов, вложивших душу в строи­
тельство Волго-Балтийской го­
лубой магистрали, мечтает на­
звать Вытегру новым именем 
— Пятиморск. Мы спрашивали 
у многих строителей, куда они 
поедут после завершения ра­
бот на Волго«Балте.

—  С большой радостью 
поедем на любую стройку та­
кого же масштаба, —  отвечали 
нам.

Может быть, они будут по­
ворачивать вспять воды Пе­
чоры, может, строить новы* 
каналы, новые голубые трассы.

М Ы ВСТРЕТИЛИ в пути не­
мало двух- и трехпалуб­

ных красавцев теплоходов, ко­
торые совершают туристские 
рейсы по Волго-Балту. Комфор­
табельные каюты этих судов 
всегда переполнены. По тури­
стским путевкам совершили 
путешествие по Волго-Балту 
уже более двух тысяч чело­
век.

«Организованных» и «неор­
ганизованных» туристов мы 
встречали на всем своем пути. 
Приехавшие из Москвы юноши 
и девушки стайкой ходили по 
Кирилло-Белозерскому мона­
стырю— знаменитому архитек­
турному памятнику XVI—XVI! 
веков.

В восемнадцати километрах 
от Кириллова есть еще один 
монастырь— Ферапонтов, сте­
ны которого сохранили все­
мирно известные фрески жи­
вописца Дионисия. С  пуском 
Волго-Балта усилился поток 
туристов и к этому памятнику 
древней архитектуры

Интерес народа к так назы­
ваемой «седой старине» —  это 
не поиски экзотики, а уважи-

Путешествие 
по новой трассе 

•к
тельное внимание к истории 
нашей Родины. Волго-Балт от- 
крыл путь к вечным ценностям

ф  Протяженность трассы 
Волго-Балта—361 километр. 
Новый глубоководный путь 
позволяет вести бесперева- 
лочную транспортировку 
грузе* между портами пя­
ти морей—Белого, Еалтий* 
скогог Каспийского, Черно­
го и Азовского.

ф  На трассе построено 7 
гидроузлов, оборудованных 
самой совершенной техни­
кой и автоматикой, плоти­
на с водосбросом и дам­
бами, проложены глубоко­
водные каналы.

♦  Строители Волго-Бал­
та произвели более 62 мил­
лионов кубометров земля­
ных работ. Они уложили 
свыше 720 тысяч кубомет­
ров железобетона, смонти­
ровали 14 тысяч тонн ме­
таллоконструкций и гидро­
технического оборудования.

ф  Уже в нынешнем году 
перевозки грузов по Волго- 
Балту увеличиваются при­
мерно на 1,5 миллиона 
тонн. За два последних 
месяца перевезено 1.480 
тысяч тонн—больше, чем 
Мариинская система пропу­
скала порой за полгода.

древнего севера, он становит­
ся интереснейшей и красивей­
шей туристской трассой.

Выполнение строительно-монтажных 
работ за июль и семь месяцев

Первая г р а ф а — выполнение июльского плана, вторая за 
семь месяцев (в процентах).

Объем работ, выполненный 
по генподряду

В  том числе: 
Стройуправление 418 
Стройуправление 419 
Стройуправление 420 
Стройуправление 421 
Объем работ, выполненный 

своими силами 
Стройуправление 418 
Стройуправление 419 
Стройуправление 420 
Стройуправление 421 
Объем работ, выполненный 

субподрядными органи­
зациями 

Трансгидромеханизация 
Черноморгидрострой 
Севзапморгидрострой 
Главморречстрой 
Главдорстрой 
Главмостострой 
ГУ Ж Д С  Урала и Сибири 
ГУ Ж Д С  Севера и Запада 
В  том числе 
Мехколонна №  38 
Мехколонна №  6 
Спецгидроэнергомонтаж 
Севзапэлектромонтаж 
С ЗБУ П  Минречфлота

92.3

86,9
86.3 
86,7

112,1

76,6
59,5
87.3
76.4 
86,2

110
129.2 
90 
99,3

114.5
208.2 

99,5

244,2

220.6 
283,5
136.4
141.5 
64

105,9

109.6 
71,3

110,1
122.6

99,5
82,2
77,7

110,1
114,8

128,6
128.7
70.4 
96,1

117.8 
131,4 
109,6 
181,1
160.3

133.4
207.1
122.1 
94,9
60.5

Хорошо отдохнули в лагере
побывали

„Строитель
&олго~о5алта“

16 августа 1964 года. 2 стр.

Разумно, весело и интересно 
провели свой отдых в Тудозерском 
пионерском лагере дети строите­
лей Волго-Балтийского водного 
пути. У ребят было очень много 
увлекательных и полезных ме­
роприятий, веселых игр и развле­
чений.

Надолго запомнится ребятам 
пионерский сбор, проведенный око­
ло первого шлюза новой глубоко­
водной магистрали пяти морей. 
Сюда дети приехали на автобусе. 
Тепло встретили пионеров работ­
ники гидроузла. Начальник вахты 

; шлюза № 1 В. К. Шинкевич расска­
зал ребятам об истории старой 

Мариинки и о 
значении нового 
канала.

Долго любова­
лись они этим 
красивым гро­
мадным гидросо-

На снимке: подрастающее по­
коление на берегу молодого моря. 
Фотоэтюд 0. Семенова.

оружением, а затем они 
на первом шлюзе старой Мариин­
ки, посетили краеведческий музей.

Интересным был поход в Насо- 
ново и Кожино, на берег Тудозер- 
ского озера. Здесь ребята налови­
ли рыбы и сварили уху.

Вместе со старшими товарищами 
своими воспитателями пионеры 
выступали с концертом для кол­
хозников сельхозартелей „Заря 
коммунизма” и „Земледелец14, за 
что получили много теплых отзы­
вов.

Хорошо проходил в лагере и 
день самоуправления, ребята пол­
ностью занимались самообслужи­
ванием. Это многому их научило— 
самостоятельности и дисциплине.

ч
—Хорошо и весело мы отдох­

нули в лагере,—так заявили пио­
неры на линерке, посвященной 
закрытию лагеря. м. Порожская.

З А КОРМОЙ осталисЦ 
ни Вытегры, радо: 

светятся маяки на Онеж 
озере, бьется в плотину Си 
высоко в небо над неогЦ 
ными лесами поднимаются о 
ры высоковольтных пере* 
весело перекликаются букс* К 
и белоснежные лайнеры на) 
гучей шири реки, далеко р 
летается эхо по зеленым бещ 
гам.

Из Свири мы вышли в откр| 
тый простор Ладожского о I E  
ра, ветреный и свежий. $ 

Мимо зазубренных я И  
Орешка мы вошли в Неву. I и! 
всматривались в берега, изр Е f 
тые заросшими травой око«|;! 
ми, в святую землю невск» § 
пятачка. Мы видели новые n i l  
селки на тех местах, где грел г  
ли тротил и динамит, смешм в  
все живое с песком и глине К  

В утренней дымке, умыч |  
дождем, зеленый и радостны f 
светлый и милый открылся hi I 
Ленинград.

Около моста Володарскш I  
у речного причала разгружал I  
теплоход «Мегра». Мы помак К 
ли экипажу, как старым знай 
мым: на канале встречали
раз пять. Теплоход успел об(1 
гнать нас и теперь уже гото I 
вится в обратный рейс... 

Бригада «Правды» на 1 
Волго-Балте: А. БЕЗЫ- I 
МЕНСКИИ, М. ДУДИН, I 
В. МАСЛЯКОВ, С. 0Р 
ЛОВ, В. САМОЙЛОВ,
В. СОРОКИН.
Вытегра — Ленинград, 
Катер «Нева».
Газета «Правда» за 10 ai | 

густа.

+ ♦♦♦♦♦♦+♦♦♦♦♦♦+§  

Ф утболисты  
©влавковтор! 
в Девятинах
Недавно в Девятинах 6 

ла проведена встреча 
футболу между команда  ̂
гидромеханизации и Вы 
горской сплавконторы. Пр 
шло много „болельщике 
посмотреть матч. Несмот 
на большой ветер, игра пр 
ходила в быстром теми 
Опасные моменты возник 
ли то у одних, то у друп 
ворот.

Счет 2:2 отражает равш 
силы команд.

Неплохо вел встреч 
судья А. И. Кожемяко.,0 
вовремя пресекал грубосг 
игроков обоих команд.

„Отличился" игрок гид 
ромеханизации Кыкшис, ко 
торый за грубость бы 
удален с поля в тот мо 
мент, когда команда про 
игрывала: счет был 1:2. Hi 
футболисты гидромеханиза 
ции не пали духом, нашл 
в себе силы сравнять счет, 

Команда сплавконтор» 
была явно недовольна ни­
чейным счетом, и пыталао 
было писать протест, 
оправдывающих фактов дл: 
этого у футболистов сплав 
конторы не было.

Очень жаль, что этот 
случай излишней недисцип 
линированности футболи­
стов испортил впечатление 
о матче.

Романцо),
инженер по технике 

безопасности СУ-478.

НО

РЕД КО Л Л ЕГИ Я .

Адрес и телефон 
редакции:

Вытегра, Вологодской облаян, 
улица I I I  Интернационала, д2' 

телефон №  2-40. 
Вытегорская типография. 

Заказ № 1178 Тираж 58


